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0 Zusammenfassung

Mit der vollstdndigen Wiederinbetriebnahme und der damit verbundenen Neugestaltung des
Erfurter Hauptbahnhofs hat die Nutzungsintensitat der Eisenbahnunterfihrung Bahnhofstra-
Re durch FuRganger, wartende Fahrgéaste, mehrere Linien des OPNV, Fahrradfahrer und
sonstige Fahrzeuge deutlich zugenommen. Die urspringlich in der Planung vorgesehene
Verkehrsorganisation im Bahnhofstunnel wurde aufgrund der 6ffentlichen Diskussionen nicht
umgesetzt, sondern im Stadtrat ein Radfahrverbot im Bereich Bahnhofstunnel beschlossen.
Allerdings wird hierdurch eine Hauptroute des stadtischen und touristischen Radverkehrs
unterbrochen, so dass auch diese Ldsung von vielen Verkehrsteilnehmern kritisiert und nicht
beachtet wird.

Vor diesem Hintergrund hat das Institut Verkehr und Raum der FH Erfurt im Mai 2009 von
der Stadt Erfurt den Auftrag erhalten, eine umfassende Konfliktanalyse vorzunehmen und
grundsatzliche Lésungsmoglichkeiten zu unterbreiten. Diese Losungsoptionen sollen die

Grundlage fur eine versachlichte anschlie3ende Diskussion unter allen Beteiligten bilden.

An vier Zahltagen (Di, Do, Sa, So) in der 24. Kalenderwoche 2009 wurden von jeweils 6 bis
22 Uhr im Bereich der EU BahnhofstraBe sowie in der LoberstraBe und am Schmidtstadter
Knoten die Radfahrer halbstundengenau gezahlt. Im Bereich des Bahnhofstunnels wurde
zusatzlich erfasst, ob die Radfahrer im Gleisbereich oder auf dem Gehweg fahrend oder
schiebend den Tunnel durchqueren. AuRerdem wurde im Bahnhofstunnel auch notiert, wie
viele Kraftfahrzeuge sowie Fahrzeuge des Stral3enpersonennahverkehrs (StPNV) im Z&hl-
zeitraum durch den Tunnel fuhren. Am 18. Juni 2009 erfolgte zudem am Bahnhofstunnel von
10 bis 12 Uhr eine Geschwindigkeitsmessung aller einfahrenden Fahrzeuge aus sudlicher
Richtung.

Insgesamt wurden an allen Zahlstellen ca. 4.000 Radfahrer tglich gezahlt, davon rund 2.000
im Bahnhofstunnel. Die Beobachtungen und Messungen zeigen, dass sich nur etwa 1/4 der
Radfahrer an das Radfahrverbot im Bereich des Bahnhofstunnels halt: 39 % fahren auf der
Gehbahn, 34 % auf der Fahrbahn und lediglich 27% schieben ihr Fahrrad durch den Tunnel.
Andererseits ist auch zu beachten, dass die Uberwiegende Zahl der Radfahrer ihr Fahrver-
halten an die momentane verkehrliche Situation im Bahnhofstunnel anpasst. Wahrend der
gesamten vor-Ort-Untersuchung wurde keine gefahrliche Situation zwischen den verschie-
denen Verkehrsteilnehmern beobachtet, jedoch kam es aufgrund der beengten Verhéltnisse
auf dem Gehweg immer wieder zu Korperkontakt zwischen Radfahrern und Ful3géngern
(allerdings auch beim Schieben). Ein bedeutsames Problem sind die Lichtverhéaltnisse im
Tunnel — insbesondere der mehrmalige Wechsel zwischen Schatten-/Dammerungsbereichen
und Bereichen mit Tageslichteinfall. So sind besonders die Fu3génger und Radfahrer mit
ihren geringen Abmalf3en schlecht zu erkennen. Insgesamt muss die Situation im Bahnhofs-
tunnel dennoch als relativ konfliktarm angesehen werden.

Zur Minderung des Konfliktpotenzials im Bahnhofstunnel und im Sinne einer besseren Ver-
kehrspolitik fir Radfahrer sind grundsatzlich eine Verbesserung der Radwegfihrung, die
Vereinheitlichung der Ausbaustandards, die Verbesserung der Nachvollziehbarkeit der We-
gefuhrung, die Anpassung der Verkehrsanlagen an den wachsenden Radverkehr und die
darauf angepasste Uberwachung durch die Verkehrsordnungsbehérde nétig.
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Bezuglich der Verkehrsorganisation im Bahnhofstunnel wurden mehrere Losungsoptionen
von einer Beibehaltung der derzeitigen Sperrung fiir Radfahrer bis zur vollstandigen Freiga-
be fur alle Verkehrsteilnehmer sowie ergdnzende MalRhahmen einer ersten Bewertung un-
terzogen. Im Sinne einer integrierten kommunalen Verkehrspolitik sollte hier mittels eines
Moderationsverfahrens eine Lésung gefunden werden, die ein riicksichtsvolles Miteinander
der verschiedenen Nutzergruppen im Bahnhofstunnel ermdglicht.
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1 Hintergrund und Ziel der Untersuchung

Mit dem Neubau des Erfurter Hauptbahnhofs und der Verlegung der Stadtbahn-/-bus-
Haltestelle ,Hauptbahnhof* in den Bahnhofstunnel ist im September 2008 unter der EU
Bahnhofstral3e eine zentrale Schnittstelle zwischen dem Eisenbahnpersonenverkehr und
dem StralRenpersonennahverkehr entstanden, die die Umsteigebeziehungen und die Auf-
enthaltsfunktion deutlich verbessert. Die Bahnhofstrafl3e und besonders dieser attraktive
Verknupfungspunkt zwischen 6ffentlichen stadtischen Nahverkehrslinien und Eisenbahn
werden sowohl durch Besucher und Pendler mit Quelle / Ziel in Erfurt als auch Nord-Sud
ausgerichtete innerstadtische Verkehrsbeziehungen sehr stark frequentiert. Wahrend durch
eine Verkehrsberuhigung im unmittelbaren Umfeld der Motorisierte Individualverkehr (MIV)
unbedeutend ist, kann es auf Grund der nicht gesicherten Trennung der Verkehrsarten in
diesem Bereich zwischen OPNV, FuRganger- und Radverkehr teilweise zu Nutzungs-
konflikten auf den vorhandenen (gemeinsamen) Verkehrsflachen kommen. Die hohe Kon-
zentration von Reisenden, Fahrgasten, Fuligangern und Radfahrern auf engem Raum fiihrt
in den Spitzenzeiten, verstarkt durch untbersichtliche 6rtliche Verhaltnisse und mangelnde
gegenseitige Ricksichtnahme, aber auch durch den Erfolg (mit entsprechender Nachfrage)
der neuen Funktionalitat dieser Schnittstelle (Einkaufen, Umsteigen, Durchgangsverkehr,
Fahrradparkhaus, kurze Wege zwischen Straf3en- und Schienenverkehr) zu Konfliktpoten-
zialen zwischen den Verkehrsteilnehmern.

Die wenige Wochen nach der Offnung des Bahnhofstunnels ob der Gefahrdung der FuRR-
ganger gefihrten Diskussionen miindeten zum einen in eine bessere Ausleuchtung, aber
auch in ein Verbot des Radverkehrs im Tunnel. Letzteres verschlechtert die Erreichbar-
keitsverhaltnisse fur Radfahrer aus und in Richtung Siiden sowie zum neuen Fahrradpark-
haus. Gleichzeitig ist die von der Politik gewollte Starkung des Radverkehrs durch diese
Maflnahme nicht zielfiihrend. Auch ist von einer mangelnden Akzeptanz des Verbots (wie
an anderen Stellen in der Stadt) auszugehen. Hierfir benotigt die Stadt Erfurt gesicherte
Informationen zum aktuellen Aufkommen und Verhalten der Verkehrsteilnehmer an diesem
wichtigen Verknupfungspunkt. Vor diesem Hintergrund, hat das Amt fur Tiefbau und Ver-
kehr der Stadt Erfurt das Institut Verkehr und Raum der Fachhochschule Erfurt beauftragt,
eine fundierte Situationsbeschreibung zu erarbeiten und eine Losungsfindung unterstit-
zend herbeizufihren.

Ziel der Untersuchung ist es, anhand der vor Ort zu erfassenden Daten eine systematische
Einschatzung der vorherrschenden Verkehrsverhaltnisse im Bereich der EU BahnhofstralRe
vorzunehmen, um daraus zunachst vollig wertungsfreie, optionale Problemlésungen abzu-
leiten. Aufbauend darauf sollen in einer weiteren Bearbeitungsphase gemeinsam mit Ver-
antwortlichen und Vertretern der Nutzergruppen Vorschlage fur mégliche Handlungsoptio-
nen entwickelt werden, um eine gemeinsame Losungsfindung unter Beriicksichtigung der
zu erfillenden Anforderungen aller Beteiligten zu erzielen. Dieser Aufgabenstellung fol-
gend gliedert sich die Untersuchung in drei Arbeitsschritte:
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e AS 1: Situations- und Konfliktanalyse
e AS 2: Loésungsoptionen
e AS 3: Moderation

Der vorliegende Berichtsteil beinhaltet demnach zunachst die Ergebnisse der im ersten
Arbeitsschritt durchgefihrten Untersuchungen und fasst die Aussagen der einzelnen Ana-
lysen zusammen. In einer abschlieRenden Ubersicht dieses Arbeitspakets wird eine Reihe
maoglicher Lésungsansatze aufgelistet, die mit ihrem Fir und Wider der weiteren Bearbei-
tung im AS 2 zugrunde liegt mit dem Ziel, gemeinsam eine konsensfahige Lésung zu ent-
wickeln.
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2 Vorgehen
2.1 Aufgabenabgrenzung und -definition

Entsprechend der vereinbarten Zielstellung stand am Anfang der Untersuchung eine detail-
lierte Betrachtung der aktuellen Verkehrsverhaltnisse im Bereich der Eisenbahnuberfiihrung
(EU) BahnhofstraRe. Zur besseren Quantifizierung der einzelnen Sachverhalte, insbesonde-
re der Radfahranteile sowie ausgepragter Verhaltensweisen der Verkehrsteilnehmer, aber
auch, um damit theoretische Diskussionen durch empirische Daten unterlegen zu kdnnen,
wurden umfangreiche Z&hlungen, Beobachtungen und Fotodokumentationen durchgefihrt.

Untersuchungsraum

Die Bahnhofstral3e ist eine der wichtigsten Radrouten der Stadt Erfurt und stellt besonders
fur die Nord-Sud-Querung der Eisenbahn die am hochsten frequentierte Gberhaupt dar. Um
die alternativen Nutzungsmaoglichkeiten fur Radler dieser Relation in die Betrachtung mit ein-
zubeziehen, wurde das eigentliche Untersuchungsgebiet EU BahnhofstraRe um die jeweils
benachbarte westliche EU im Zuge der LoberstralRe und die 6stliche EU Schmidtstedter Kno-
ten (nur Westseite) erweitert. Da im Bahnhofstunnel ost- wie auch westseitiger Zugang zu
den Bahnsteigen bzw. zu diversen Verkaufseinrichtungen besteht, wurde jeweils am Nord-
und Sidportal ein Zahlstandort fixiert.

Untersuchungsraum
Verkehrszahlung EU BahnhofstralRe

Abbildung 1: Lageskizze mit Erhebungsstandorten (Quelle: eigene Darstellung)

In diesem somit definierten Untersuchungsgebiet wurde im Vorfeld durch Begehung die jeweils
vorherrschende Verkehrsorganisation, insbesondere die Radwegefiihrung, in Augenschein ge-
nommen.

Erhebungsvorbereitung, -organisation und Pretest

Nach der Analyse der ortlichen Gegebenheiten und der Abgrenzung des Untersuchungs-
raums wurde zunachst das Erhebungsdesign nach Mafgabe des engen Zeitrahmens sowie
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der zu erwartenden Ergebnisse festgelegt. Die dementsprechend zu entwickelnden Einsatz-
plane sowie die Fixierung der Zahl- und Beobachtungsstandorte waren Grundlage fur das
bendtigte und kurzfristig anzuwerbende studentische Hilfspersonal.

In konsequenter Vorbereitung der Erhebung wurde, nachdem eine umfassende Einweisung
des Z&ahl- und Beobachtungspersonals erfolgt war, zur Gewéhrleistung eines ordnungsge-
mafen Ablaufs sowie zur Fixierung der geplanten Vorgehensweise ein Pretest durchgefihrt.
Damit konnten die technische Handhabbarkeit der vorgesehenen Erhebungsarten (Z&ahlung,
Beobachtung, Fotodokumentation, Geschwindigkeitsmessung) vorab geprtft und nétigenfalls
eine Uberarbeitung der Vorgehensweise vorgenommen werden.

2.2 Erhebungsdesign und Ausfihrung

Die Erfassung der Verkehrsverhaltnisse im Bereich der EU BahnhofstraRe erfolgte planméaRig
entsprechend dem hierfur entwickelten Erhebungsdesign (Abbildung 2).

ERHEBUNGSDESIGN

Erfassungszeitraum Art der Aufnahmen

Standorte Di. Do. Sa. So. . v- Beob-
96. | 11.6. | 136. | 146. | 23 | Food | s | ach-
lung oku

6:00 bis 22:00 Uhr sung tung

Fahr-
rader,
Strab,
Bus,
sonsti-
ge Fz

Fahr-
rader,
Strab,
Bus,
sonsti-
ge Fz

Fahr-
rader

Fahr-
rader

Abbildung 2: Erhebungsdesign
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Die Verkehrszahlungen und -beobachtungen in der Bahnhofstral3e und im Bahnhofsumfeld
sowie erganzend fiir die EU Schmidtstedter Knoten (West) und LoberstraRe an drei Stan-
dardwerktagen (Dienstag, Donnerstag, Samstag) sowie einem Sonntag bilden die Grundlage
fur die zu erstellende Situationsanalyse. Die viertagigen Z&hlungen und Beobachtungen
wurden demnach in der 24. Kalenderwoche, einer Woche ohne Feiertage und aul3erhalb der
Ferienzeiten®, am Dienstag, dem 9., Donnerstag, dem 11., Samstag, dem 13. und Sonntag,
dem 14. Juni 2009 jeweils in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr durchgefihrt. Insgesamt 13
vertraglich hierfur gebundene Studierende der FH Erfurt, der Universitat Erfurt sowie der
FSU Jena waren mafdgeblich beteiligt. Entsprechend den erarbeiteten Einsatzplanen wur-
den jeweils 5 Zahlkréafte pro Schicht eingesetzt. Schichtwechsel war an allen vier Tagen um
14:00 Uhr.

Die Zahler waren an Ubersichtlichen Stellen der genannten Standorte positioniert und erfass-
ten richtungsbezogen und halbstundengenau in erster Linie alle Radfahrer, die zahlenmafig
in die dafur vorbereiteten Formblatter (siehe Anhang) aufgenommen wurden. Dabei wurde
auch das Fahrverhalten der Radler notiert und danach unterschieden, ob diese die EU fah-
rend oder schiebend durchqueren. In der Léberstral3e wurde zusétzlich betrachtet, ob die
Radfahrer den Rad-/ FulRweg oder die Kraftfahrzeugfahrbahn nutzen bzw. ob dies richtungs-
konform erfolgt. Im Bereich des Bahnhofstunnels wurde gesondert erfasst, ob die Radfahrer
im Gleisbereich oder auf dem Gehweg den Tunnel durchqueren. Ebenfalls wurde im Bahn-
hofstunnel gezahlt, wie viele Kraftfahrzeuge sowie Fahrzeuge des Strallenpersonennahver-
kehrs (StPNV) im Zahlzeitraum den Tunnel passierten.

Ferner wurden wegen der allgemeinen Witterungsabhangigkeit des Radfahrens Wetter-
wechsel wahrend der Zahlzeitraume aufgezeichnet.

Am gesamten ersten Zahltag fand zusatzlich zur augenscheinlichen Beobachtung im 17-
min.-Rhythmus eine fotodokumentarische Erfassung der Verhaltenssituationen im Tunnelbe-
reich statt.

Am 18. Juni 2009 erfolgte am Bahnhofstunnel von 10 bis 12 Uhr eine Geschwindigkeits-
messung aller einfahrenden Fahrzeuge aus sudlicher Richtung. Der Standort der Geschwin-
digkeitsradarmessgerate befand sich unmittelbar auf Hohe des Tunnelbeginns. Es wurden
mittels zwei Messgeraten sowohl der Fahrbahnbereich als auch der Gehwegbereich auf der
Ostlichen Seite erfasst. Primares Ziel war es, stichprobenhaft die Geschwindigkeiten der ein-
fahrenden Radfahrer (und anderer Fahrzeuge) zu bestimmen.

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fir Verkehrserhebungen EVE 91, Kéln 1991
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3 Situations- und Konfliktanalyse
3.1 Erhebungsauswertung und Ergebnisdarstellung
3.1.1 Information zum Datenbestand

Der gesamte Erhebungszeitraum erstreckte sich Uber viermal 16 Stunden. Mit der digitalen
Ubernahme und Aufbereitung aller Daten aus den Zahlformularen stehen nunmehr umfang-
reiche statistisch auswertbare Daten zur Verfiigung (Abbildung 3). Die gemal3 Aufgabenstel-
lung erfolgte Auswertung wird nachfolgend aufgezeigt, wobei der Schwerpunkt auf einer
Darstellung des Radverkehrsaufkommens sowie ausgepragter Verhaltensweisen und Nut-
zungsgewohnheiten im Untersuchungsgebiet liegt.

Die durch Beobachtungen, Fotodokumentation und Geschwindigkeitsmessungen gewonne-
nen Zusatzinformationen sowie auch die Auswertung der Unfallstatistiken sind Grundlage fur
den Situationsbericht und lassen fallbezogene Konfliktdefinitionen zu.

Somit wurde eine Grundgesamtheit auswertbaren Datenmaterials erarbeitet, die umfassende
Analysen zuléasst und mafRgebend fur Qualitat und Aussagekraft der Ergebnisse steht.

7~
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Abbildung 3: Ubersicht der Datengesamtheit

3.1.2 Zahlergebnisse

Im Ergebnis der Z&hlung der Radfahrer zwischen Stadtzentrum und den sidlichen Stadttei-
len ist festzustellen, dass taglich zwischen 3.100 und 4.700 Radfahrerinnen zwischen 6 und
22 Uhr die Eisenbahntrasse auf dieser Relation queren (Abbildung 4). Die geringste Zahl
wurde an einem regnerischen und windigen Tag gemessen. Am Dienstag bei gutem Radfah-
rerwetter wurde der Hochstwert gezahlt. Einerseits wurde hierdurch die Witterungsabhangig-
keit der Fahrradnutzer bestétigt, andererseits ist auch festzustellen, dass etwa 2/3 der Nutzer
weniger wetterempfindlich sind.
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Abbildung 4:

Gesamtes Radverkehrsaufkommen aller Z&hlstellen nach Erfassungstagen

Allen betrachteten Zahlstellen und allen Tagen gemein ist, dass die Zahl der Radfahrer im
Zuge der Eisenbahnquerungen am Nachmittag ihr Maximum erreicht. Sowohl die Spitzen-
Halbestunde als auch die Gesamtkurve sind z. T. deutlich stérker ausgepragt als am

Vormittag.
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Abbildung 5:

Radverkehrsaufkommen im Bahnhofstunnel, Dienstag, 09.06.2009

Juli 2009



INSTITUT VERKEHR .
UND RAUM Untersuchung EU BahnhofstraBe Erfurt
der Fachhochschule Erfurt _ Ergebnisbericht _

Das vormittagliche hohe Radverkehrsaufkommen wird in der Zeit von etwa 6.30 bis

10.30 Uhr beobachtet, wobei der morgendliche Spitzenwert zwischen 7.30 und 8.00 Uhr er-
reicht wird. Starker Nachmittagsverkehr beginnt gegen 13.00 Uhr und endet ca. 20.00 Uhr,
wobei die Hochstwerte am Nachmittag zwischen 16.30 und 19.00 Uhr gez&hlt wurden.

Die Anderungen der Radfahrerzahl zwischen zwei aufeinanderfolgenden Zahlperioden (hal-
be Stunden) sind teilweise extrem. Zwischen zwei Zahlperioden kann eine Verdopplung bzw.
Halbierung auftreten.

An den arbeitsfreien Tagen Samstag und Sonntag konnten sowohl eine zeitliche Verschie-
bung der starken Radverkehrsaufkommen auf etwa 8.00 bis gegen 22.00 Uhr festgestellt als
auch Uber nahezu den gesamten Tageszeitraum relativ gleichbleibend hohe bzw. erhéhte
Zahlwerte verzeichnet werden (vgl. Anhang).

Allgemeines Fahrverhalten im Bahnhofstunnel

0
0 / o Gesamtbetrachtung (beide Richtungen, beide Zdhlstandorte,
gesamter Erfassungszeitraum)

® Gehbahn fahrend
u Gehbahn schiebend
= Fahrbahn fahrend
m Fahrbahn schiebend

Abbildung 6: Fahrverhalten im Bahnhofstunnel, Dienstag, 09.06.2009

Im Bereich des Bahnhofstunnels ist der Anteil der schiebenden Radfahrer besonders zu den
Tagesrandzeiten sehr gering (Abbildung 5). Generell sind schiebende Radfahrerinnen in der
Minderzahl (Abbildung 6). Die Zahlergebnisse zeigen auch, dass auf der Nordseite der Anteil
der auf der Gehbahn fahrenden Radler geringer ist als auf der Stdseite. Aus den Auswer-
tungen der Sonntagsdaten (s. Anhang) ist erkennbar, dass sich der Anteil der auf dem
FuRweg fahrenden Radler um 6 % erhdoht.

Das Tagesaufkommen ist in der BahnhofstralRe am hdchsten. Bei ungunstigen Platzverhalt-
nissen wurden in einzelnen Zahlperioden auch schiebende Radfahrer auf der Fahrbahn beo-
bachtet. Das Radfahrverbot wird Giberwiegend nicht beachtet.
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Zahl der OPNV-Fahrten und Anteil schiebender Radfahrer im Bahnhofstunnel
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Abbildung 7: Radfahrverhalten in Abhangigkeit vom OPNV-Aufkommen im Bahnhofstunnel

Ein direkter statistischer Zusammenhang zwischen hohem OPNV-Aufkommen im Tunnel
und einer hoheren Bereitschaft, das Fahrrad zu schieben, konnte nicht aus den Daten ab-
geleitet werden (Abbildung 7).
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Abbildung 8:

Radverkehrsaufkommen Schmidtstedter Knoten, Dienstag, 09.06.2009
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Auf der Westseite des Schmidtstedter Knotens wurden die wenigsten Radfahrer gezahit
(Abbildung 8). Hier treten kaum Konflikte auf. Auf der Nordseite wird teilweise im Tunnel auf
dem Rad-/Gehweg geparkt, was zu Behinderungen fuhrt. Unabhangig davon wird auch auf
der Kfz-Fahrbahn Rad gefahren (in beiden Richtungen!).

Standort Loberstrale / Summe Fahrrader beider Richtungen
Di, 09.06.2009
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Abbildung 9: Radverkehrsaufkommen LoberstraBe, Dienstag, 09.06.2009

In der Loberstral3e wurden ahnlich hohe Radfahrerzahlen gezéhlt wie im Zuge der Bahnhof-
stral3e mit erhohtem Vormittagsradverkehrsaufkommen in der Zeit von 6.30 bis etwa 10.30 Uhr
und einem nachmittéglichen Radverkehrshoch zwischen 14.00 und 19.30 Uhr (Abbildung 9).

Aufgrund der nicht eindeutigen Beschilderung fiir den Radverkehr in der Loberstral3e wird hier
jedoch auf den Richtungsradwegen oftmals falsch gefahren. Auch wird die abschnittsweise
Trennung in Ful3- und Radweg haufig nicht beachtet, so dass sich diese Wegfiihrung derzeit fur
Radler nicht als eine empfehlenswerte Alternative erweist.

3.1.3 Geschwindigkeitsmessungen

Am 18. Juni 2009 wurde zwischen 10 und 12 Uhr auf der Sudseite des Bahnhofstunnels die
Geschwindigkeit der in den Tunnel einfahrenden Fahrzeuge auf der Ostseite stichproben-
haft gemessen. Die Geschwindigkeitsmessung erfolgte mittels Seitenradar (Abbildung 10).
Ein Gerat wurde zur Messung der Fahrzeuge auf dem Gehweg eingesetzt, das Zweite flr
den ostlichen Teil der Fahrbahn.
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Der Messbereich lag etwa 8 Meter im Vorfeld des Tunnels. Durch die Messung der Fahrbahn
konnten auch die Geschwindigkeiten weiterer Fahrzeugarten ermittelt werden. Auf der Fahr-
bahn werden im Allgemeinen die Geschwindigkeiten durch die Haltestellenaufenthalte der
OPNV-Fahrzeuge gesenkt. Auf dem Gehweg fiihren die beengten Platzverhaltnisse zu einer
Geschwindigkeitsreduktion. Die Maximalwerte bei Radfahrern und Kraftfahrzeugen waren
nur durch die momentane freie Fahrbahn maéglich. Es ist zu beachten, dass die auffallige
Messapparatur einerseits zu deutlich beobachtbarem Abbremsen fuhrte. Zum Anderen stie-
gen Uberdurchschnittlich viele Radfahrer ab.

Aufgrund der Verkehrsverhaltnisse im Tunnel nimmt die anschlieBend beobachtete Ge-
schwindigkeit der Radfahrer erheblich gegenuber den am Eingang des Tunnels gemessenen
Geschwindigkeiten ab. D. h. auf dem Gehweg und der Fahrbahn im Tunnel liegen die Ge-
schwindigkeiten regelmafig, teilweise auch deutlich unter den am Tunneleingang gemesse-
nen Werten. Eine Messung im Tunnel ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse und der
Schwierigkeiten, den einzelnen Radfahrer messtechnisch von den anderen Verkehrsteil-
nehmern zu lokalisieren, nicht méglich. Im Bahnhofstunnel gilt keine Geschwindigkeitsbe-
grenzung.

Fahrzeug-

art

Gehweg Radfahrer 15,9 25 5

Fahrbahn Radfahrer 21,6 36 10

Fahrbahn Kfz 24,3 32 13

Fahrbahn Bus 17,8 22 7

Fahrbahn Tram 19,6 24 15

Abbildung 10: Geschwindigkeitsmessung an der Tabelle 1: Geschwindigkeiten bei der Einfahrt
sudlichen Zufahrt zum Bahnhofs- in den Bahnhofstunnel
tunnel, Donnerstag, 18.06.2009

Die gemessenen Durchschnittsgeschwindigkeiten liegen im Bereich der erwarteten Werte
(Tabelle 1). So wird in der Radverkehrsplanung von mittleren Fahrgeschwindigkeiten zwischen
15 und 20 km/h ausgegangen. Da die Fahrzeuge des OPNV in der Regel unmittelbar nach dem
Messbereich an einer Haltestelle anhalten, sind die Abweichungen zwischen Durchschnitts- und
Maximalwerten sehr gering. Die geringen Geschwindigkeiten beim Bus entstanden dadurch,
dass die Haltestelle haufig durch ein vorheriges Fahrzeug noch belegt war und der Bus deshalb
bereits friher zum Halten kam. Die héchsten Durchschnittsgeschwindigkeiten erreichten sonsti-
ge Kraftfahrzeuge, die den Bahnhofstunnel durchfahren.
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3.1.4 Beobachtungen

Im Rahmen der vor-Ort-Untersuchungen wurden die eingesetzten Zéhlkrafte angehalten, die
Situation im Bahnhofstunnel mit Schwerpunkt auf den Radverkehr zu beobachten. In einer ge-
meinsamen Beratung mit den eingesetzten Kraften wurden folgende grundsatzliche Einschéat-
zungen getroffen:

e wenig Akzeptanz der StVO im Bereich des Bahnhofstunnels vor allem von Rad-
fahrern

e ricksichtsvolle StraRenbahn- und Busfahrerinnen

e schlechte Lichtverhaltnisse (dunkel, Blendwirkung, Lichtwechsel)

¢ keine Kollisionen oder Unfalle an allen Tagen

e potenzielle Konflikte Rad/FuRganger im Gehwegbereich

e geringe Konflikte Rad/Ful’ganger im Fahrbahnbereich

e keine Konflikte OPNV/Rad im Fahrbahnbereich

e geringe Konflikte FulRgénger/FuRganger (wartende FulRganger behindern gehende
FuRRganger)

Die Uberwiegende Zahl der potenziellen Konflikte ergibt sich durch die raumliche Enge. Viele der
beobachteten potenziellen Konflikte treten auch in anderen Stadtbereichen auf. Einzelne verbale
Auseinandersetzungen zwischen Fu3gangern und Radfahrern konnten wahrgenommen werden.
Fur Ortsfremde ist die Situation im Bahnhofstunnel sehr untibersichtlich.

Die Dokumentation der Verkehrssituation im 17-min.-Rhythmus ergab als Grunderkenntnis keine
generellen Uberlastungssituationen. Vielmehr treten die Engpéasse nur kurzzeitig auf (Fotodoku-
mentation siehe Anhang).

3.1.5 Auswertung von Unfallstatistiken

Die beengten Verhaltnisse in der Eisenbahnunterfiihrung Bahnhofstral3e erwecken den Ein-
druck einer besonderen Gefahrdung durch und fur Radfahrerinnen. Um dies statistisch
nachzuvollziehen, wurden bei der Polizeidirektion Erfurt Unfallstatistiken mit Schwerpunkt
Radverkehr angefragt. Die Unfallstatistiken fir die gesamte Stadt Erfurt sind in der Tabelle 2
zusammengefasst.

Demnach betragt der Anteil der Verkehrsunfalle mit Radfahrerbeteiligung ca. 5 % an der Ge-
samtzahl der Unfélle.? Von den Unfallen mit Radfahrerbeteiligung entfallen maximal 5 % auf
einen Konflikt mit den OPNV. Hieraus ist keine besondere Verkehrsgefahrdung der Rad-
fahrer sowohl fur die Gesamtstadt als auch beziiglich des OPNV abzuleiten.

Die Auswertung der Verkehrsunfallstatistik fur den Bereich der Bahnhofstral3e ergab fir die
Jahre 2006 bis 2008 insgesamt 22 Verkehrsunfélle mit Radfahrerbeteiligung. Die in der
nachfolgenden Tabelle 3 zusammengefasste Statistik beriicksichtigt dabei den gesamten
Bereich zwischen Juri-Gagarin-Ring und Schillerstral3e. Im zugehdrigen Stadtplanausschnitt
sind die genauen Unfallorte ersichtlich (Abbildung 11). Demnach kam es in den drei Jahren
zu 7 Verkehrsunfallen mit Radfahrerbeteiligung im Bereich des Bahnhofstunnels. Angesichts
von etwa 1/2 Mio. Radfahrern jahrlich handelt es sich damit bei der Bahnhofstunnelquerung
um keinen auffalligen Unfallschwerpunk.

? Bei einem Modal-Split-Anteil von etwa 10 %, SrV
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Nach den Statistiken der Polizeidirektion Erfurt ist der Anteil der Verkehrsunfélle mit Radfah-
rerbeteiligung eher unauffallig. Auch bezulglich besonderer Gefahren durch den StralRenper-
sonennahverkehr als auch durch drtliche Gegebenheiten wie den Bahnhofstunnel sind keine
Auffalligkeiten festzustellen.

1. Quartal

Verkehrsunfélle gesamt

davon mit Personenschaden

verletzte Personen

getotete Personen

Verkehrsunfalle mit Radfahrern

davon mit Personenschaden
verletzte Radfahrer

getotete Radfahrer

VU Radfahrer -
VU Radfahrer -

Tabelle 2:

StralRenbahn

Bus

5.

505
707

864
2
266

201
184

1

5.

429
681

839
5

285

203
184
1
12
2

5.366
634

759
8

261

180
164
0
6
0

1.336
124

152
2

31

19
16
0
1
1

Verkehrsunfalle mit Radfahrern in Erfurt (Quelle: Polizeidirektion Erfurt, 2009)

17.636
2.146

2.614
17
843

603
548

25

1| 2006 4 25 | 13:50 he tr 1 0 RF FG
2| 2006 4 25 | 19:20 da tr 0 1 RF RF
3| 2006 6 6 | 17:50 he tr 0 1 FG RF
4| 2006 6 9 | 19:50 he tr 0 1 RF RF
5/ 2006 6 18 | 18:02 he tr 0 1 RF BUS
6| 2006 7 1 | 11:20 he tr 0 1 RF

7| 2006 8 14 | 17:50 he tr 0 2 RF FG
8| 2006 9 28 | 14:50 he tr 0 1 RF PKW
9| 2006 10 16 | 06:15 du tr 0 1 RF FG
10| 2007 2 16 | 15:37 he tr 0 0 RF Strab
11| 2007 2 21 | 09:15 he tr 0 1 LKW RF
12| 2007 12 6 | 15:55 da na 0 1 RF

13| 2007 12 14 | 12:35 he tr 0 1 RF BUS
14| 2008 2 5 | 14:12 he tr 0 0 Unbek. RF
15| 2008 2 27 | 12:15 he tr 0 1 RF FG
16| 2008 3 7 | 13:40 he tr 1 0 RF Strab
17| 2008 3 14 | 09:45 he na 0 1 LKW RF
18| 2008 7 1 | 09:35 he tr 0 0 Unbek. RF
19| 2008 8 20 | 15:50 he tr 0 1 RF FG
20| 2008 11 7 | 16:30 da tr 0 0 PKW RF
21| 2008 12 4 | 05:45 du wg 0 1 RF

22| 2008 12 16 | 08:20 he tr 0 2 RF FG

Tabelle 3:  Verkehrsunfalle mit Radfahrern in der Bahnhofstralle zwischen Gagarin-Ring und

SchillerstraBe (Quelle: Polizeidirektion Erfurt, 2009)3

® he — hell, d4 — Dammerung, du — dunkel, tr — trocken, na — nass, RF — Radfahrer, FG — FuRganger
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Unfalltypen:

(griin) Fahrunfall (F)
(gelb) Abbiege-Unfall (AB)

(rot) Einbiegen/Kreuzen-
Unfall (EK)

(weiR) Uberschreiten-Unfall
(Us)

(blau) Unfall durch ruhen-

den Verkehr (RV)
(orange)  Unfall im Langsver-
kehr (LV)
ﬁ. (schwarz) sonstiger Unfall
: (SO)

Abbildung 11: Verkehrsunfalle mit Radfahrern im Zeitraum vom 01.01.2006 bis 31.03.2009
(Quelle: Polizeidirektion Erfurt 2009)

3.2 Situationsanalyse und Definition von Konflikten

3.2.1 Verkehrliche Organisation des Radverkehrs im Untersuchungsraum

Im aktuellen Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Erfurt sind die Loberstraf3e, Bahn-
hofstral3e sowie der Bereich des Schmidtstedter Knotens als Hauptrouten des Radverkehrs aus-
gewiesen. Die Bahnhofstral3e ist zusétzlich Bestandteil des Thiringer Fernradwegenetzes

(s. Anhang).

Die verkehrsrechtliche Regelung auf den Fu3wegen ist im Bereich Bahnhofstral3e eindeutig.
Aufgrund der vormaligen Freigabe der Gehwege zum Radfahren und der aktuell haufig
wechselnden Beschilderung sowie der Fiihrung von Fernradwegen durch den Tunnel ist die
Sperrung fur Radfahrer nicht plausibel und damit wenig akzeptiert. Diese geringe Nachvoll-
ziehbarkeit wird zusatzlich verstarkt, da auf den Tunnelzufahrten beidseitiges Radfahren ge-
stattet ist und in Erfurt sehr haufig kombinierte Geh-/Radwege bestehen bzw. Gehwege zum
Radfahren freigegeben sind.

Das StVO-Zeichen Nr. Z 250 ist vielen Radfahrern aus dem Alltag als Verbotsschild fur Fahr-
rader nicht gelaufig (s. Abbildung 12). Die auf der Fahrbahn aufgebrachten Radfahrverbots-
markierungen sind rechtlich nicht verbindlich und kénnen dadurch nicht durchgesetzt wer-
den. Schilderungen einzelner Radfahrerinnen zu Folge werden die Bodenmarkierungen auch als
»LAchtung Radfahrer" interpretiert.

Fur die Nord-Sud-Querung der Eisenbahn im Verlauf der Bahnhofstral3e bieten sich derzeit kei-
ne attraktiven Alternativen an. Wurde sich ein Teil der Radverkehrsbewegungen zur Léberstralie
oder zum Schmidtstedter Knoten verlagern, ist damit zu rechnen, dass auf diesen Routen neue
Konfliktbereiche eintreten bzw. vorhandene verstérkt werden.
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Abbildung 13: BahnhofstralRe, Studseite (IVR: 10.06.2009)

Zwischen Lober- und Bahnhofstraf3e ist der Radweg im Bereich der SchillerstraRe (Hohe
Stadtpark) fur einen Zweirichtungsverkehr ungeeignet schmal. Im Zuge der Stauffenberg
Allee / Schmidtstedter Knoten ist die Verbindung zur Trommsdorffstral3e problematisch und
aufRerdem mit einer fir Fahrradfahrer ungeeigneten Fahrbahnoberflache ausgestattet. Wirk-
liche Alternativen zur Bahnhofstral3e bestehen derzeit nicht, zumal es auch sonst in Erfurt
bisher nur abschnittsweise ein stralRenbegleitendes Radwegenetz mit empfohlenen Ausbau-
standards gibt.

Besonders verwirrend ist die ,vielfaltige" Radwegbeschilderung, welche teilweise der Bo-
denmarkierung widerspricht. Abbildung 14 zeigt exemplarisch die Verhéltnisse im Zuge der
Loberstralle:

e Bis zur Herrenbreitengasse ist aus Richtung Norden die Kfz-Fahrbahn zu nutzen.

e Ab der Herrenbreitengasse existiert in Richtung Suden ein Radfahrstreifen, wahrend
die Beschilderung einen kombinierten FuR-/Radweg ausweist @.
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o Der Radfahrstreifen geht in einen Radweg Uber, welcher nach wenigen Metern direkt
im Wartebereich und auf dem Blindenleitstreifen einer Bushaltestelle mindet, um sich
anschlieBend fur ca. 100 m wieder als separater Radweg fortzusetzen @, @.

e Im Bereich der Kreuzung LdberstraRe/Loberwallgraben ist die Radfahrerfiihrung un-
klar, verkehrsrechtlich haufig wechselnd (keine LSA-Signalisierung fur Radfahrer)
und damit nicht nachvollziehbar ©. Beschilderung, abgesenkte Bordsteine und Mar-
kierung erwecken den Eindruck, dass es auch eine gedachte Fuhrung tber die Kfz-
Fahrbahn gibt @, ©.

¢ Danach beginnt etwa auf halber Strecke zwischen Loberwallgraben und Kaffeetrich-
ter ein farbig markierter Radweg, welcher genauso wie der benachbarte Fu3weg sehr
schmal und als kombinierter Fuf3-/Radweg beschildert ist @.

reitenyassé

Herren
(o)

Abbildung 14: LéberstraBe Richtung Suden, StralRenverlauf Westseite (IVR: 24.06.2009)

Auch in der Gegenrichtung (stadteinwéarts) weist die Radfahrerfiihrung im Zuge der Lober-
stral3e erhebliche Defizite auf:
e Zwischen Kaffeetrichter und Loberwallgraben ist die Kfz-Fahrbahn zu nutzen.

e Ab Loberwallgraben existiert baulich ein Radweg, welcher aber ,legal” fahrend nicht
erreicht werden kann (die Beschilderung fehlt, siehe Abbildung 15).
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e Nach der EU LoberstralRe geht der Radweg in einen kurzen Radfahrstreifen tiber, um
dann in der StraBenfahrbahn aufzugehen. Diesen Radfahrstreifen dirften auch die
Linienbusse zum Anfahren der Haltestelle in diesem Bereich nicht Uberfahren!
(Abbildung 16).

y/
.

L.{a] o

: il
1]
> i : ‘-..n.

Abbildung 15: Loéberstrale im Bereich Abbildung 16: Loéberstrale Richtung Norden,
Loéberwallgraben Richtung Norden Ostseite, Hohe Haltestelle Rosen-
(IVR: 30.06.2009) gasse (IVR: 24.06.2009)

3.2.2 Akzeptanz der Radverkehrsorganisation

In der Bahnhofstral3e erfolgt die Radfahrerfiihrung aus Richtung Norden (Innenstadt) auf
der Fahrbahn zusammen mit den Fahrzeugen des OPNV. Aus nordlicher Richtung ist die der
EinbahnstraBenrichtung entgegengesetzte Fahrt fiir Radfahrer freigegeben.” (Abbildung 17)
Es kann beobachtet werden, dass vom EVAG-Fahrpersonal in Einzelféllen mittels Klingel
versucht wird, die Radfahrer auf den Gehweg abzudréngen.

Im weiteren Verlauf auf Hohe Willy-Brandt-Platz ist die Weiterfahrt auf der Fahrbahn nicht
gestattet. Stattdessen werden die Radfahrer auf einen kombinierten Ful3-/ Radweg bis zur
Fahrradstation geftihrt (vgl. Abbildung 12). Unmittelbar vor dem Bahnhofstunnel endet die
Radfahrmaoglichkeit. Ab hier schieben die Radfahrer ihr Rad auf der Gehbahn (bzw. bei
Platzmangel auf der Fahrbahn) bis zum Tunnelende. Auf einem kombinierten Ful3-/Radweg
ist das Radfahren ab dort moglich. In stidwestlicher Richtung (Kaffeetrichter) besteht anfangs
ein vom FuBweg abgeteilter Radweg, welcher auf Hohe Loberwallgraben endet. Alternativ
kann in westlicher Richtung der Weg entlang des Griinzuges des Loberwallgrabens genutzt
werden. In studostlicher Richtung kann an der Einmiindung der Bahnhofstral3e in die Schil-
lerstrae die BahnhofstraRe mittels Lichtsignalanlage (LSA) gequert werden.® Auf einem fiir
beide Fahrtrichtungen gemeinsam kombinierten Ful3-/Radweg ist die LSA an der Windt-
horststral3e erreichbar.

* Nicht jedoch fur den OPNV!
® Um den moglichen Wartezeiten an diese LSA auszuweichen, wird die Bahnhofstra3e bereits in der Mitte des Tunnels gequert
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Abbildung 17: Bahnhofstrae Richtung Siiden, Hohe Juri-Gagarin-Ring (IVR: 10.06.2009)

Entgegengesetzt, Richtung Norden, besteht ab der WindthorststraRe auf der Nordseite der
SchillerstralBe ein kombinierter Ful3-/Radweg. Dieser endet auf der Ostseite der Bahnhof-
stral3e am Bahnhofstunnel. Alternativ kann auch die Westseite der Bahnhofstrafl3e auf einem
kombinierten FulR3-/Radweg bis zum Tunnel befahren werden. Durch den Bahnhofstunnel
muss dann auf dem Gehweg geschoben werden. Am Ende des Tunnels setzt sich der Rad-
weg sowohl auf der Ost- als auch Westseite fort, um dann jeweils auf Hohe Willy-Brandt-
Platz zu enden (Abbildung 18).

Die weitere Regelung Richtung Anger ist unklar. Theoretisch gilt noch das Fahrverbot auf der
Fahrbahn vom Bahnhofstunnel, da keine Stral3e in die Bahnhofstral3e einmiindet bzw. das
Fahrverbot nicht aufgehoben wurde.

————

COFFEE BASICS

v cofiee treand s

Abbildung 18: BahnhofstraRe Richtung Norden, Hohe Willy-Brandt-Platz (IVR: 10.06.2009)
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Aus Richtung Kaffeetrichter ist das Radfahren nur auf der Fahrbahn der Schillerstral3e mog-
lich. Eine Einbiegemoglichkeit in die Bahnhofstral3e besteht nicht. Es ist jedoch mdglich die
FuRgangerampel auf Hohe Stadtparkaufgang in Richtung Bahnhof zu nutzen. Entlang des
Loberwallgrabens verlauft eine touristische Radroute. Diese trifft auf die Schillerstrafl3e im
Bereich des Stadtparks. Hier soll vermutlich der Radweg in beiden Richtungen genutzt wer-
den. Dieser ist jedoch viel zu schmal.

Durch den Bahnhofstunnel sind Uberregionale Radwanderwege ausgeschildert. Nicht nur die
Unterbrechung der Radrouten ist erschwerend, sondern auch die Wegefiihrung im Umfeld des
Hauptbahnhofs ist weniger gut geldst (unibersichtliche und teilweise zu schmale Radwege).

3.2.3 Definition und Bewertung von Konfliktsituationen

An den vier (5) Untersuchungstagen wurde kein bedeutsamer Konflikt beobachtet, der zu
einem Unfall fuhrte. Generelle Konflikte sind:

¢ Réaumliche Enge mit beinahe bzw. leichtem Kdrperkontakt

o Schnell fahrende und wegen der Lichtverhaltnisse schlecht wahrnehmbare Radfahrer
¢ Unaufmerksame FuRRganger

o Verkehrslarm tbertont Fahrgerdusche der Radfahrer

e Rucksichtslose Radfahrer (und Ful3génger)

¢ Teilweise fragwirdige Nutzung des Bahnhofstunnels durch Kraftfahrzeuge (u.a. Ver-
kehrsflachen zusatzlich einengende Parkvorgange)

e StralRenbahnschienen zwingen Radfahrer in bestimmte Fahrbahnbereiche

e Fur Fahrrader mit Anhanger ist es auch schiebend auf dem Gehweg auf3erhalb der
Schwachlastzeiten zu eng

e Keine Geschwindigkeitsbegrenzung im Bahnhofstunnel
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4 Losungsoptionen und Handlungsempfehlungen

4.1 LoOsungsoptionen

Fur die Lésung der gegenwartigen Situation im Bereich Bahnhofstunnel sind grundsatzliche
mehrere Varianten moglich, die vor allem einer politischen Abstimmung und Entscheidung
bedurfen. Als Basis der Lésungsfindung mit den relevanten Akteuren in der Stadt Erfurt soll-

ten zu

nachst die folgenden grundsétzlichen Optionen bewertet werden:

Grundsatzliche Losungsmoglichkeiten der Verkehrsorganisation

ok whPE

Sperrung des Bahnhofstunnels fir Radfahrer

temporare Sperrung des Bahnhofstunnels fir Radfahrer

Sperrung der Fahrbahn fir Radfahrer, Freigabe der Gehbahn fir Radfahrer
Sperrung des Gehweges fur Radfahrer, Freigabe der Fahrbahn

Freigabe des Gehweges fur Radfahrer, Freigabe der Fahrbahn

Die nachfolgende Ubersicht zeigt eine erste gutachterliche Einschatzung der Losungsoptio-

nen in

Hinblick auf

Akzeptanz bei FuRgéangern und Radfahrern

Forderung des OPNV

Forderung des Radverkehrs

Vermeidung von Konflikten von Radfahrern mit Fuf3géngern
Geringe Kosten

Stadtmarketing / AuBenwirkung

Verkehrssicherheit

Die Reihenfolge stellt keine Priorisierung dar und ist wertfrei. Die Einschatzung erfolgte durch die
Bearbeiter des Instituts Verkehr und Raum.

- Voraussichtlich negative Wirkung

Voraussichtlich kein Einfluss

Voraussichtlich positive Wirkung

22
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Zielbereich
Grundsatzliche L6- Z 5 o | 55 s |3 %
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Verkehrsorganisation g 2 = = % E S g 2 E
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1. Sperrung des Bahnhofs-
tunnels fur Radfahrer

2. temporére Sperrung des
Bahnhofstunnels fir Rad-
fahrer

3. Sperrung der Fahrbahn fir
Radfahrer, Freigabe der
Gehbahn fur Radfahrer

4. Sperrung des Gehweges
fir Radfahrer, Freigabe der
Fahrbahn

5. Freigabe des Gehweges
fur Radfahrer, Freigabe der
Fahrbahn

Abbildung 19: Grundsatzliche Lésungsmaoglichkeiten der Verkehrsorganisation

Von den grundsatzlichen Losungsmaoglichkeiten lasst unter Berticksichtigung der verschie-
denen Zielbereiche die ,Sperrung des Gehweges und die Freigabe der Fahrbahn fiir Radfah-
rer* die geringsten Konflikte vermuten und die positivsten Wirkungen erkennen. Diese L6-
sung wird vor allem hinsichtlich der Akzeptanz bei Ful3gangern und Radfahrern am besten
eingeschatzt. Die ,temporare Sperrung des Bahnhofstunnel fir Radfahrer” ist hinsichtlich der
Konfliktvermeidung &hnlich zu bewerten, lasst aber weniger positive Wirkungen erwarten.
Alle anderen Losungen weisen demgegeniiber mehr Konfliktpotentiale auf.

Fur den Fall, dass eine Offnung der Fahrbahn im Tunnel fur Radfahrer (Moglichkeit 4) kon-
sensfahig ist, bieten sich verschiedene erganzende Losungsmdglichkeiten an:

Erganzende Losungsmaoglichkeiten bei einer Offnung des Tunnels fur Radfahrer

6. Wie 4, zusatzlich Einbau eines Zaunes zwischen den zwei Fahrspuren

7. Wie 4, zusatzlich Einbau einer Leitschwelle zwischen den zwei Fahrspuren

8. Wie 4, zusatzlich Lichtsignalgesteuerte Nutzung des Tunnels fur Fahrradfahrer
9. Riickverlagerung der OPNV-Haltestellen auf Héhe Willy-Brandt-Platz

10. Geschwindigkeitsbegrenzung im Tunnel

11. Entlastung des Tunnels durch Herausnahme einzelner EVAG-Linien

12. Verbesserung alternativer Wegefiihrungen fur Radfahrer

13. Entlastung des Tunnels durch Offnung des Hbf.-Siidzugangs fir FuRganger

14. Entlastung des Tunnels durch Herausnahme Fernradwege

15. Erhéhung der Wechselmdglichkeit zwischen Gehbahn / Fahrbahn fir Radfahrer
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Die Erganzenden Losungsoptionen 6 - 8 haben zum Ziel, das Konfliktpotential zwischen
OPNV und Radfahrern weiter zu minimieren. Eine Bewertung dieser Optionen ist zum mo-
mentanen Zeitpunkt schwierig, sollte aber diskutiert werden.

Erganzend bieten sich vor allem die Entlastung des Tunnels durch eine ,Verbesserung alter-
nativer Wegefiihrungen fiir Radfahrer* und die ,Offnung des Hbf.-Stidzugangs fiir FuRgéan-
ger“. Einzelne hier aufgefiihrte erganzende Losungsmaglichkeiten wie die ,Rlckverlagerung
der OPNV-Haltestellen auf Hohe Willy-Brandt-Platz“ oder die ,Entlastung des Tunnels durch
Herausnahme Fernradwege” sind theoretisch denkbar, kénnen aber bereits jetzt als nicht
zielfihrend ausgeschlossen werden. Alle anderen Mdglichkeiten wie die ,,Geschwindigkeits-
begrenzung im Tunnel“, die ,Entlastung des Tunnels durch Herausnahme einzelner EVAG-
Linien“ oder die ,,Erhohung der Durchlassigkeit von Gehbahn / Fahrbahn fir Radfahrer” be-
darfen weiterer Diskussionen.

Zielbereich

= 5 . c

S§ £ |5 |&¢2 2|
Erganzende Losungsmaog- = O o = 8 c S e
: : T G 2 3 S @ 9] @
lichkeiten der Verkehrsorga- | & §| < | S o7 % |3 o o
: : =y =y = N2 X S 7
nisation gz = S 3 E © 5 o s

o S ) > o - =] g = 5

o c o s Z| E g £ g 2 X

o 5 o) < [ =
<8 2| 2L 2E| o |5 & 3

6. Wie 4, zusatzlich Einbau eines
Zaunes zwischen den zwei
Fahrspuren

7. Wie 4, zusatzlich Einbau einer
Leitschwelle zwischen den zwei
Fahrspuren

8. Wie 4, zusatzlich Lichtsignalge-
steuerte Nutzung des Tunnels
fur Fahrradfahrer

9. Rickverlagerung der OPNV-
Haltestellen auf Héhe Willy-
Brandt-Platz

10.Geschwindigkeitsbegrenzung
im Tunnel

11.Entlastung des Tunnels durch
Herausnahme einzelner EVAG-
Linien

12.Verbesserung alternativer We-
geflhrungen fir Radfahrer

13.Entlastung des Tunnels durch
Offnung des Hbf.-Siidzugangs
fir FuRganger

14.Entlastung des Tunnels durch
Herausnahme Fernradwege

15.Erh6hung der Wechselmdglich-
keit zwischen Gehbahn / Fahr-
bahn fir Radfahrer

Abbildung 20: Erganzende Lésungsmadglichkeiten der Verkehrsorganisation
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4.2 Handlungsempfehlungen

Die Untersuchung hat gezeigt, dass einige der Konflikte im Bahnhofstunnel nicht nur ver-

kehrsorganisatorischer, sondern vor allem auch verkehrspolitischer Klarungen bedurfen. Zur
weiteren Abstimmung der grundsétzlichen und erganzenden Losungsmaoglichkeiten wird da-
her die Einrichtung einer Ad-hoc-Arbeitsgruppe empfohlen, die in wenigen Abstimmungsrun-
den zu einem konsensféahigen Ergebnis gelangen miuisste. Als Beteiligte in diesem Moderati-

onsprozess werden folgende Institutionen und Interessenverbande vorgeschlagen:

Erfurt Tourismus

Seniorenbeirat

Stadtverwaltung Erfurt
Behindertenbeauftragte

ADFC, VCD

EVAG

Polizeidirektion Erfurt
Verkehrsausschuss des Stadtrates
DB, Station und Service

Kinder- und Jugendvertretungen

Juli 2009
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Abbildung A-1:  Zahlformulare

Untersuchung der Verkehrsverhiltnisse im Bereich EU BahnhofsstralRe Untersuchung der Verkehrsverhiltnisse im Bereich
FRUHSCHICHT Kontakt: EU LoberstraRe
Standort: (Nord/Siid) Karola Menzel (0361) 6700-758 S pji TSCHICHT Kontakt:

Beobachter: Sebastian Sommer (0361) 6700-567 Standort: Karola Merzel (0361) 6700-758
Datum: IVR Funk 1: 0176/503207 47 - . . —m~ -
Wetter: IVR Funk 2: 01 76/ 50 35 37 20 Beobachter: Sebastian Sommer (0361) 6700-567

] Datum: IVR Funk 1: 0176/50 32 07 47
pesgatan Wetter: IVR Funk 2: 0176/50 35 37 20
Radfahrer sonstige (Taxi etc.) StraRenbahn Bus Besonderheiten:
Richtung Studen Richtung Norden (Zentrum) Siden MNorden Siden Norden Siden Norden
fahrend schiebend fahrend schiebend
Radfahrer
6.00 - 6.30 Gehbahn Richtung Studen Richtung Norden (Zentrum)
Fahrbahn fahrend schiebend fahrend schiebend
6.30 - 7.00 Gehbahn 14.00-14.30 Gehbahn
Fahrbahn Fahrbahn
7.00-7.30 Gehbahn 14.30 - 15.00 Gehbahn
Fahrbahn con
7.30 - 8.00 Gehbahn
Fahrbahn
8.00 - 8.30 Gehbahn
Fahrbahn
8.30-9.00 Gehbahn
Fahrbahn
9.00 - 9.30 Gehbahn I . .
Untersuchung der Verkehrsverhaltnisse im Bereich
Fahrbah - .
SR EU Schmidtstedter Knoten
V:AUntersuchung EU BahnhofsstaRe\Zhlung_frih_spst-v2xlsc s p ET sc H l c H T Kontakt:
06.07.2008
Standort: Karola Menzel (0361) 6700-758
Beobachter: Sebastian Sommer (0261) 6700-567
Datum: IVR Funk 1: 0176/50 32 07 47
Wetter: IVR Funk 2: 0176/50 35 37 20
Besonderheiten:
Radfahrer
Richtung Suden Richtung Norden (Zentrum)
fahrend schiebend fahrend schiebend
1400- 1430
1430- 1500
15.00- 1530
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Standort BahnhofstraBe Siid / Summe Fahrrader beider Richtungen
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Abbildung A-2:  Radverkehrsaufkommen stidliche Bahnhofsseite (beide Fahrtrichtungen),
Dienstag, 09.06.2009
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Abbildung A-3:  Radverkehrsaufkommen stidliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Siiden),
Dienstag, 09.06.2009
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Abbildung A-4:  Radverkehrsaufkommen stidliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Norden),
Dienstag, 09.06.2009
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Abbildung A-5:  Radverkehrsaufkommen stidliche Bahnhofsseite (beide Fahrtrichtungen),
Donnerstag, 11.06.2009
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Abbildung A-6: Radverkehrsaufkommen stuidliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Siiden),
Donnerstag, 11.06.2009
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Abbildung A-7:  Radverkehrsaufkommen stidliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Norden),
Donnerstag, 11.06.2009
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Abbildung A-8: Radverkehrsaufkommen stdliche Bahnhofsseite (beide Fahrtrichtungen),
Samstag, 13.06.2009
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Abbildung A-9:  Radverkehrsaufkommen stidliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Siiden),
Samstag, 13.06.2009
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Abbildung A-10: Radverkehrsaufkommen stidliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Norden),
Samstag, 13.06.2009
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Abbildung A-11: Radverkehrsaufkommen studliche Bahnhofsseite (beide Fahrtrichtungen),
Sonntag, 14.06.2009

Juli 2009 A-9



. INSTITUT VERKEHR
Untersuchung EU BahnhofstraRe Erfurt UND RAUM
der Fachhochschule Erfurt

- Ergebnisbericht -

e ~
Standort BahnhofstraBBe Siid / erfasste Fahrrader Fahrtrichtung Siiden
So, 14.06.2009
120 -
110 - ‘ Tagesaufkommen: 1.036 ® Fahrbahn schiebend
B Fahrbahn fahrend
100 - m Gehbahn schiebend
§ 90 m Gehbahn fahrend
c
£ 80 -
L
& 70 -
S 60 -
0
£ 50
[V
= 40 -
I
& 30 -
20 -
10 -
0 -
SEFPESFLFFF I FP I PP TS EF TP L PSP 757
Erfassungszeitraum 06:00 his 22:00 Uhr {30-Min.-Skala)
o S
Abbildung A-12: Radverkehrsaufkommen siidliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Siiden),
Sonntag, 14.06.2009
e ~
Standort BahnhofstraBe Stid / erfasste Fahrrader Fahrtrichtung Norden
So, 14.06.2009
120
 Fahrbahn schiebend
110 - ‘ Tagesaufkommen: 988 Al sciiEben
M Fahrbahn fahrend
100 -  Gehbahn schiebend
_g 90 - m Gehbahn fahrend
£ 80
-
& 70 -
S 60 -
‘e
£ 50
[V
= 40 -
I
<
S 30
20 -
10 -
0 -
S EEFLLP q@@$§,@¢@¢90@¢99§\,55’\gP4,.1?N‘,.s?ﬁe?@@@éc-@é?&,ﬁ&e?e&{;@ﬁ&&?@@ﬁ?
Erfassungszeitraum 06:00 his 22:00 Uhr {30-Min.-Skala)
N S

Abbildung A-13: Radverkehrsaufkommen stidliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Norden),

Sonntag, 14.06.2009
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Abbildung A-14: Radverkehrsaufkommen ndérdliche Bahnhofsseite (beide Fahrtrichtungen),
Dienstag, 09.06.2009
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Abbildung A-15: Radverkehrsaufkommen nérdliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Stden),
Dienstag, 09.06.2009
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Abbildung A-16: Radverkehrsaufkommen ndérdliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Norden),
Dienstag, 09.06.2009
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Abbildung A-17: Radverkehrsaufkommen ndérdliche Bahnhofsseite (beide Fahrtrichtungen),

Donnerstag, 11.06.2009
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Abbildung A-18: Radverkehrsaufkommen nérdliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Stden),
Donnerstag, 11.06.2009
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Abbildung A-19: Radverkehrsaufkommen nérdliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Norden),

Donnerstag, 11.06.2009
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Abbildung A-20: Radverkehrsaufkommen nérdliche Bahnhofsseite (beide Fahrtrichtungen),
Samstag, 13.06.2009
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Abbildung A-21: Radverkehrsaufkommen nérdliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Stden),

Samstag, 13.06.2009
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Abbildung A-22: Radverkehrsaufkommen ndérdliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Norden),
Samstag, 13.06.2009
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Abbildung A-23: Radverkehrsaufkommen nérdliche Bahnhofsseite (beide Fahrtrichtungen),

Sonntag, 14.06.2009
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Abbildung A-24: Radverkehrsaufkommen nérdliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Stden),
Sonntag, 14.06.2009
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Abbildung A-25: Radverkehrsaufkommen ndérdliche Bahnhofsseite (Fahrtrichtung Norden),

Sonntag, 14.06.2009
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Abbildung A-26: Radverkehrsaufkommen Schmidtstedter Knoten (beide Fahrtrichtungen),

Dienstag, 09.06.2009
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Abbildung A-27: Radverkehrsaufkommen Schmidtstedter Knoten (beide Fahrtrichtungen),

Donnerstag, 11.06.2009
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Abbildung A-28: Radverkehrsaufkommen Schmidtstedter Knoten (beide Fahrtrichtungen),

Samstag, 13.06.2009
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Abbildung A-29: Radverkehrsaufkommen Schmidtstedter Knoten (beide Fahrtrichtungen),

Sonntag, 14.06.2009
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Abbildung A-30: Radverkehrsaufkommen Loberstrale (beide Fahrtrichtungen),
Dienstag, 09.06.2009
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Abbildung A-31: Radverkehrsaufkommen Ldberstralle (Fahrtrichtung Suden),

Dienstag, 09.06.2009
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Abbildung A-32: Radverkehrsaufkommen Ldberstralle (Fahrtrichtung Norden),
Dienstag, 09.06.2009
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Abbildung A-33: Radverkehrsaufkommen LéberstraRe (beide Fahrtrichtungen),
Donnerstag, 11.06.2009
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Abbildung A-34: Radverkehrsaufkommen Loéberstrae (Fahrtrichtung Siden),

Donnerstag, 11.06.2009
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Abbildung A-35: Radverkehrsaufkommen Loberstra3e (Fahrtrichtung Norden),

Donnerstag, 11.06.2009
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Abbildung A-36: Radverkehrsaufkommen Loberstrale (beide Fahrtrichtungen),

Samstag, 13.06.2009
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Abbildung A-37: Radverkehrsaufkommen Léberstrae (Fahrtrichtung Siden),

Samstag, 13.06.2009
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Abbildung A-38: Radverkehrsaufkommen Loberstra3e (Fahrtrichtung Norden),
Samstag, 13.06.2009
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Abbildung A-39: Radverkehrsaufkommen LéberstraRe (beide Fahrtrichtungen),
Sonntag, 14.06.2009
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Abbildung A-40: Radverkehrsaufkommen Ldberstralle (Fahrtrichtung Stden),

Sonntag, 14.06.2009
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Abbildung A-41: Radverkehrsaufkommen LoberstraRe (Fahrtrichtung Norden),

Sonntag, 14.06.2009
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Abbildung A-42: Fahrverhalten im Bahnhofstunnel - Gesamtbetrachtung
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Abbildung A-43: Fahrverhalten im Bahnhofstunnel - Gesamtbetrachtung Fahrtrichtung Siiden
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Abbildung A-44: Fahrverhalten im Bahnhofstunnel - Gesamtbetrachtung Fahrtrichtung Norden
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Abbildung A-45: Fahrverhalten im Bahnhofstunnel - Dienstag, 09.06.2009
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Abbildung A-46: Fahrverhalten im Bahnhofstunnel - Sonntag, 14.06.2009
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Abbildung A-47:

Ubersichtsskizze Untersuchungsgebiet und Zahlergebnisse
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Abbildung A-48: Radverkehrskonzept Erfurt (2008) mit Lupenansicht Bereich BahnhofstraRe
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Abbildung A-49: Fotodokumentation der Verkehrszustande im Bahnhofstunnel (Dienstag, 09.06.2009)
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Beobachtungsprotokoll 1

Beobachtungsprotokoll zur Fotodokumentation
EU BahnhofsstralRe am 09.06.2009
von Toni Sauer

AuRer den bereits bekannten Informationen um die Situation im Bereich der EU Bahn-
hofsstralle mdchte ich folgende Eindriicke hinzuflugen.

Die Anzahl der schiebenden bzw. fahrenden Radfahrer ist wetterbedingt stark variabel.
So liel3 die Zahl unserer Zielgruppe nach einsetzendem Regen ab ca. 11 Uhr am
09.06.209 stark nach.

Ohne dass mir gegenwartig genaue Zahlen bekannt sind kann weiterhin allgemein gesagt
werden, dass sich die Mehrheit (ca. 80 — 85%, vorwiegend altere Menschen) der Radfah-
rer umsichtig bis vorausschauend verhielten. Sie stiegen ab und durchquerten die Unter-
fihrung vorschriftsmafig oder fuhren sehr langsam und vorsichtig. Als Grund dafir sehe
ich einerseits die Verbotsschilder, andererseits die moglichen Gefahren, welche unweiger-
lich entstehen wenn eine Vielzahl von Interessengruppen diesen Verkehrsknotenpunkt
passiert. Ca. 15 — 20% der Radfahrer lieRen sich meines Erachtens sowohl von der Be-
schilderung als auch von den moglichen Gefahren im Tunnel nicht sonderlich beeindru-
cken und fuhren sehr ziuigig, man mdchte sagen, rucksichtslos und egoistisch durch den
Tunnel. Dieser Personenkreis waren vorwiegend Jugendliche oder junge Erwachsene,
welche die Unterfuhrung meines Erachtens herausfordernd als Hindernisparcour ansahen
oder ganz einfach unter Zeitdruck standen.

Zu Konflikten oder gar Unfallen kam es am Tag unserer Zahlung bzw. Fotodokumentation
nicht.

Ohne dass wir jemanden persdnlich ansprachen oder befragten kamen Menschen (Ful3-
ganger) mit der Absicht auf uns zu, um zu erfahren, was wir zdhlen und fotografieren.
Nach Aufklarung unseres Anliegens bekamen wir eine eher abneigende Haltung gegen-
Uber den Radfahrern zu héren. Die Zahl derer mit denen wir kurz ins Gesprach kamen,
wurde ich jedoch, als nicht reprasentativ bezeichnen.

Konflikte sehe ich hauptséchlich im Bereich der 15-20% unverbesserlichen und rick-
sichtslosen Radfahrer gegeniiber Menschen mit Behinderung, Rollstuhlfahrern und Perso-
nen mit Kinderwagen. Eine weitere Gefahr geht von den Fahrzeugen (TRAM, BUS) der
EVAG aus gegenuber den Radfahrern, welche sich auf der Fahrbahn befinden.
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Beobachtungsprotokoll 2

Zusammenfassende Bemerkungen zur Verkehrszahlung (Radverkehr) Bahnhofs-
tunnel Erfurt Hbf
(KW 24 Zahltage Di 09.06. / Do 11.06. / Sa 13.06. / So 14.06. 2009)
Jorg Winkler

In oben angefuhrter Woche mit den vier bewusst gewéahlten und verkehrswissenschaftlich
begrindbaren Tagen fand eine Radverkehrszahlung mit dem Hauptaugenmerk Bahnhofs-
tunnel Erfurt Hbf statt. An diesem Verkehrsschwerpunkt wurde in die Erfassung zudem
der Gesamtverkehr aufgenommen. Die Nebenzéahlstellen bilden zum einen die westliche
parallele Eisenbahnunterfuhrung Loberstrale und zum anderen die 6stliche Parallelunter-
fihrung Schmidtstedter StraRe. Der Rad-Verkehrsfluss liegt an allen drei Zahlstellen auf
der Relation Nord-Sud. Zusatzlich zur Verkehrserfassung fand am gesamten ersten
Zahltag eine Fotodokumentation der Verkehrszustande im Bahnhofstunnel statt. Die
Blickrichtung war dabei in Richtung Norden — gen Zentrum mit einer Taktzeit von 17 Mi-
nuten. Die erhoffte Aussagekraft der dabei entstandenen Bilder lasst jedoch zu wiinschen
Ubrig. Eine gezielte bildliche Erfassung des Fahrradverkehrs war ebenso unmadglich, wie
eine Darstellung der Verkehrszustdnde im Tunnel jenseits extremer Situationsbedingun-
gen (leer oder Uberlastet). Der Grund hierfur ist in den vorher festgelegten Zeitfenstern
zu finden. AuBerdem fand eine Geschwindigkeitsmessung des Radverkehrs am Do
(18.06.2009) der Folgewoche und damit beabsichtigt aul3erhalb des Zahlzeitraumes
statt. Diese Geschwindigkeitserfassung fluhrte dann auch wie erwartet dazu, dass durch
Bemerken des gut sichtbar aufgestellten technischen Equipments Uberdurchschnittlich
viele Radfahrer vom Fahrrad abstiegen insbesondere im Bereich des Gehweges. Das
Spektrum der erzielten Messergebnisse ist recht breit gefadchert und reicht von Schrittge-
schwindigkeit im Bereich des FulRweges bis zu Spitzengeschwindigkeiten Uber dem der
motorisierten Verkehre.

Die Beobachtung der Gesamtverkehrssituation hat ergeben, dass sich der Radverkehr
zum einen wetterabhangig und in seiner Richtung und Intensitat tages- sowie tageszeit-
abhangig gestaltet. Zur Wetterabhangigkeit ist anzumerken, dass am zweiten, verregne-
ten, windigen und kalten Z&hltag insgesamt erheblich weniger Fahrradfahrer erfasst wur-
den. Zur werktaglichen Tageszeitabhangigkeit soll erwahnt werden, dass sich in den Mor-
genstunden an allen Zahistellen ein sprunghafter Zuwachs der Radfahreranzahl bemerk-
bar macht, welche zwischen 7:00 und 8:00 ihre Spitze erreicht und in den friilhen Vormit-
tagsstunden allmahlich wieder absinkt. Ein zweiter, nicht ganz abrupter Aufkommenszu-
wachs ist ab etwa 14:00 zu verzeichnen, welcher auch Uber einen langeren Zeitraum
seine Spitze beibehélt (16:00-18:00) und sich dann ebenso allmahlich ins Gegenteil ver-
kehrt. An den Wochenendzéahltagen verschiebt sich der Anstieg des frihen Fahrradauf-
kommens um etwa zwei Stunden (ab etwa 9:00) und bleibt dann Uber den gesamten Tag
(bis etwa 18:00) relativ konstant um sich danach schlieRlich wieder ricklaufig zu entwi-
ckeln. Die Nutzergruppe dieses Verkehrsmittels ist relativ breit gefachert — angefangen
von Kindern im Vorschulalter in Begleitung beider oder eines Elternteile(s) (vorwiegend
Wochenende und Nebenverkehrszeit) Uber Menschen mittleren Alters (ganztagig und
mehrheitlich im Berufsverkehr vertreten) bis hin zu Menschen im Rentenalter (vorwie-
gend am Wochenende). Aufféllig hoch im Fahrradverkehr war der Anteil an Eltern mit
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Kleinkindern im Fahrradanhéanger (am Tag der Geschwindigkeitsmessung 15 dieser Kom-
bination innerhalb zwei Stunden (10:00-12:00)) sowie das mehrmalige Auftauchen einer
Person am Zahlort.

Das auf der Fahrbahn doppelt/dreifach aufgebrachte Verbotszeichen fir Fahrradfahrer
wurde eindeutig mehrheitlich ignoriert, wobei hierfir auch die fehlende Rechtsgrundlage
zur Erhebung eines BuRgeldes erwahnt werden soll. Der Grof3teil der fahrenden Fahrrad-
fahrer nutzte die Fahrbahn, ohne dass es zu nennenswerten Konflikten untereinander
bzw. dem Ubrigen Verkehr kam. Lediglich im Bereich des Bahnsteigzuganges und Zugan-
ges zur Empfangshalle (Tunnelmitte) war die Méglichkeit des Konfliktes mit querenden
FuBgangern als geringfligig erhéht zu bezeichnen — bedingt durch die Unachtsamkeit der
Passanten gegenuber dem Fahrradverkehr. Als Grund hierfur kénnen die Lichtverhaltnis-
se im Tunnel herangezogen werden, die beim Blick in die jeweilige Tunnelausgangsrich-
tung u. U. Blendungen hervorruft und das Erkennen des herannahenden und im Profil
schwachen Radfahrers erschwert. Es war zu beobachten, dass ein nur geringer Teil der
Fahrradfahrer hinter haltenden Bussen oder StralRenbahnen stehenblieb — der Grolteil
versuchte Uber die Gegenspur auszuweichen. Diese Situation kann im Fall des Gegenver-
kehres in Form von Bus / Tram — aus Grinden der Einengung des lichten Raumes zwi-
schen den Fahrspuren / Gleisen — zu einer erheblichen Gefahrensituation fuhren.

Schwieriger jedoch gestaltete sich der Radverkehr bei Nutzung der Gehbahn bzw. der
Bus-/Bahnsteige. Hierbei konnte ein schon relativ hohes Gefahren- und Konfliktpotenzial
untereinander, wie auch mit FuRgangern und wartenden Fahrgéasten beobachtet werden,
welches der Rucksichtslosigkeit beider Verkehrsteilnehmer zugeschrieben werden kann.
Im Allgemeinen ist der Bereich der Gehbahn als sehr eng fiir das Gesamtaufkommen an
Fahrgéasten, Passanten, Mobilitatseingeschrankten (Rollstuhlfahrer, Mutter/Vater mit Kin-
derwagen, Reisende mit Gepack usw.) und schiebenden (fahrenden) Radfahrern in man-
chen zeitlich begrenzten Verkehrssituationen (bspw. Fahrgastwechsel Bus / Tram in
Stol3zeiten) zu bezeichnen. So sind auch die Zugangsstellen zu den dort ansassigen Ge-
schaften teilweise nur mit Umstand zu erreichen. Die Lage verschérft sich zusatzlich,
wenn der vorhandene Verkehrsraum des Gehbereiches noch von Fahrzeugen des Liefer-
verkehrs und der Stadtwerke/EVAG als Parkflache in Anspruch genommen wird.

Wie die nicht unerhebliche Differenz zwischen den beiden Zahlstellen Nord und Sud des
Bahnhofstunnel deutlich macht bildet der Bahnhof selbst auch Quelle bzw. Ziel des Fahr-
radverkehrs — sei es wegen seiner eigentlichen Bedeutung als Zugangsstelle zum Regio-
nal- und Fernverkehr oder der Nutzung von Einkaufsmadglichkeiten in diesem Bereich.

An den beiden Nebenzahlstellen Loberstrale und Schmidtstedter Stral3e mit einem Ge-
samtaufkommen an Fahrradfahrern, welches etwa 1/4 — 1/3 dem des Aufkommens am
Bahnhofstunnel entspricht, waren — bis auf ganz wenige Ausnahmen — die Radfahrer fah-
rend erfasst worden. Es wurden Geh- und Fahrbahn genutzt (teilweise auch gegenlaufig
und damit entgegen der Regelfahrtrichtung), was besondere Aufmerksamkeit an der
Zahilstelle Loberstralle verdient, da dort der Radweg auf der im Bereich des Gehweges
explizit ausgewiesen ist und damit eine Nutzungspflicht fir den Radverkehr besteht.

Im Allgemeinen ist abschlielend zu erwdhnen, dass der Bahnhofstunnel die am starksten
frequentierteste Datenerfassungsstelle ausmacht, was mit dessen Verkehrsfiihrung direkt
von und zum Stadtzentrum sowie Zweckerfiullung selbst und Einkaufsgelegenheit des
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Bahnhofsgebaudes zu begriinden ist. Die Hauptproblematik dieses Verkehrsknotenpunk-
tes liegt in seinem sehr hohen, zeitlich stark differenten und sehr vielféaltigen (fast diffu-

sen) Verkehrsaufkommen, welches hinsichtlich des Fahrradverkehrs auch eine Art Misch-
verkehrs — Charakteristik (Fahrbahn- und Fahrtrichtungsunabhéangigkeit) aufweist.
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