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VEP Stadt Coesfeld

Workshop ,,Entwicklung eines MaBnahmenkonzeptes*

Tagesordnung

Beginn 17.00 Uhr

BegriBung

Vorstellung der Analyseergebnisse Lette

Vorstellung des MaRnahmenkonzeptes
Teil I: Punktuelle Malinahmen

Bildung der Arbeitsgruppen und Diskussion

Vorstellung der Beratungsergebnisse aus den Arbeitsgruppen

Pause 18.50 — 19.10 Uhr

Vorstellung des MaRnahmenkonzeptes
Teil Il: Konzept westliche Innenstadt

Diskussion in den Arbeitsgruppen

Vorstellung der Beratungsergebnisse aus den Arbeitsgruppen

Verabschiedung

Ende der Veranstaltung 20.45 Uhr

Thomas Backes

Lothar Bondzio

Lothar Bondzio

Gruppensprecher

Alexander Sillus

Gruppensprecher

Thomas Backes



Klaus Aufenanger
Thomas Backes
Lothar Bondzio
Hans-Theo Blker
Klaus Dammers
Uwe Dickmanns
Udo Drees

Hagen Freund
Erwin Glldenhdven

Peter Klostermann

Wolfgang Kraska
Holger Ludorf

Uwe Manteuffel
Raymund Mayer
Thomas Muhlenkamp
Heinz Ohmann
Hermann Richter
Sybille Schall
Alexander Sillus
Wolfgang Skornitzke
Helmut Sunderhaus

Hermann-Josef Vogt

Teilnehmer

Anwesende Teilnehmer des Arbeitskreises

ADFC-Ortsgruppe Coesfeld

Stadt Coesfeld

BBW GmbH

Pro Coesfeld e.V.

Kreis Coesfeld

Stadt Coesfeld

Kreis Coesfeld

Caritasverband fiir den Kreis Coesfeld e.V.
CDU-Fraktion (Vertreter von Herrn Frieling)
Stadtmarketing Verein Coesfeld & Partner,
Arbeitskreis Wirtschaft

FDP-Fraktion

Stadt Coesfeld — FB 60

Stadt Coesfeld — FB 60

Seniorennetzwerk Coesfeld e.V.

Stadt Coesfeld — FB 60

Stadt Coesfeld

DJK Eintracht Coesfeld VBRS e.V.
FDP-Fraktion

BBW GmbH

Fraktion Biindnis 90 / Die Grunen
Stadtmarketing Verein Coesfeld & Partner
VCD-Kreisverband Coesfeld
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Geschwindigkeits-
beschrankungen
im StraRennetz

Zone Tempo 30

Tempo 30

verkehrsberuhigter Bereich
(Zeichen 325 StVO)

“Freiwillig 30"
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Bestehendes Radverkehrsnetz

—— Sonderweg fiir Radfahrer
(Zeichen 237 StVO)
——— Radfahrstreifen
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== getrennter Geh- und Radweg
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gemeinsamer Geh- und Radwe
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OV-Linien in Coesfeld-Lette

580 COE-Diilmen

----------- Discobus
ARt . Schulbus 679

----------- Schulbus 678

sravsnssens Regionalbahn 51

Haltestelle

Haltepunkt der
Regionalbahn
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Mangelkarte des
bestehenden
Verkehrsnetztes

s Liicke im Radwegenetz
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/ Fehlende Querungsstelle fiir
FuBgidnger- und Radverkehr

Unzureichendes Angebot
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Spitzenstunden

Signalprogramm
entspricht nicht der
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nachfrage
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Mangelkarte
offentlicher Verkehr

kein 60min-Takt

mangelhafte ErschlieBung

mangelhafte Aufenthalts-
qualitat am Bahnhof /
B+R
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Aufenthaltsqualitdt

£
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Einzugsbereich 300 m
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Radfahrer und
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Neubau von
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Qualitative Verbesserung
von Radverkehrsanlagen

Verbesserung der
Querungssituation
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MaRnahmen im OP)
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Neubau der
Radverkehrsanlage
im Verlauf der

B 474

Querungshilfen im
Verlauf der
Holtwicker Stralle

Schaffung einer
Haltestelle fur
die Regionalbahn

Qualitative
Aufwertung der
Haltestellen

Fahrplan der
Regional-Buslinien
im 60-Minuten-Takt
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1 Thre Bewertung:

2 Ihre Bewertung:

3 Ihre Bewertung:

4 Ihre Bewertung:

5 Ihre Bewertung:

Neubau der
Radverkehrs-
anlagen im Verlauf
des sudlichen Rings

l 8 Ihre Bewerlung:

Einbindung der
Lichtsignalanlage
BahnhofstraBe /
CronestraBe in die
Koordinierung

' 7 Ihre Bawertung:

Koordinierung

der Lichtsignal-
anlagen im Zuge
der Rekener StraBe

I 6 Ihre Bewertung:

Qualitative
Verbesserung
bestehender Rad-
verkehrsanlagen

STADT COESFELD

6 thre Bewertung;

Querungshilfen
im Verlauf der
Osterwicker StraBe

7 Ihre Bewertung;

Querungshilfen im
Verlauf der
Billerbecker StraBe

8 Ihre Bewertung:

Zusatzliche Stell- FuBgéangeruber-
platze for wege

Park & Ride und MunsterstraBBe /
Bike & Ride am GroBe ViehstraBBe
Bahnhof

I 5 Ihre Bewertung: 9 Ihre Bewertung:

Bau einer Koordinierung der || Kreisverkehr Querungshilfen Minikreisverkehr
Bricke fir den Lichtsignal- BahnhofstraBe / im Verlauf der MinsterstraBe /
FuB- und anlagen im Zuge Alte MinsterstraBe /| | Daruper StraBe B.-v.- GalenstraBe
Radverkehr Gber der DiGlmener LaurentiusstraBe

die Bahn StraBBe
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13—
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1 O Ihre Bewertung:
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Stadt Coesfeld

Verkehrskonzept
Coesfeld 2020

Variante 1

Lichtsignalanlagen

I Optimierung von
im Bestand

Neubau von
Hauptverkehrsstraien

Neuanlage von
Lichtsignalanlagen

n Planfreie Fiihrung der

Eisenbahn

v
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Verkehrskonzept
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Variante 2

A& Bedingt vertragliche
' (€29 Fihrung von Fullgangern
und Radfahren

Optimierung von
Lichtsignalanlagen

Verdringung von Verkehr
aus den Hauptstrallen in
das nachgeordnete Netz
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Verkehrskonzept
Coesfeld 2020

Variante 3
Teilung der nord-westlichen

A,B,C Innenstadt in getrennte
MIV-Zonen

Durchfahrtssperre (MIV)

Diagonalsperre (MIV)
Optimierung von

: Lichtsignalanlagen
Verdrdngung von Verkehrs
aus den Hauptstralien

im Bestand
in das nachgeordnete Netz
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Variante 4

Teilung der nord-westlic
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MIV-Zonen

Durchfahrtssperre (MIV)
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Kreisverkehr

Optimierung von
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=
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AG 1:

Teilnehmer

Lothar Bondzio BBW GmbH

Klaus Dammers Kreis Coesfeld

Uwe Dickmanns Stadt Coesfeld

Udo Drees Kreis Coesfeld

Peter Klostermann Stadtmarketing Verein Coesfeld & Partner,
Arbeitskreis Wirtschaft

Uwe Manteuffel Stadt Coesfeld — FB 60

Thomas Mihlenkamp Stadt Coesfeld — FB 60

Heinz Ohmann Stadt Coesfeld

Hermann Richter DJK Eintracht Coesfeld VBRS e.V.

Sybille Schall FDP-Fraktion

Hermann-Josef Vogt VCD-Kreisverband Coesfeld

Diskussionsergebnisse

MaBnahmenkonzept Teil I: Punktuelle MaBnahmen

e Die vorgeschlagenen MaRnahmen werden im Wesentlichen unterstiitzt. Dabei zeigt sich eine
deutliche Rangfolge in der Dringlichkeit der MalRnahmen.

e Hinsichtlich der baulichen Malnahmen fir den motorisierten Individualverkehr findet
insbesondere der vorgeschlagene Kreisverkehr am Knotenpunkt Bahnhofstralle / Alte
Minsterstralle nachdrickliche Zustimmung. Der Mini-Kreisverkehr am Knotenpunkt
Munsterstral3e / Berhard-von-Galen-Stral3e wird zwar Uberwiegend positiv beurteilt, doch wird
der Umbau als weniger dringend eingestuft.

e Bei den signaltechnischen MalBnahmen wird insbesondere die Notwendigkeit der
Uberarbeitung der Koordinierung im Zuge der Dilmener StraRe hervor gehoben. Eine
mdgliche Koordinierung zwischen den Signalanlagen im Zuge der Rekener Stralle sowie im
Zuge der BahnhofstralRe wird dem gegenuber als weniger wichtig eingestuft.

e Die Schaffung zusatzlicher Park&Ride-Stellplatze sowie hochwertiger Bike & Ride-Stellplatze
am Bahnhof wird als weitere wichtige Mallnahme eingestuft.

e Hinsichtlich der Radverkehrsanlagen wird insbesondere die qualitative Verbesserung der
Radverkehrsanlagen im Zuge der Daruper Strafle und der Billerbecker Strale
hervorgehoben.



Eine Verbesserung der Querungssituation fiir Fulganger und Radfahrer wird insbesondere
im Verlauf der Minsterstral3e flr notwendig gehalten. Bei den Querungsstellen im Zuge der

RadialstralRen erhalt die Daruper Stral3e die hochste Prioritat.

Bei den Malnahmen im o6ffentlichen Verkehr wird insbesondere die Notwendigkeit eines
weiteren Haltepunktes der Regionalbahn am Schulzentrum hervorgehoben. Die qualitative
Aufwertung der bestehenden Haltestellen wird hingegen als weniger wichtig angesehen.

Die Rangfolge der Ma3nahmen ergibt sich aus der jeweiligen Punktezahl:

Kreisverkehr BahnhofstraRe / Alte MiinsterstralRe
Koordinierung der Lichtsignalanlage im Zuge der Dulmener Stralle

Fullgangeriberwege (Zebrastreifen) am Knotenpunkt
Munsterstral3e / Grofde Viehstralle

Qualitative Verbesserung der Radverkehrsanlagen im Zuge der
Daruper Strafte und der Billerbecker Stralle

Mini-Kreisverkehr am Knotenpunkt Miinsterstralle / B.-v.-Galen-Stralle
Zuséatzliche Park&Ride sowie Bike&Ride-Stellplatze am Bahnhof

Schaffung eines weiteren Haltepunktes (Schulzentrum) fir die
Regionalbahn

Taktverdichtung der Regionalbuslinien auf 60-Minuten-Takt

Einbindung der Lichtsignalanlage BahnhofstralRe / Cronestralie
in die Koordinierung

Anlage von Querungshilfen im Verlauf der Daruper Stral’e

Anlage von Querungshilfen im Verlauf der Osterwicker Strafle

Anlage von Querungshilfen im Verlauf der Billerbecker Strafe
Koordinierung der Lichtsignalanlage im Zuge der Rekener Stralle Stralte
Anlage von Querungshilfen im Verlauf der Holtwicker StralRe

Bau einer FuRganger- und Radfahrerbriicke tiber die Bahnanlagen
Qualitative Aufwertung der Bushaltestellen

Neubau von Radverkehrsanlagen im Verlauf des sudlichen Rings
(Bahnhofstrale, SokelandstralRe, Wiesenstralle)

Neubau von Radverkehrsanlagen im Verlauf des Konrad-Adenauer-Rings
zwischen Borkener StralRe und Holtwicker Straflie

10 Punkte
9 Punkte

8 Punkte

6 Punkte
6 Punkte
6 Punkte

5 Punkte
3 Punkte

3 Punkte
3 Punkte
2 Punkte
2 Punkte
2 Punkte
1 Punkt
1 Punkt
1 Punkt

0 Punkte

0 Punkte



Der Vorschlag des Buros BBW innerhalb der Innenstadt bei der Anlage von Querungsstellen fir
Fulganger Uberwiegend auf Fullgangeriberwege (Zebrastreifen) zurlickzugreifen und auf den
Radialstralen in erster Linie Mittelinseln einzusetzen wird grundsatzlich als sinnvoll erachtet. Es
wird jedoch darauf hingewiesen, dass die Einrichtung von Mittelinseln in Abhangigkeit von der
baulichen Situation vor Ort ggf. zu deutlich héheren Baukosten fiihrt.



MaBnahmenkonzept Teil Il: Konzept westliche Innenstadt

Die Variante 1 sieht die SchlieBung des Rings zwischen Borkener Strale und Holtwicker
StralRe vor. Aufgrund der zu erwartenden hohen Kosten werden dieser Variante jedoch keine
Realisierungschancen eingerdumt. Von einzelnen Teilnehmern wird die Ansicht vertreten,
dass man sich in Coesfeld endglltig von dieser kostenaufwendigen MalRnahme
verabschieden sollte.

Die Variante 2 (Optimierung der Signalsteuerungen im Zuge des Gerichtsrings unter
Auflésung der separaten Fuligangerphase) stellt zwar eine besonders kostengunstige
MaRnahme dar, 16st jedoch nicht das Kapazitatsproblem im Zuge des sudlichen Rings. Hier
muss mit einer Verdrangung des Verkehrs ins nachrangige Netz gerechnet werden. Daruber
hinaus schafft diese Variante zusatzliche Sicherheitsprobleme fir Fuligéanger und Radfahrer
im Zuge des Gerichtsrings. Das Problem des hohen Durchgangsverkehrsanteils im Bereich
der nordwestlichen Innenstadt wird nicht gelést. Diese Variante wird von allen Teilnehmern
abgelehnt.

Die Variante 3 sieht eine Sperrung der nordwestlichen Innenstadt fiir den Durchgangsverkehr
vor. Darlber hinaus erfolgt eine Optimierung der Signalanlagen im Zuge des Gerichtsrings
bei Beibehaltung der separaten Signalphase fiir FuBganger. Mit dieser Variante wird das
Kapazitatsproblem im Zuge des Gerichtsrings entscharft. Im Bereich der siidlichen Innenstadt
werden sich die Kapazitatsprobleme jedoch weiter verscharfen. Da hierdurch weitergehende
Verdrangungen des Verkehrs ins nachgeordnete Netz zu erwarten sind, findet auch diese
Variante keine Zustimmung.

Die Variante 4 sieht zusatzlich zur Sperrung der nordwestlichen Innenstadt fir den
Durchgangsverkehr und zur Optimierung der Signalanlagen im Zuge des Gerichtsrings den
Ausbau der LadestraRe zwischen der GrimpingstraRe und der Sokelandstrale vor. Durch
diese zusatzliche MalRnahme wird die Verkehrssituation im sidlichen Innenstadtbereich
deutlich entlastet und das Kapazitatsproblem beseitigt. Diese Mallnahme wird von den
meisten Teilnehmern befirwortet.

Insgesamt findet die Variante 4 die grofte Zustimmung. Aufgrund der deutlich besseren
Realisierungschancen soll diese Variante weiter verfolgt werden. Dennoch sollte die Variante
1 nicht vollstandig verworfen werden. Um eine kiinftige Realisierung nicht zu erschweren
sollten die stadtischen Grundstiicke im Trassenverlauf nicht verduRert werden.



AG 2:

Teilnehmer
Klaus Aufenanger ADFC-Ortsgruppe Coesfeld
Thomas Backes Stadt Coesfeld
Hans-Theo Blker Pro Coesfeld e.V.
Hagen Freund Caritasverband fiir den Kreis Coesfeld e.V.
Erwin Gildenhdven CDU-Fraktion (Vertreter von Herrn Frieling)
Wolfgang Kraska FDP-Fraktion
Holger Ludorf Stadt Coesfeld — FB 60
Raymund Mayer Seniorennetzwerk Coesfeld e.V.
Alexander Sillus BBW GmbH
Wolfgang Skornitzke Fraktion Bundnis 90 / Die Grinen
Helmut Sunderhaus Stadtmarketing Verein Coesfeld & Partner

Diskussionsergebnisse

MaBRnahmenkonzept Teil I: Punktuelle MaBnahmen

¢ Die vorgeschlagenen Mafinahmen finden im GroRRen und Ganzen Anklang. Es werden aber
auch eine Reihe eigener Vorschlage aus dem Teilnehmerkreis gemacht. Insgesamt wird eine
deutliche Rangfolge in der Dringlichkeit der MalRnahmen deutlich.

e Hinsichtlich der baulichen MaRnahmen fir den motorisierten Individualverkehr finden
Kreisverkehre grofle Zustimmung. Besonders die Kreisverkehre Daruper Strale / Friedrich-
Ebert-StraRe (Anregung aus dem Teilnehmerkreis) und der vorgeschlagene Kreisverkehr am
Knotenpunkt BahnhofstralRe / Alte Miinsterstral’e werden sehr positiv gesehen. Hierbei spielt
die bessere Querungssituation fir Fulganger und Radfahrer eine wichtige Rolle. Der Mini-
Kreisverkehr am Knotenpunkt Minsterstrale / Berhard-von-Galen-Strale wird zwar
Uberwiegend positiv beurteilt, st6f3t bei einigen Teilnehmern jedoch in Bezug auf die
stralRenverkehrsrechtlich konforme Nutzung durch die Kraftfahrer auf gewisse Skepsis.

e Bei den signaltechnischen MaRnahmen wird zum einen die Notwendigkeit der Uberarbeitung
der Koordinierung im Zuge der Dilmener StralRe hervor gehoben, zum anderen auf die fur
nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer nicht optimale Situation am Knotenpunkt Friedrich-
Ebert-StralRe / Billerbecker StralRe (Anregung aus dem Teilnehmerkreis) hingewiesen. Eine
mdgliche Koordinierung zwischen den Signalanlagen im Zuge der Rekener Stral’e sowie im
Zuge der Bahnhofstralle wird dem gegeniiber als weniger wichtig eingestuft.



Die

Die Schaffung zusatzlicher Park&Ride-Stellplatze sowie hochwertiger Bike&Ride-Stellplatze
am Bahnhof wird als weitere wichtige Malinahme eingestuft.

Hinsichtlich der Radverkehrsanlagen wird insbesondere die bessere Anbindung des
Bahnhofs an die Dilmener Stral’e (Anregung aus dem Teilnehmerkreis) sowie die Anlage
von entsprechenden Radverkehrsanlagen im Verlauf des sldlichen Rings fiir wichtig
erachtet.

Eine Verbesserung der Querungssituation fur FuBganger und Radfahrer wird im Verlauf der
Miunsterstral3e fir sinnvoll gehalten. Bei den sonstigen Querungsstellen werden die Daruper
StralRe, die Reiningstrale (Anregung aus dem Teilnehmerkreis) und die Briicke Uber die
Bahn genannt.

Bei den MaRnahmen im o&ffentlichen Verkehr wird insbesondere die Notwendigkeit eines
weiteren Haltepunktes der Regionalbahn am Schulzentrum hervorgehoben. Die qualitative
Aufwertung der bestehenden Haltestellen wird hingegen als weniger wichtig angesehen.

Rangfolge der MaRnahmen ergibt sich aus der jeweiligen Punktezahl:

Kreisverkehr Daruper StralRe / Friedrich-Ebert-Stral3e 10 Punkte
Kreisverkehr BahnhofstralRe / Alte Miinsterstralle 8 Punkte
Mini-Kreisverkehr am Knotenpunkt Mlnsterstralle / B.-v.-Galen-Stral3e 6 Punkte
Verbesserung der Erreichbarkeit des Bahnhofs von der Dilmener Stralle 6 Punkte

Entfernung eines Abbiegefahrstreifens am Knotenpunkt

Friedrich-Ebert-Stral3e / Billerbecker Stralle 5 Punkte
Koordinierung der Lichtsignalanlage im Zuge der Dulmener Stralle 5 Punkte
Zusatzliche Park&Ride sowie Bike&Ride-Stellplatze am Bahnhof 5 Punkte

Neubau von Radverkehrsanlagen im Verlauf des sudlichen Rings
(Bahnhofstralle, SokelandstralRe, WiesenstralRe) 5 Punkte

FuRgangeriberwege (Zebrastreifen) am Knotenpunkt
Miinsterstralle / Grol3e ViehstralRe 5 Punkte

Schaffung eines weiteren Haltepunktes (Schulzentrum) fir die

Regionalbahn 5 Punkte
Anlage von Querungshilfen im Verlauf der Daruper Stral’e 4 Punkte
Anlage von Querungshilfen im Verlauf der ReiningstralRe 4 Punkte
Bau einer FulRganger- und Radfahrerbriicke Gber die Bahnanlagen 4 Punkte
Koordinierung der Lichtsignalanlage im Zuge der Rekener Stralle 3 Punkte
Anlage von Querungshilfen im Verlauf der Osterwicker Stralie 3 Punkte
Anlage von Querungshilfen im Verlauf der Holtwicker Stral3e 2 Punkte

Qualitative Aufwertung der Bushaltestellen 2 Punkte



e Qualitative Verbesserung der Radverkehrsanlagen im Zuge der

Daruper Stral’e und der Billerbecker Stral3e 2 Punkte
e Einbindung der Lichtsignalanlage Bahnhofstrale / CronestralRe

in die Koordinierung 2 Punkte
e Taktverdichtung der Regionalbuslinien auf 60-Minuten-Takt 1 Punkt
¢ Neubau von Radverkehrsanlagen im Verlauf des Konrad-Adenauer-Rings

zwischen Borkener StralRe und Holtwicker Straflte 1 Punkt
¢ Anlage von Querungshilfen im Verlauf der Billerbecker Stral’e 0 Punkte

Dem Vorschlag des Biiros BBW, innerhalb der Innenstadt bei der Anlage von Querungsstellen fur
FulRganger Uberwiegend auf Fufligéngeriberwege (Zebrastreifen) zurlickzugreifen und auf den
Radialstral’en in erster Linie Mittelinseln einzusetzen, wird grundsatzlich zugestimmt. Es wird
jedoch darauf hingewiesen, dass die Einrichtung von Mittelinseln in Abhangigkeit von der
baulichen Situation vor Ort ggf. zu deutlich héheren Baukosten fiihrt bzw. aus Griinden der
Flachenverfigbarkeit (z.B. wegen Baumbestandes) nicht maéglich ist. Die Teilnehmer pladieren in
diesen Fallen fir eine Prifung im Einzelfall, ob nicht die Anlage eines FuRgangeriberweges
gegeniber dem Belassen der bestehenden Situation eine sinnvolle Alternative sein kann..



MaBnahmenkonzept Teil lI: Konzept westliche Innenstadt

Die Variante 1 sieht die SchlieRung des Rings zwischen Borkener Strale und Holtwicker
StraRe vor. Aufgrund der zu erwartenden hohen Kosten werden dieser Variante jedoch
allenfalls sehr langfristig Realisierungschancen eingerdumt. Endgultig auf diese Mallnahme
verzichten mdchte die Mehrheit der Teilnehmer allerdings nicht.

Die Variante 2 (Optimierung der Signalsteuerungen im Zuge des Gerichtsrings unter
Auflésung der separaten Fuligangerphase) stellt zwar eine besonders kostengunstige
MaRnahme dar, 16st jedoch nicht das Kapazitatsproblem im Zuge des sudlichen Rings. Hier
muss mit einer Verdrangung des Verkehrs ins nachrangige Netz gerechnet werden. Daruber
hinaus schafft diese Variante zusatzliche Sicherheitsprobleme fir Fuligéanger und Radfahrer
im Zuge des Gerichtsrings. Das Problem des hohen Durchgangsverkehrsanteils im Bereich
der nordwestlichen Innenstadt wird nicht gelést. Diese Variante wird von allen Teilnehmern
abgelehnt.

Die Variante 3 sieht eine Sperrung der nordwestlichen Innenstadt fiir den Durchgangsverkehr
vor. Darlber hinaus erfolgt eine Optimierung der Signalanlagen im Zuge des Gerichtsrings
bei Beibehaltung der separaten Signalphase fiir FuBganger. Mit dieser Variante wird das
Kapazitatsproblem im Zuge des Gerichtsrings entscharft. Im Bereich der siidlichen Innenstadt
werden sich die Kapazitatsprobleme jedoch weiter verscharfen. Die Teilnehmer kénnen sich
vorstellen, diese Variante als Zwischenstufe zu Variante 4 zu betrachten, wenn sichergestellt
ist, dass vor Eintreffen der prognostizierten Verkehrszuwachse (und damit der Verdrangung
des Verkehrs im sudlichen Innenstadtbereich) die Variante 4 verwirklicht wird.

Die Variante 4 sieht zusatzlich zur Sperrung der nordwestlichen Innenstadt fir den
Durchgangsverkehr und zur Optimierung der Signalanlagen im Zuge des Gerichtsrings den
Ausbau der Ladestralle zwischen der Grimpingstralle und der Sokelandstrafe vor. Durch
diese zusatzliche Mallnahme wird die Verkehrssituation im sldlichen Innenstadtbereich
deutlich entlastet und das Kapazitatsproblem beseitigt. Diese MalRnahme wird von den
meisten Teilnehmern befiirwortet. Beziiglich der Anbindung der Ladestrafl’e an die Dilmener
Strafle werden neben der vorgeschlagenen Stellen in Hohe der Grimpingstrafle auch die
Strafle Am Kupferhammer und der Druffels Weg genannt.

Insgesamt findet die Variante 4 die grofdte Zustimmung. Aufgrund der deutlich besseren
Realisierungschancen soll diese Variante weiter verfolgt werden. Variante 3 ist als Vorstufe
zu Variante 4 denkbar, falls hierbei durch die =zeitliche Abfolge der Varianten die
Verdrangungseffekte im sudliche Innenstadtbereich ausgeschlossen werden kdnnen. Die
Variante 1 sollte nicht vollstandig verworfen werden.





