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Vorwort

Mehr Fahrrad in den (All)Tag

Wir sind ein fahrradfreundlicher Landkreis.
Beim touristischen Radverkehr ist der Landkreis Kai-
serslautern gut aufgestellt und bietet den Radfahrern
eine breite Palette angemessen ausgeschilderter und
gewarteter Themen- und Verbindungsrouten.

Eine von der Kreisverwaltung eingerichtete, spezielle
Internetseite zum Thema Radverkehr stellt den Rad-
lern zudem neben vielen Informationen auch ein
Mangelmeldesystem zur Verfligung.

Das Fahrrad wird aber auch im Alltag verstarkt ge-
nutzt und gewinnt zunehmend an Bedeutung. Des-
halb wollen wir den Alltagsradverkehr starken und die Stellung des Fahrrades als gleichberechtigtes Verkehrs-
mittel neben dem Auto und dem Offentlichen Personennahverkehr verbessern.

Gerade fir Alltagsradler ist es wichtig, schnell, direkt und auf sicheren, gut ausgebauten Wegen ans Ziel
zu kommen. Aus diesem Grund hat die Kreisverwaltung Kaiserslautern - unter der Federfiihrung von Dorothee
Miiller - einen ,Leitfaden fiir den Radverkehr im Landkreis Kaiserslautern” erstellt, welcher hiermit der Of-
fentlichkeit sowie den zustandigen StraRenbaulasttragern vorgelegt wird.

Auf der Grundlage umfangreicher und detaillierter Streckenuntersuchungen stellt der Leitfaden konkrete
Handlungsvorschlage vor, die es ermoglichen, ein durchgangiges, verkehrssicheres und qualitativ hochwer-
tiges Radverkehrsnetz fir die Alltagsradfahrer aus- und aufzubauen, das den Bedurfnissen der unterschiedli-
chen Nutzergruppen gerecht wird. Im Blick haben wir dabei zunachst die Wege von und zu weiterfiihrenden
Schulen, zu Gewerbegebieten und Verwaltungssitzen sowie die Anbindungen zur Stadt Kaiserslautern.

Das Projekt ist ein erster Schritt, dem weitere folgen sollen, um das Radverkehrsnetz und die Fahrradinfra-
struktur im Landkreis Kaiserslautern zu optimieren und den Umstieg auf das Fahrrad zu erleichtern.

Sehr hilfreich und fruchtbar waren die Zusammenarbeit und der Erfahrungsaustausch mit dem Landesbe-
trieb Mobilitat Rheinland-Pfalz, dem Landesbetrieb Mobilitat Kaiserslautern sowie die qualifizierte Unterstit-
zung durch Hunsrtckvelo, EDC Information KG und Velobiro Saar.

Die bei der Erstellung des Leitfadens erfassten Daten erganzen als wichtige Zusatzinformationen den Rad-
routenplaner des Landes Rheinland-Pfalz auf der Seite www.radwanderland.de.

Nattrlich gehen wir mit gutem Beispiel voran und férdern die Fahrradnutzung durch unsere Mitarbeiter -
daflr erhielt die Kreisverwaltung die Auszeichnung: ,fahrradfreundlichster Arbeitgeber 2012 in Rheinland-
Pfalz”. Diese Anerkennung bestarkt uns in unseren Zielen.

Radfahren hélt fit, macht SpaR, schont die Umwelt und ist ein toller Ausgleich zum Berufsalltag.
Wir kdnnen nur jeden dazu ermutigen, es doch einfach einmal selbst auszuprobieren und fir den Weg zur
Arbeit - oder einfach nur zum Brotchen holen - aufs Fahrrad umzusteigen. Und damit dies immer mehr Men-
schen auch wirklich - und vor allem nachhaltig - tun, genau deshalb haben wir diesen Leitfaden erstellt.

ch Y, D et (18 Uaw

Paul Junker Dorothee Miilller
Landrat Mobilitatsbeauftragte
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1 Einfuhrung

1. Einfiihrung

In den vergangenen Jahren wurde das Radwegenetz
mit den Schwerpunkten Tourismus und Freizeit im Land-
kreis Kaiserslautern gezielt ausgebaut und einige attrak-
tive, qualifizierte touristische Themenrouten und Verbin-
dungsstrecken wurden ausgewiesen.

Seit 2007 ist dafur eine Fachkraft im Fachbereich ,Lo-
kale Zukunftsentwicklung und Tourismus” zustandig. Das
= o =% Streckennetz basiert auf dem GroBraumigen Radwegenetz

bl . (GRW) des Landes Rheinland-Pfalz und umfasst derzeit
knapp 250 km, die nach den Hinweisen zur wegweisenden und touristischen Beschilderung fiir den Radverkehr
in Rheinland-Pfalz (HBR) gepruft, qualifiziert und beschildert sind. Es bietet abwechslungsreiche Strecken fir die
unterschiedlichsten Anspriiche und ist zudem sehr gut an alle Nachbarlandkreise sowie die Stadt Kaiserslautern
angebunden.

Alle im Streckennetz ausgewiesenen Themenrouten sind mit einer ausfihrlichen Beschreibung sowie ihrem
Routenlogo in das Radwege-Informationssystem (RADIS) des Landes Rheinland-Pfalz eingestellt und stehen
dem Radler im Radroutenplaner unter www.radwanderland.de zur Verfigung.

Ein besonderes radtouristisches Angebot im Landkreis Kaiserslautern ist der Mountainbikepark Pfalzerwald.
Der Park umfasst mehr als 300 km Wegstrecke unterschiedlichster Schwierigkeitsgrade, die variabel kombiniert
werden konnen.

DarUber hinaus stehen den Radfahrern verschiedene Mountainbike Singletrails, Technikparcours und Cross-
Country-Rennstrecken zur Verfigung. Im Bereich des touristischen Radverkehrs ist der Landkreis Kaiserslautern
daher sehr gut aufgestellt.

Die Anforderungen des Alltagsradfahrers an das Radwegenetz und die im Alltag aufgesuchten Ziele werden
mit dem bestehenden, vorwiegend touristisch gepragten Radverkehrsnetz nicht vollstandig abgedeckt. Aus die-
sem Grund ist die weitere Zielsetzung der Kreisverwaltung, das Radverkehrsnetz flr den Alltagsradverkehr zu
optimieren. Es soll ein bedarfsgerechtes, verkehrssicheres und flachendeckendes Radverkehrsnetz, das langfris-
tig alle erforderlichen Quellen und Ziele erfasst, sowie ein erweitertes Angebot fiir die Alltagsradler geschaffen
werden. Diese Zielsetzung entspricht auch dem neuen Nationalen Radverkehrsplan 2020, der sich nicht nur
an den Bund und die Lander, sondern auch an die Kommunen richtet und sich deutlich fur die Forderung des
Radverkehrs im landlichen Raum ausspricht.

Der Verkniipfung mit dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie den Méglichkeiten einer kombi-
nierten Nutzung von Fahrrad und offentlichen Verkehrsmitteln kommmt dabei eine besondere Bedeutung zu. Um
dem Bedarf an guten und verkehrssicheren Radverkehrsanlagen und einer fahrradfreundlichen Infrastruktur fir
den Alltagsverkehr entsprechen zu konnen, hat die Kreisverwaltung Kaiserslautern im Friihjahr 2011 das Projekt
.Leitfaden fiir den Radverkehr im Landkreis Kaiserslautern” auf den Weg gebracht.

Fir die Erarbeitung dieses Projektes ist die Mobilitdtsbeauftragte der Kreisverwaltung Kaiserslautern, Frau Do-
rothee Miller, verantwortlich. Zur erforderlichen technischen Ausstattung zahlen unter anderem die Einrichtung
des Geoinformationssystems (GIS), digitale Kartengrundlagen sowie ein GPS-Gerat fir die mobile Erfassung von
Fachinformationen mit dem Fahrrad. Die Innovation, Konzeption und die Motivation der Beteiligten vor Ort haben
den Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz veranlasst, das Projekt fachlich und finanziell zu untersttitzen.

TBMVBS (Hrsg.): .Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln”, September 2012




2 Begriffsdefinitionen

2.1 Alltagsradverkehr

Der Begriff Alltagsradverkehr wird in diesem Bericht fir alle Radfahrten verwendet, die im taglichen
Verkehr zurlickgelegt werden. Dazu zéhlen unter anderem das Aufsuchen der Ortsmitten mit den Verwal-
tungssitzen und diversen Einkaufsmaoglichkeiten, der Arbeitsstatten (ausgewahlte Gewerbegebiete) und der
weiterfihrenden Schulen.

Bei der Erarbeitung des Leitfadens wird zwischen den drei folgenden Nutzergruppen und ihren jeweiligen
Bedurfnissen und Anforderungen unterschieden:

e Schiiler der weiterfiihrenden Schulen im Landkreis Kaiserslautern,
¢ Arbeitnehmer, die in den ausgewahlten Gewerbegebieten arbeiten und
* sonstige Alltagsradler.

2.2 Quell- und Zielverkehr

In dem Bericht wird von Quellen und Zielen des Radverkehrs gesprochen. Als Quellen wurden die Orts-
mitten festgelegt, von denen die Radfahrer zu ihren jeweiligen Zielen fahren. Dies ist bei der noch Uber-
schaubaren GroRe der Ortsgemeinden im Landkreis Kaiserslautern eine plausible Festlegung, da die Ortsmit-
ten in der Regel aus allen Richtungen gut erreichbar sind.

Bei den Zielen der Verkehrsstrome wurde entsprechend der drei definierten Nutzergruppen zwischen den
folgenden Zielen unterschieden:

¢ Rathauser in Orten mit Verwaltungssitzen oder Biirger- und Gemeindehéauser in kleineren Gemeinden,
* weiterfiihrende Schulen,

¢ ausgewahlte Gewerbegebiete und

¢ den Anbindungen der Stadt Kaiserslautern.

2.3 Kriterien

Zur Bestandsaufnahme und Bewertung der Ist-Situation wurde in Abstimmung mit dem Landesbetrieb
Mobilitat Rheinland-Pfalz und dem regionalen Landesbetrieb Mobilitat Kaiserslautern eine Liste von Eigen-
schaften erstellt, die bei der Datenerfassung abgeprtft wurde. Diese Eigenschaften werden im weiteren
Bericht als Kriterien bezeichnet und unter Punkt 7 ,Kriterien der Datenerfassung” erlautert.

2.4 Touristischer Radverkehr

Unter den Begriff touristischer Radverkehr fallen in diesem Bericht alle Radfahrten, die im Zuge des Frei-
zeitradverkehrs auf den beschilderten Themen- und Verbindungsrouten des Radverkehrsnetzes im Landkreis
Kaiserslautern oder auf sonstigen Wegen zurlickgelegt werden.




3 Der Landkreis Kaiserslautern

3.1 Raumliche Einordnung

Der Landkreis Kaiserslautern liegt im Stdwesten von Rheinland-Pfalz, in der Mitte der Westpfalz und
ist groBtenteils als landlicher Raum eingestuft. Von der Grenze zum Saarland im Westen bis zum Donners-
bergkreis im Osten erstreckt sich der Landkreis auf einer Breite von 43 Kilometern. Im Norden grenzt er
an den Nachbarlandkreis Kusel und verlauft auf einer Lange von 32 Kilometern bis zu der Grenze zur
Sddwestpfalz im Stden.

Das Oberzentrum der Region, die kreisfreie Stadt Kaiserslautern, liegt etwa in der Mitte des Landkreises
und wird fast vollstandig von ihm umschlossen.

Ubersichtskarte Rheinland-Pfalz Ubersichtskarte Landkreis Kaiserlautern
mit der Stadt Kaiserslautern

= Alsenborn
Luxemburg %_ | M€ Marriz *
. 1 Ramstein-
Y b Miesenbach
{
N “I
I Sadand “ Hochepeyer
b Iserslagtern
! (,._\'\ b
* I{
Frankreich / Bruchmihibach- Kaisersiautern-Sid
G/ Migsau Landstuhl

[ | andkreis Kaiserslautern

Quelle: Eigene Darstellung, basierend auf Kartenmaterial des LBM Rheinland-Pfalz
und dem Archiv der Kreisverwaltung Kaiserslautern

3.2 Gliederung des Landkreises Kaiserslautern

Der Landkreis Kaiserslautern besteht aus 50 Ortsgemeinden und den neun Verbandsgemeinden
Bruchmihlbach-Miesau, Enkenbach-Alsenborn, Hochspeyer, Kaiserslautern-Stid, Landstuhl, Otterbach,
Otterberg, Ramstein-Miesenbach und Weilerbach. Die aufgefiihrten Stadte und Gemeinden sind
gleichzeitig auch Sitz der zustandigen Verbandsgemeindeverwaltung.

Die neun Rathauser der Verbandsgemeinden sowie die Biirger- und Gemeindehauser der einzelnen
Ortsgemeinden stellen bei der Erstellung des Leitfadens flr den Radverkehr im Landkreis Kaiserslautern
wichtige Quellen und Ziele im Alltagsradverkehrsnetz dar.

Im Zuge der Streckentberprifungen vor Ort, die den wichtigsten Teil der Grundlagenermittlungen
darstellen, wurden die Radwegeverbindungen zwischen




¢ den Ortsmitten? der einzelnen Ortsgemeinden und dem Sitz der zustandigen
Verbandsgemeindeverwaltung,

¢ den Ortsmitten der einzelnen Ortsgemeinden einer Verbandsgemeinde untereinander sowie
in die Nachbargemeinden,

¢ den Ortsmitten der einzelnen Ortsgemeinden zu den weiterfiihrenden Schulen und den
ausgewahlten Gewerbegebieten,

¢ die Anbindung der Bahnhofe sowie

* die Schnittstellen zur Stadt Kaiserslautern

untersucht.

Die beiden Verbandsgemeinden Otterbach und Otterberg, die 2014 im Zuge der rheinland-pfalzischen
Kommunal- und Verwaltungsreform zur Verbandsgemeinde Otterbach-Otterberg fusionieren, wurden bei
den StreckenUberprifungen vor Ort noch getrennt voneinander betrachtet.

3.3 Topographie - Einordnung in die unterschiedlichen Naturréume
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Quelle: LBM Rheinland-Pfalz

Der Landkreis Kaiserslautern ist topografisch sehr vielfaltig und durch die unterschiedlichen Naturraume
des Nordpfalzer Berglandes, der Westricher Moorniederung, des Pfalzerwalds und der Sickinger Hohe
gepragt. Im nordlichen Teil des Landkreis Kaiserslautern beginnt das Nordpfalzer Bergland.

Die charakteristischen Hugel und Taler dieses Landschaftstyps dominieren auch das Erscheinungsbild
der Verbandsgemeinden Otterbach, Otterberg und Enkenbach-Alsenborn.

2Qrtsmitten: als Ortsmitten wurden die Rathauser bzw. Biirger- oder Gemeindeh&user der einzelnen Ortsgemeinden definiert

2Qrtsmitten: als Ortsmitten wurden die Rathauser bzw. Biirger- oder Gemeindeh&user der einzelnen Ortsgemeinden definiert 9
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3 Der Landkreis Kaiserslautern

Im Nordpfalzer Bergland eigenen sich besonders die Taler fir den Alltagsradverkehr. Bei den Anstiegen
auf die Hohenzlige sind oft viele Hohenmeter zu tUberwinden, weshalb sie fiir den Radverkehr nicht
immer gut geeignet sind.

Die Westricher Moorniederung mit ihren birkengesdumten Wegen und den sanften Ubergangen von
Wald, Moor, Wiesen und Feldern erstreckt sich einmal von West nach Ost durch die Verbandsgemeinden
Bruchmiihlbach-Miesau, Landstuhl, Ramstein-Miesenbach und Weilerbach. Die mit Graben durchzogene
Ebene lasst den urspringlichen Charakter der Moorlandschaft erkennen.

Dieser Teil des Landkreises ist aufgrund seines relativ flachen Verlaufes sehr gut fir den Radverkehr
geeignet.

Der sudliche Teil des Landkreis Kaiserslautern mit den Verbandsgemeinden Kaiserslautern-Sid und
Hochspeyer ist durch das Biospharenreservat Naturpark Pfalzerwald, dem groBRten zusammenhangenden
Waldgebiet Deutschlands, gekennzeichnet.

Zu der Hochflache der Sickinger Hohe, die sich in Richtung Stidwesten bis kurz vor Zweibriicken
ausdehnt, sind einzelne Orte der Verbandsgemeinden Bruchmiihlbach-Miesau, Landstuhl und
Kaiserslautern-Siid zuzuordnen.

Aufgrund der zum Teil groBen Hohenunterschiede zwischen den einzelnen Ortsgemeinden im Pfalzer
Bergland, dem Pfalzerwald und auf der Sickinger Hohe waren diese Regionen des Landkreises bisher
nur bedingt fur den Alltagsradverkehr geeignet.

Eine Chance zur Erhohung der Fahrradnutzung im Alltag in diesen Regionen bieten vor allem Pedelecs®.
Durch die elektronische Unterstlitzung des Pedelecs, das verkehrsrechtlich als Fahrrad zahlt,
konnen Steigungen leicht bewaltigt werden. Das Pedelec, dessen Absatzzahlen nach wie vor von Jahr
zu Jahr zunehmen?, erfordert es, das Radverkehrsnetz auch auf topografisch bewegte Gebiete
auszudehnen und die Netzdichte, entsprechend der unter Punkt 7 erlauterten Kriterien zu erhdhen.

3Pedelec = Pedal Electric Cycle. Das Pedelec ist ein Elektrofahrrad, das den Radfahrer durch die Leistung des Elektromotors beim
Treten bis zu einer Geschwindigkeit von 25 km/Stunde vor allem bei Steigungen und bei Gegenwind unterstitzt.
4BMVBS (Hrsg.): .Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln”, September 2012




4 Leitfaden fur den Radverkehr
im Landkreis Kaiserslautern

4.1 lIdee des Leitfadens und Maoglichkeit fiir ein regionales Routing
im Landkreis Kaiserslautern

Mit der Erstellung dieses Leitfadens fur den Radverkehr wird der Alltagsradverkehr im Landkreis Kaisers-
lautern gezielt Uberprift. Es wird untersucht, wie das Radverkehrsnetz flr den Alltagsradverkehr, als ein
wichtiger Baustein der zukiinftigen Mobilitat und der Forderung des umweltfreundlichen Verkehrs,
gezielt optimiert werden kann. Der Leitfaden soll aufzeigen, wie ein durchgangiges, flachendeckendes
und verkehrssicheres Alltagsradverkehrsnetz entstehen kann, das langfristig alle erforderlichen Quellen
und Ziele des Alltagsradverkehrs erfasst. Daruber hinaus werden die Fahrradabstellanlagen an den Bahn-
hofen sowie den Verwaltungssitzen im Landkreis betrachtet. Aus dem Leitfaden kénnen so konkrete
Handlungsempfehlungen und MaBBnahmen abgeleitet werden.

Der Leitfaden setzt sich aus verschiedenen Projektbausteinen und deren jeweiligen Unterpunkten zu-
sammen, die nacheinander abgearbeitet werden. Den Hauptbestandteil stellen die Grundlagenermittiungen
mit den Streckentberprifungen vor Ort und deren Auswertung dar. Die Methodik fir diesen Teil wird unter
Punkt 8 ,Erfassung der Strecken des Radverkehrsnetzes vor Ort” ausfiihrlich erlautert.

In Erganzung zu den Grundlagenermittlungen werden flankierende MaBnahmen im Bereich Offentlich-
keitsarbeit umgesetzt. Dazu wird unter anderem eine eigene Internetseite eingerichtet, auf der die Burge-
rinnen und Biirger konkret tiber das Thema Radverkehr informiert werden. Uber ein Onlinemeldesystem
konnen Aussagen zur Zufriedenheit mit dem Radwegenetz sowie der Radwegeinfrastruktur getroffen
werden und auf Mangel und Probleme hingewiesen werden. Des Weiteren bestehen Verlinkungen auf die
Internetseite des Landes Rheinland-Pfalz www.radwanderland.de mit dem integrierten Radroutenplaner
sowie weitere Internetseiten, die verschiedene Informationen zum Thema Radverkehr enthalten.

DarUber hinaus soll ein Blrgerinformationssystem als Auskunftssystem eingerichtet werden, das es den
Radfahrern ermaoglicht, sich Uber das Radwegenetz und die Fahrradinfrastruktur im Landkreis Kaiserslautern
zu informieren.

Von Seiten des Landesbetriebes Mobilitat Rheinland-Pfalz, mit dem die Kreisverwaltung Kaiserslautern
bei der Projekterstellung eng zusammenarbeitet, ist angedacht, die Potentiale fur ein Alltagsrouting im
Landkreis Kaiserslautern zu prifen. Durch die erhobenen und qualifizierten Fachdaten ergibt sich eine
auBerordentliche Datendichte fur das Radverkehrsnetz im Landkreis Kaiserslautern. Dies ermoglicht es dem
Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz, den Radroutenplaner des Landes Rheinland-Pfalz zu erweitern
und erstmals ein lokales Alltagsrouting in Rheinland-Pfalz anzubieten. Voraussetzung dafur ist allerdings
eine adaquate Beteiligung der kreisfreien Stadt Kaiserslautern, die in der Mitte des Landkreises liegt und
fast vollstandig von ihm umschlossen wird.
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4 Leitfaden fur den Radverkehr
im Landkreis Kaiserslautern

4.2 Ziele des Leitfadens

Der Leitfaden fur den Radverkehr im Landkreis Kaiserslautern hat zum Ziel

¢ konkrete Mallnahmen- und Handlungsvorschlage aufzuzeigen, die es ermdglichen, ein durch-
gangiges, verkehrssicheres und qualitativ hochwertiges Radverkehrsnetz aufzubauen, das den
jeweiligen Bedurfnissen der unterschiedlichen Nutzergruppen gerecht wird,

* den Radverkehr als Teil des umweltfreundlichen Verkehrs und das Fahrrad als alternatives
Fortbewegungsmittel z. B. als Zubringer zum Bahnhof verstarkt in den Fokus zu stellen und

¢ den Radverkehrsanteil in Bezug auf den nichtmotorisierten Individualverkehr bei der Verkehrs-
mittelwahl im Landkreis Kaiserslautern langfristig zu steigern.

’!‘
%
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y
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4.3 Verkniipfung mit dem OPNV

Die Moglichkeiten einer kombinierten Nutzung des Fahrrades mit anderen Verkehrsmitteln des Offent-
lichen Personennahverkehrs (OPNV), insbesondere mit der (S-)Bahn, werden bei der Erstellung des Leit-
fadens ebenfalls berlicksichtigt. Da immer mehr Menschen verschiedene Verkehrsmittel fir eine
Wegstrecke nutzen (z. B. mit dem Fahrrad zum Bahnhof radeln und anschlieBend mit dem Zug weiter-
fahren), aber auch verschiedene Verkehrsmittel flr unterschiedliche Wege oder an verschiedenen Tagen
in der Woche nutzen, wird auch die Nutzung des Fahrrades im Alltag verstarkt. Aufgrund dieser Tatsache
ist die Verknipfung des Radverkehrsnetzes mit den Bahnhofen und Bushaltestellen der Verkehrsbetriebe
von groBer Bedeutung.

Im landlichen Raum und in topographisch bewegten Gebieten, wie dem Landkreis Kaiserslautern, tragt
zudem auch die positive Entwicklung und steigende Nutzung von Pedelecs® dazu bei, dass das Fahrrad
vor allem auch auf kurzen Strecken vermehrt genutzt wird und sich dadurch sehr gut als Zubringer zu
den Haltepunkten des OPNV eignet.

Die Kombination des Fahrrades mit anderen Verkehrsmitteln wie z. B. der (S-)Bahn erweitert die Reich-
weite des Fahrrades und Netzlicken im Radverkehrsnetz konnen Uberbriickt werden. Andererseits kann
das Fahrrad aber auch dazu beitragen, den OPNV in der ErschlieRung der Flache zu starken® und die
Anbindung von Gemeinden an das OPNV Netz zu verbessern, die tiber keine regelmaRige Anbindung
verflgen.

Im Rahmen der Streckeniberprifungen vor Ort werden die Anbindungen der Bahnhofe und Haltepunkte
im Landkreis Kaiserslautern an das Radverkehrsnetz sowie deren Ausstattung mit Fahrradabstellanlagen
Uberpriift. Dadurch kdnnen bedeutende Verkniipfungspunkte zwischen der Fahrrad- und OPNV Nutzung
herausgestellt und konkrete Handlungsempfehlungen abgeleitet werden.

Eine Mitnahme von Fahrradern im OPNV ist grundsatzlich méglich, allerdings nur, wenn ausreichend
Platz fur die Rader zur Verfligung steht’. Bei der Mitnahme von Fahrradern in Bussen kann dies zu einem
Problem werden. Es ist in der Regel nicht moglich, dass eine Gruppe von Radfahrern, was im Bereich
des touristischen Radverkehrs haufiger vorkommt, ihre Rader gemeinsam in einem Bus transportiert.

Im Alltagsradverkehr dagegen wird die Fahrradmitnahme im Bus eher die Ausnahme sein.

Die Fahrradmitnahme in der (S-)Bahn ist aufgrund der Ausstattung der Zige mit Mehrzweckabteilen
wochentags in der Regel kein Problemé.

Bei der Fahrradmitnahme ist zwischen einer kostenlosen Fahrradmitnahme werktags nach 09.00 Uhr
sowie an Wochenenden und Feiertagen und einer kostenpflichtigen Fahrradmitnahme werktags
vor 09.00 Uhr zu differenzieren. Die Mitnahme von Fahrradern ist allerdings nur maglich, wenn
ausreichend Platz zur Verfligung steht®.

SBMVBS (Hrsg.): .Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln”, September 2012
8BMVBS (Hrsg.): .Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln”, September 2012
VRN: Fahrradmitnahme, http://www.vrn.de/vrn/service/erweiterte-mobilitaet/fahrradmitnahme/index.html

8DB Vertrieb GmbH: Fahrradmitnahme im Zug,
http://www.bahn.de/p/view/service/fahrrad/mitnahme/bahn_und_bike_rhldpfalz.shtml

SVRN: Fahrradmitnahme, http://www.vrn.de/vrn/service/erweiterte-mobilitaet/fahrradmitnahme/index.html
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4 Leitfaden fur den Radverkehr
im Landkreis Kaiserslautern

4.4 Grundlagenermittiung

Im Zuge der Erarbeitung des Leitfadens fur den Radverkehr im Landkreis Kaiserslautern wurde als erstes
eine Grundlagenermittlung durchgefiinrt. Dazu zahlen unter anderem die Festlegung der wichtigsten
Quellen (Start- bzw. Ausgangspunkte) und Ziele des Alltagsradverkehrs sowie die daraus resultierende
Festlegung der unterschiedlichen Nutzergruppen (Schuler, Arbeitnehmer und sonstige Alltagsradler)
mit ihren spezifischen Anforderungen und Bediirfnissen.

Den wichtigsten und aufwandigsten Teil der Grundlagenermittlungen stellten die Streckeniberprifungen
mit dem Fahrrad vor Ort dar. Hier werden die vorher festgelegten Strecken fiir den Quell- und Zielverkehr
mittels GPS aufgezeichnet und auf ihre Eignung fiir die jeweilige Nutzergruppe untersucht.

Falls erforderlich, wurden Verbesserungsvorschlage sowie erforderliche (Bau-)MaRknahmen aufgezeigt.

Ein weiterer Bestandteil der Grundlagenermittlungen war die Bestandsanalyse der Fahrradinfrastruktur.
Dabei wurden die Fahrradabstellanlagen an den Bahnhofen und Verwaltungssitzen, Fahrradwerkstatten
oder Fahrradverleihstationen, aber auch Fahrradmitnahmemaglichkeiten in offentlichen Verkehrsmitteln
untersucht.

Die Grundlagenermittlungen dienen dazu, den Ist-Zustand und die aktuelle Qualitat des Radverkehrs-
netzes sowie der Radinfrastruktur im Landkreis Kaiserslautern widerzuspiegeln sowie vorhandene Mangel
und Probleme im Radverkehrsnetz aufzeigen. Daraus lassen sich konkrete Handlungsansatze ableiten,
die in Kapitel 11 dargestellt werden.

4.5 Geoinformationssystem

Alle bei der Grundlagenermittlung generierten Informationen wie zum Beispiel die Eignung einer Rad-
strecke flr eine bestimmte Nutzergruppe, die Notwendigkeit einer erforderlichen (Bau-)MaBnahme oder
auch die Anzahl und Art der bei der Bestandsanalyse erfassten Abstellanlagen wurden in das
Geoinformationssystem der Kreisverwaltung Kaiserslautern eingestellt.

In Erganzung dazu wurden bereits alle Themenrouten und Verbindungsstrecken des touristischen
Radwegenetzes des Landkreises Kaiserslautern in das Geoinformationssystem eingepflegt.

Das Geoinformationssystem ermoglicht dadurch nicht nur eine gute Ubersicht iiber das Touristische-
oder das Alltagsradverkehrsnetz sondern bietet auch einen sehr guten Uberblick tber das gesamte
Radverkehrsnetz im Landkreis Kaiserslautern.

Entscheidend ist, dass das Geoinformationssystem es ermaoglicht, fur jede Strecke zwischen einem be-
stimmten Quell- und Zielpunkt eine genaue Aussage zu treffen, fiir welche Nutzergruppe (Schiler,
Arbeitnehmer oder aber auch Freizeitradler) die Strecke geeignet ist. Dadurch ist nicht nur eine
Differenzierung zwischen dem Touristischen- und dem Alltagsradverkehrsnetz sondern dartber hinaus
sogar noch zwischen den definierten Nutzergruppen maoglich.

Ebenso werden auch Netzlicken im Radverkehrsnetz klar ersichtlich.




5 Der Landkreis Kaiserslautern als
Modellregion fiir ein regionales Radrouting

5.1 Veranlassung und Ausgangslage

Durch das Land Rheinland-Pfalz wird seit Jahren konsequent der Ausbau einer qualitativ hochwertigen
Radwegeinfrastruktur gefordert und realisiert. Neben dem GroRraumigen Radwegenetz (GRW) als Grund-
lage fur eine radtouristische Vermarktung im Bereich Radwandern werden in Abstimmung mit den zustan-
digen Stellen die Vorhaben zur Verdichtung des GRW durch die Schaffung und Qualifizierung nachgeord-
neter lokaler Netze intensiviert. Interessen von lokalen Nutzergruppen (Alltagsradverkehr) einhergehend
mit den Themen Klimaschutz, Gesundheitsférderung, Elektromobilitat und die aktive Vernetzung mit dem
Personennahverkehr finden eine besondere Beriicksichtigung.

Mit dem aktuellen Pilotprojekt im Landkreis Kaiserslautern werden neben den dargestellten Aspekten
auch die Rahmenbedingungen fiir eine landesweite Umsetzung erprobt, formalisiert und beschrieben.
Dabei werden insbesondere die erhobenen Daten in enger Zusammenarbeit mit den zustandigen Stellen
in die Landesdatenbank tibernommen. Vorrangiges Ziel war und ist dabei die Optimierung der Grundlagen
fur ein ,Haus-zu-Haus-Routing” im Themenkomplex Radwandern und zuklnftig dem Alltagsradverkehr.
Durch die gesteigerte Marktprasenz der Radroutenplaner und der zunehmenden Einbindung von digitalen
Medien in die Planung alltadglicher Ablaufe erwachsen aber in der Folge nutzerseitig erhohte Anforderungen
an die funktionalen Moglichkeiten zur Gestaltung von Routingvorhaben. Spezifische Nutzergruppen
fordern dabei nicht nur eine prinzipielle thematische Beriicksichtigung im funktionalen Angebot bzw.
in der Meniifuhrung, sondern erwarten auch einen umfassend qualifizierten Datenbestand, der eine fach-
gerechte Beantwortung charakteristischer Anfragen ermaoglicht. Nicht nur bei der Vorstellung der zuktnfti-
gen Inhalte des neuen nationalen Radverkehrsplans 2020, sondern auch auf européischer Ebene lassen
sich in den jeweiligen Fachportalen bereits vermehrt Reaktionen auf diese Forderungen feststellen.
Insofern bietet dieses Pilotprojekt ideale Rahmenbedingungen zum Aufbau einer lokalen Dateninfrastruktur,
die unter den Gesichtspunkten einer landesweiten Ubertragung durch die Projektpartner unterstiitzend
begleitet wird.

5.2 Vorhaben und Ziele

Unter Berlicksichtigung der geschilderten Ausgangslage wurden im Rahmen einer Initialveranstaltung
die jeweiligen Vorhaben und Ziele besprochen.

Dabei steht der Aufbau einer auf den Landkreis Kaiserslautern begrenzten optimierten Datengrundlage
als Voraussetzung fir eine funktionale Erweiterung des Radroutenplaners Rheinland-Pfalz mit dem Themen-
schwerpunkt Alltagsradverkehr und der Moglichkeit fur ein spezifisches, hier noch nicht naher definiertes
Routingangebot im Vordergrund. Als weiterer Themenschwerpunkt wurde die Mdglichkeit zum Aufbau
eines Schiilerradwegenetzes formuliert.
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6 Zusammenarbeit mit dem
Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz

6. Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz

Mit dem Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz wurden die methodischen Grundlagen und die Kriterien
zur Datenerfassung abgestimmt, um eine optimale Qualifizierung der erhobenen Daten fir das Radwege-
Informationssystem (RADIS) und dem Radroutenplaner zu gewahrleisten. Dabei spielten auch die Optimie-
rung der Arbeitsleistungen sowie die Nutzung von Synergien eine entscheidende Rolle. Der Landesbetrieb
Mobilitat Rheinland-Pfalz unterstttzt den Landkreis Kaiserslautern sowohl beratend als auch finanziell,
durch die Bereitstellung der Dienstleistungen des Velobiros Saar.

Durch die intensiven und qualifizierten Uberpriifungen sowie die Optimierung der Streckenfiihrung
zwischen den Quellen und Zielen des Alltagsradverkehrs im Landkreis Kaiserslautern erhalt der Landes-
betrieb Mobilitat wichtige Daten und Informationen in Bezug auf das Radwegenetz im Kreis Kaiserslautern.
Diese von der Kreisverwaltung Kaiserslautern erhobenen Daten werden dem Landesbetrieb Mobilitat fur
die weitere Verwendung auf Landes- sowie auf Landkreisebene zur Verfiigung gestellt.

Mit Blick auf die Daten und dem entstehenden Mehrwert kann zwischen positiven Effekten fiir den
Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz und dem regionalen Landesbetrieb Mobilitat Kaiserslautern
differenziert werden.

Fir den Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz ergeben sich folgende Nutzen:

* Netzqualifizierung, den Radfahrern kann eine durchgangige und verkehrssichere
Infrastruktur angeboten werden

* weitere Qualifizierung der Geofachdaten in Bezug auf

. die Art der Fiihrung,

. die Art und Qualitat von Belag,

. die Angabe des exakten geometrischen Verlaufs des Radweges,

. den Verlauf des StralBenbegleitenden Radweges rechts oder links neben der Stral3e,

. die Querungssituation,

. eine aktuelle Qualitatsrickmeldung hinsichtlich des Zustandes der Radwegeinfra-
struktur (Oberflache, Knotenpunkte, Sondersituationen wie z. B. Bordsteinab-
senkungen),

. .Sondereigenschaften” wie zum Beispiel Beleuchtung,

. eine qualifizierte Riickmeldung hinsichtlich der vorgeschlagenen Strecken

fur die verschiedenen Nutzergruppen im Radroutenplaner,
die zu einer Attraktivitatssteigerung des Radroutenplaners beitragen




die Maoglichkeit der Differenzierung zwischen den verschiedenen Nutzergruppen sowie dem
Touristischen- und dem Alltagsradverkehrsnetz beim Routing => dadurch wird die funktionale
Trennung mit den Themenschwerpunkten Radwandern/Freizeit und Alltagsradfahren maoglich

den Zugewinn der Alltagsradler als zusatzliche Zielgruppe => weitere Attraktivitatssteigerung
des Radroutenplaners

die Einfihrung eines regionalen Routings im Landkreis Kaiserslautern

Fir den Landesbetrieb Mobilitat Kaiserslautern ergeben sich dartiber hinaus folgende Nutzen:
qualifizierte und aktuelle Informationen bezliglich der Infrastruktur (Problempunkte und Mangel im
Radwegnetz werden klar ersichtlich) => daraus wird eine Prioritatenlisten mit HandlungsmaR-
nahmen abgeleitet

weitere Qualifizierung der Geofachdaten (siehe oben)

DarUber hinaus konnen aus dem Projekt auch Erkenntnisse Uber die personellen, zeitlichen und mone-

taren Anforderungen einer solchen Qualifizierung gewonnen werden. Dadurch kdnnen Rickschliisse auf

die Ubertragbarkeit auf andere Regionen gezogen werden.

Der Landkreis Kaiserslautern eignet sich daher sehr gut als Modellregion fir das regionale Routing.
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7 Kriterien der Datenerfassung

7. Kriterien der Datenerfassung

Die Kriterien der Datenerfassung wurden vor Beginn der StreckenUberpriifungen zwischen der Kreisver-
waltung Kaiserslautern und dem Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz abgestimmt. Ausschlaggebend
dabei war, dass die festgelegten Kriterien einer weiteren Qualifizierung und Attraktivitatssteigerung des
Radwege-Informationssystems (RADIS) und des Radroutenplaners dienen. Ferner sollen sie landesweit
angewendet werden konnen, problemlos auf andere Regionen Ubertragbar sein und dazu beitragen,
die zum Teil unterschiedlichen Ziele beider Projektpartner optimal zu erreichen.

Folgende Kriterien wurden bei den Streckeniiberpriifungen vor Ort berlicksichtigt
und aufgenommen:

. Klassifizierung der StraRRe

. Baulasttrager

e Verkehrsbelastung (DTV'® Angaben)

. Art der Fiihrung und Belagsqualitat

. Lange und Breite

. Geschwindigkeit

. Angebot fir die Radfahrer

. Beleuchtung

. Beschilderung (HBR und StVO)

. Beginn und Ende des StraRenbegleitenden Radweges

*  Verlauf des StraBenbegleitenden Radweges rechts oder links neben der StraBe
. Ubergang vom Radweg auf die Fahrbahn und umgekehrt
. EinbahnstraBen

. Problempunkte (z. B. keine Ortseingangsgestaltung, keine Bordsteinabsenkung,
Umlaufsperren usw.)

1°DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke




8 Erfassung der Strecken
des Radverkehrsnetzes vor Ort

8.1 Vorbereitungen der Streckeniiberpriifungen

Vor Beginn der Streckentberprifungen vor Ort wurde fir jede der neun Verbandsgemeinden zuerst eine
Ubersicht mit allen erforderlichen Quellen und Zielen, unterschieden nach den drei Nutzergruppen Schiilern,
Arbeitnehmern sowie sonstigen Alltagsradlern, erstellt. Dadurch wurde klar ersichtlich, wie viele Strecken
zwischen den festgelegten Start- und Zielpunkten fiir die unterschiedlichen Nutzergruppen untersucht
werden mussten.

Aufgrund der vorhandenen Ortskenntnis und Informationen der Mobilitatsbeauftragten konnten beste-
hende Radverkehrsanlagen, vorhandene Radwegebeschilderungen, Mangel und Problempunkte aber auch
geplante Beschilderungs- und (Bau-)Vorhaben bei den Vorbereitungen der Streckenlberprifungen direkt
bertcksichtigt werden.

Entsprechend der vorhandenen Informationen wurden Befahrungstabellen als Grundlagen fir die drei
festgelegten Nutzergruppen, unterschiedenen nach den zu Uberprifenden Verbandsgemeinden, erstellt.
In den Tabellen wurden neben der Vorgabe der Reihenfolge der Streckenlberprifungen wichtige Eckpunkte
der einzelnen Strecken wie die Start- und Zielpunkte der Untersuchungsstrecke, mogliche Alternativstrecken,
bekannte HBR Beschilderungen oder auch sonstige Streckenmerkmale und bekannte Mangel bzw.
Problempunkte gleich aufgefihrt.
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Beispiel: Auszug aus einer Befahrungstabelle
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Alle zu Uberprifenden Strecken wurden entsprechend ihres Start- und Zielpunktes in den Radrouten-
planer des Landes Rheinland-Pfalz eingegeben. Die von dem Routenplaner empfohlenen Streckenvor-
schlage wurden gespeichert und bei den Streckenuberpriifungen vor Ort auf ihre tatsachliche Eignung
fur die unterschiedlichen Nutzergruppen untersucht.

Beispiel: Vorschlag des Radroutenplaners des Landes Rheinland-Pfalz

=l L LTS Skl = rdan = Quelle:
alfiRsRsuaachy 'tr Vi LR N " Radroutenplaner des Landes Rheinland-Pfalz

8.2 Streckeniiberpriifungen vor Ort

Die Streckenuberprtfungen vor Ort wurden von der Mobilitatsbeauftragten des Landkreises Kaisers-
lautern mit externer Unterstiitzung durch das Velobtro Saar durchgefihrt.

Die Suche nach geeigneten Strecken fiir das Alltagsradwegenetz und deren Uberpriifung vor Ort erfolgte
in unterschiedlichen Stufen. Anhand der Befahrungstabellen, der Informationen aus dem Radroutenplaner,
vorliegenden Kartenwerken und den vorhandenen Ortskenntnissen der Radverkehrsbeauftragten war
ersichtlich, welche Strecken zwischen den vorher festgelegten Quellen und Zielen in den einzelnen
Verbandsgemeinden fur den Alltagsradverkehr geeignet sein konnten und Uberprift werden mussten.

Ausgehend von diesen Informationen wurde festgelegt, welche Streckenabschnitte direkt mit dem Fahr-
rad abgefahren und tberprift werden konnten und welche, aufgrund verschiedener Fiihrungsmoglichkeiten
oder untbersichtlicher, ortlicher Gegebenheiten, aus Zeitgrinden zuerst mit dem Auto gesichtet werden
sollten. Die Untersuchung hat gezeigt, dass gerade bei langeren Streckenabschnitten und bewegter
Topografie eine Vorsichtung der Strecken im Gelande mit dem Auto sehr sinnvoll und zeitsparend ist.

Alle abgefahrenen Strecken wurden mit dem GPS Gerat aufgezeichnet und auf ihre Eignung fiir die
verschiedenen Nutzergruppen Uberprift. Fir jeden einzelnen Streckenabschnitt wurden die unter
Punkt 7 aufgefihrten Kriterien erfasst. Vorhandene Mangel oder Problempunkte wurden fotografiert
und dokumentiert sowie Handlungsvorschlage flir mogliche Verbesserungen aufgefihrt.

Die bei den Streckenuberprifungen aufgenommenen Kriterien wurden fir die verschiedenen Nutzer-
gruppen zum Teil unterschiedlich stark gewertet. Dadurch kann es sein, dass eine Strecke beispielsweise
fur den Schiilerradverkehr als ungeeignet, aber flr den sonstigen Alltagsradverkehr als durchaus geeignet
eingestuft werden kann.

Bei den Streckenuberprifungen vor Ort wurden auch die vom Radroutenplaner vorgeschlagen Strecken
auf ihre Eignung fur die unterschiedlichen Zielgruppen untersucht. Gegebenenfalls wurden besser geeignete
und alternative Streckenfiihrungen aufgenommen, die dem Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz
im Anschluss an die Grundlagenermittlung vorgeschlagen wurden.
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9 Datenauswertung und

-bereitstellung

9.1 Auswertungen der erfassten Daten

Bei der Datenauswertung wurden die bei den Streckentberprifungen aufgenommenen Informationen
und Daten noch einmal Uberprift und entsprechend ihrer Funktion und Eignung (Schulradweg, Arbeitsrad-
weg oder sonstige Alltagsstrecke) in die daflir vorgesehenen Ergebnistabellen eingetragen.

Beispiel: Auszug aus einer Ergebnistabelle der Streckenliberprifungen

Streckeniiberpriifungen VG Bruchmiihlbach-Miesau: Eignung als Schulradweg (Realschule Plus Bruchmiihlbach-Miesau, Raiffeisenstr. 4)

- Breite 9 Meter

kannte und

Nr. Untersl "'Chl :ngs- km Amg:;t:k{e%::'?t / Problempunkte | Handlungsbedarf Alternative Akteure SEt;'lg:l::cglv:fg
BRU | Ortsmitte Elschbach | 1,3 |L 358 (DTV: 1.300; Lénge: 0,3 |Radweg: Radweg: keine erforderlich - LBM KL Geeignet
1 zur Realschule Plus km) f
Ortsausgang Ortstermin =>
- HauptstraBe innerorts Elschbach: prifen
- Brete 5 Meter ;’:’fgﬁ:@e‘fﬂf 6§adyveg Ende am
- Belag: 111 den Radweg in | £, “5:;;9;”3” d
- Art der Fiihrung: MKS Fahrtrichtung | ey hier hiingen
. Miesau (Strafe o die‘ - LBM KL Geeignet
Radweg (Lange: 0,9 km) leicht ansteigend Zusatzzeichen
" . und Radfahrer "
- Art der Filhrung: RKS fissen auf der ~Radweg Ende" aber
- Beginn am Ortsausgang Fahrbahn stehen "’cf‘“ ga‘ vj £40 =2
Elschbach, Ende in Miesau an der | bleiben) gs S‘VZE‘; :o ﬁ;‘r‘]“s"‘
Einmindung der Raiffeisenstr. .
erganzt werden?
~'Belag: 111 - prilfen, ob fir KFZ
- linksseitig in Fahrtrichtung Fahrer das VZ 138
Miesau (Radfahrer kreuzen)
. am Ortseingang
VZ 240 Elschbach aus
- durchgéngig beleuchtet :ukfﬁae;:a I:]oTnv::::en - VG BRU Geeignet
WohnstraBe innerorts (Lange: m!?e 9
0,1 km)
-30 er Zone - in Hohe der StraBe
~Zum Hasensprung"
- Art der Fiihrung: MGS fehlen die Hinweise
) . VZ 138 (Radfahrer
Belng: 311 kreuzen) und sollten
noch aufgehangt
werden
BRU | Ortsmitte L 395 (DTV: 7.463; Lange: 1,4 |L 395: L 395: Ortstermin | Uber parallel - LBM KL Bedingt
2 Bruchmilhlbach zur km) - Verkehr und => priifen, ob man |verlaufende Wohn- geeignet
Realschule Plus - HauptstraBe innerorts Parken das Parkproblem straBen (siehe (wegen Verkehr
VENERIaS 6 nicht anders lésen | Variante b und c) und Parken)

Jede Strecke zwischen einer Quelle und einem Ziel wurde mit einer eigenen Nummer gekennzeichnet
und entsprechend ihrer Klassifizierung in verschiedene Streckenabschnitte aufgeteilt. Fir jeden Strecken-
abschnitt wurden die unter Punkt 7 aufgefihrten Kriterien angegeben. Erganzend dazu wurde auf Mangel
und Probleme im Streckenverlauf hingewiesen sowie Handlungsvorschlage fir eine Verbesserung des
Radangebotes oder der Radwegeinfrastruktur aufgefiihrt.

Daruber hinaus wurden auch alle alternativen Streckenvorschlage zwischen einem bestimmten Start-

und Zielpunkt in die Ergebnistabellen eingetragen und mit den vor Ort aufgenommenen Kriterien aufgeftihrt.

Am Ende jeder Zeile ist fur jeden Streckenabschnitt neben dem zustandigen Baulasttrager auch die Eignung
fir die entsprechende Nutzergruppe angegeben. Fir jeden Streckenabschnitt einer bestimmten Zielstrecke
ist somit eindeutig dokumentiert, ob er fur eine bestimmte Nutzergruppe geeignet ist, an welcher Stelle
Handlungsbedarf besteht und in welcher Baulast er liegt.

Entsprechend der Nummerierung der Strecken in den einzelnen Ergebnistabellen wurden die aufgezeich-
neten GPX Tracks in digitale Karten Ubertragen, Uberarbeitet und dem Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-
Pfalz zur weiteren Verwendung zur Verfigung gestellt. Fir jede Strecke zwischen einer Quelle und einem
Ziel existiert somit der passende GPX Track, differenziert nach der jeweiligen Nutzergruppe.

Quelle: Eigene Darstellung



9.2 Datenbereitstellung an den Landbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz

Durch die Kreisverwaltung Kaiserslautern wurden die Fachinformationen zu den Streckenauswertungen
in Form von Ergebnistabellen sowie die zugehdrigen GPX- Tracks dem Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-
Pfalz zur Aufnahme in das Radwegeinformationssystem (RADIS) des Landes tibergeben. Im Hinblick auf
eine spatere Verwendung im Radroutenplaner Rheinland Pfalz erfolgte hier eine weitergehende
Qualifizierung der Daten.

Die friihzeitige Projektabstimmung beziiglich der Datenerhebung, der Datenbeschreibung und der Migra-
tion in die Landesdatenbank ermdoglichte eine problemlose Ubernahme. Erganzt durch die Ergebnisstabellen
konnten die in Kapitel 5 beschriebenen Vorgaben und Ziele konsequent erarbeitet werden. Schwerpunkt
dabei war die segmentbezogene Zuweisung der Fachinformationen und die Abbildung der Streckeninfor-
mation mit einer hohen Lagegenauigkeit auf Grundlage von hochauflosenden Luftbildern und Topografische
Karten im MaBstab < 5.000. Der erzielte Detaillierungsgrad bietet eine optimale Grundlage zur konzeptio-
nellen Erarbeitung von priorisierten MaBnahmen sowie zur Feinabstimmung von Streckenflihrungen und
deren Bewertung als Grundlage fur den zielgruppen-spezifischen Einsatz im Radroutenplaner des Landes.
Erganzend dienen die Ergebnistabellen als nachhaltige Informationsgrundlage in Bezug auf die jeweiligen
Streckenabschnitte und wurden deshalb als Sekundarinformationen in die Datenbank aufgenommen.

Nach abschlieRender Qualifizierung wurden im Sommer 2012 die vom Landesbetrieb Mobilitat erzeugten
Geofachdaten, d.h. mit Fachinformationen angereicherte Geobasisdaten' im ArcGIS Shape-Datenformat'?
an die Kreisverwaltung Kaiserslautern zur Aufnahme in das kreiseigene Geoinformationssystem Ubergeben.

""Geobasisdaten = amtliche Geodaten, welche die Landschaft (Topographie), die Grundstiicke und die Geb&ude
anwendungsneutral beschreiben

2ArcGIS Shape-Datenformat = das Dateiformat Shapefile (oft Shapedaten oder Shape genannt) ist ein von der Firma ESRI
urspringlich fur die Software ArcView entwickeltes Format fiir zur Verwaltung von Geodaten
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10.1 Einfiihrung und generelle Handlungsvorschlage

Der Radverkehr im Landkreis Kaiserslautern soll im Verkehrsalltag eine groBere Bedeutung erlangen.
Dazu sind vor allem vorrangig infrastrukturelle MaBnahmen erforderlich, die von einfachen MaBnahmen
wie z. B. der Freigabe von Einbahnstraen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung bis hin zum SchlieRen
von Radwegellicken mit BaumaBnahmen reichen.

Grundsatzlich soll gelten:

. der Stellenwert des Radverkehrs muss deutlich erhoht und seine Wahrnehmung in der
Offentlichkeit verbessert werden,

. Radfahrer missen im Verkehr entsprechend ihrer ,Verkehrsleistung” prasenter werden.
Sei es auf der StralBe als gleichberechtigter Verkehrsteilnehmer oder auf eigenen Wegen,

. auf Strecken mit hoher Verkehrsbelastung oder auf Strecken, die ein erhohtes Schutzbediirfnis
der Radfahrer erfordern, sind eigene Radverkehrsanlagen notwendig. Hierzu zéahlen Radwege
sowie Schutz- und Radfahrstreifen. Die Radverkehrsanlagen miissen moglichst unter-
brechungsfrei verlaufen, diirfen nicht fir andere Zwecke wie z. B. dem Parken missbraucht
werden und sollen vor allem an Querungsstellen sowie Ein- und Ausmiindungsbereichen
sicher und fir alle Verkehrsteilnehmer klar in ihrer Funktion erkennbar und nutzbar sein,

J auch wenn Radverkehrsanlagen mitunter nur zu Lasten des motorisierten Verkehrs im Ver-
kehrsraum eingerichtet werden kdnnen, ist deren Einrichtung generell zu priifen. Gerade an
stark befahrenen StraRen und Knotenpunkten kann nur durch eine Neuaufteilung des bisher
stark KFZ-gepragten Verkehrsraumes den Bedurfnissen aller Verkehrsteilnehmer
entsprochen werden.

Die in den folgenden Tabellen aufgefuhrten Punkte sollten zur Erhohung der Verkehrssicherheit sowie
der Erweiterung und Durchlassigkeit der Strecken fir den Radverkehr bertcksichtigt werden. Hierbei ist zu
bedenken, dass es sich weder um einmalige noch um in allen Punkten sofort umsetzbare MaRnahmen
handelt. Das Ziel ist es, ab sofort bei jeder MaBBnahme im Verkehrsraum die Bedurfnisse des Radverkehrs
zu bericksichtigen und den Radfahrern eine hohere Prioritat einzuraumen.

Bei vielen Vorschlagen wird eine verkehrsrechtliche Anordnung der zustandigen Verkehrsbehorde erfor-
derlich sein. DarlUber hinaus wird es bei einigen Handlungsvorschlagen notig sein, den aktuellen Zustand
des Verkehrsraumes vor Ort in Augenschein zu nehmen und bei einem Ortstermin mit allen Zusténdigen
die bestmogliche Losung zur Forderung des Radverkehrs zu erortern.

Entsprechend der hier beschriebenen Forderungen und Vorschlage erfolgte die Beschreibung der unter
Punkt 11 aufgefiihrten Handlungsvorschlagen fiir die vor Ort erfassten Strecken im Radverkehrsnetz.
Sicherheitsbedirfnisse und Anforderungsprofile lassen sich durch die unterschiedlichen Nutzergruppen
beschreiben und erfordern differenzierte Handlungsvorschlage und Streckenflihrungen.




Thema /Bereich
innerorts

Handlungsvorschlag

benutzungspflichtige
Zweirichtungs-
radwege

Innerorts sollten keine benutzungspflichtigen Zweirichtungsradwege
ausgewiesen werden'®, es sei denn, dass es an dem Radweg keine Haufung
von Ein- und Ausfahrten gibt und er durchgéngig die vorgeschriebene
Mindestbreite von 2,50 Meter'* aufweist. Alle vorhandenen Wege dieser
Art sind aufgrund des erhohten Gefahrenpotentials zu tberprifen und
gegebenenfalls andere Losungen zu suchen.

Offnung von
EinbahnstraRen

Grundsatzlich sollten alle Einbahnstralen im Landkreis Kaiserslautern fur
den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet werden, es sei denn, dass die
Offnung der EinbahnstraBe aufgrund der ortlichen Gegebenheiten und der
Verkehrssicherheit nicht moglich oder nicht nétig ist (dies sollte aber die
Ausnahme sein).

Radfahr- und
Schutzstreifen

Auf allen innerortlichen StralRen, auf denen eine HBR beschilderte Themen-
oder Verbindungsroute verlauft, sollten bei ausreichender StraBenbreite'
Radfahr- oder Schutzstreifen fur die Radfahrer markiert werden. Ist dies nicht
auf beiden Seiten moglich, sollte ein Schutzstreifen bei Steigungsstrecken
fur die Steigungsseite geprtift werden.

Uberholverbot

Generell sollten Radfahrer innerorts nur bei freier Gegenfahrbahn tGberholt
werden diirfen, ansonsten sollte ein Uberholverbot fiir Radfahrer gelten
(dies sollte z. B. durch eine durchgezogene Mittellinie, die zwangslaufig zum
Uberholvorgang tiberfahren werden miisste kenntlich gemacht werden).

Geschwindigkeit

Strecken, auf denen der Radverkehr innerorts mitgeftihrt wird, sollten auf
die Moglichkeit der Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 Uberprift
werden'®,

Quelle: Eigene Darstellung

BVwV zu § 2Abs. 4 Satz 3 und 4 StVO, Ziffer Il Nr. 1: .Die Benutzung von in Fahrtrichtung links abgelegten Radwegen in Gegen-
richtung ist insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren verbunden und soll deshalb grundsatz-

lich nicht angeordnet werden.”

4 vgl. FGSV: . Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen”, 2010
5 vgl. FGSV: ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen”, 2010
16 ygl. VCD: ,VCD Position Tempo 30 - fir mehr Leben”, Mai 2012
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Optimierung und Handlungsvorschlage

Thema /Bereich aul3erorts

Handlungsvorschlag

Sperrpfosten

Alle Sperrpfosten auf den Radwegen im Landkreis Kaiserslautern
sollten auf ihre Notwendigkeit Uberprift werden'”.

Sperrpfosten und Barrieren missen, falls sie zwingend erforderlich
sind, grundsatzlich immer reflektierend gestaltet sein und zur
Erhohung ihrer Erkennbarkeit (vor allem flr Radfahrer in Gruppen)
zusatzlich mit Bodenmarkierungen hervorgehoben werden.

Umlaufsperren

Alle Umlaufsperren z. B. bei gefahrlichen Einmindungen und
Querungen auf den Radwegen im Landkreis Kaiserslautern sollten
auf ihre Notwendigkeit Gberprift werden?s.

Sollten die Umlaufsperren zwingend erforderlich sein, sollten sie
zumindest gemaRl den ,Meckenheimer Empfehlungen fir die
Gestaltung von Umlaufschranken'” ausgerichtet werden.

unklare StVO Beschilderungen

Unklare bzw. nicht erkennbare Beschilderungs- und Fiihrungs-
situationen vor allem am Beginn/Ende eines Radweges sowie
in Knotenpunkten sollten beseitigt werden.

Geschwindigkeit

Strecken, auf denen der Radverkehr auRerorts mitgeflihrt wird
und deren DTV Wert tGber 2.500 KFZ/24 Stunden liegt, sollten
bei einem Ortstermin mit allen zustdndigen Behorden auf die
Moglichkeit der Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 70 bzw.
sonstige Sicherheitsmalnahmen fiir den Radverkehr tberpriift
werden.

Querungen von Strallen Uber einem solchen Wert bendtigen
i. d. R. eine Querungshilfe.

Quelle: Eigene Darstellung

7LBM RLP: ,Absicherung von Schnittstellen StraBe-Radweg und Vermeidung missbrauchlicher Nutzung von Radwegen”,

November 2009

8 BM RLP: ,Absicherung von Schnittstellen StraRe-Radweg und Vermeidung missbrauchlicher Nutzung von Radwegen”,

November 2009

9Stadt Meckenheim: ,Meckenheimer Empfehlungen fir die Gestaltung von Umlaufschranken”, Mai 2004
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10.2 Handlungsvorschlage fiir den Schiilerradverkehr

Um den besonderen Anforderungen einer verkehrssicheren Fiihrung des Schilerradverkehrs?® gerecht
zu werden, wurden bei den Streckentberprifungen vor allem die Verkehrsbelastung, die Geschwindigkeit,
das Radverkehrsangebot sowie die Querungsstellen tberprift.

Daraus ergeben sich folgende Grundsatze hinsichtlich der Mitfiihrung des Schulerradverkehrs
auf der Fahrbahn:

Thema Handlungsvorschlag

Bis zu einem DTV Wert von maximal 2.500 KFZ/24 Stunden ist
Mitfiihrung (innerorts) eine Mitfihrung des Schilerradverkehrs auf der Fahrbahn innerorts

in der Regel vertretbar.

Ab einem DTV Wert Gber 2.500 KFZ/24 Stunden ist eine
Mitfihrung des Schilerradverkehrs auf der Fahrbahn innerorts in der
Regel nicht mehr vertretbar. Ein eigenstandiges Radverkehrsangebot
wird erforderlich.

keine Mitfiihrung (innerorts) Ausnahme: Absicherung des Radverkehrs durch ein Radverkehrs-

angebot wie z. B. Radfahr- oder Schutzstreifen und/oder einer
Geschwindigkeitsbegrenzung einschliellich der Regelung, dass
Radfahrer innerorts nur bei freier Gegenfahrbahn Uberholt werden

dirfen.

Quelle: Eigene Darstellung

Thema Handlungsvorschlag

Bis zu einem DTV Wert von 1.000 KFZ/24 Stunden ist eine Mitfihr-

Mitfliihrung (auRerorts) B )
ung des Schulerradverkehrs auf der Fahrbahn in der Regel vertretbar.

Ab einem DTV Wert Gber 1.000 KFZ/24 Stunden (auch abhingig
vom Straencharakter) ist eine Mitfiihrung des Schiilerradverkehrs
auf der Fahrbahn in der Regel nicht mehr vertretbar.

Ein eigenstandiges Radverkehrsangebot wird erforderlich.

keine Mitfiihrung (auBerorts)
Ausnahme: Absicherung des Radverkehrs durch ein Radverkehrs-

angebot oder einer Geschwindigkeitsbegrenzung einschlieBlich der
Regelung, dass Radfahrer nur bei freier Gegenfahrbahn Uberholt

werden durfen.

Quelle: Eigene Darstellung

20Schilerradverkehr: in diesem Projekt bezieht sich der Begriff nur auf die Schilerinnen und Schiler der weiterfihrenden Schulen
im Landkreis Kaiserslautern
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10.3 Handlungsvorschlage fiir den sonstigen Alltagsradverkehr

Um den unterschiedlichen Anforderungen und Bedurfnissen der Alltagsradler an ein durchgangiges,
sicheres und alltagstaugliches Radverkehrsnetz gerecht zu werden, wurden bei den Streckeniberpriifungen
vor allem die Verkehrsbelastung, die Geschwindigkeit, das Radverkehrsangebot sowie die Querungs- und
Ubergangsstellen Uiberprift. Fiir Alltagsradfahrer ist es wichtig, direkt und auf gut ausgebauten Wegen
von einem Ort zum anderen zu kommen.

Daraus ergeben sich folgende Grundsatze hinsichtlich der Mitfiihrung
des Alltagsradverkehrs auf der Fahrbahn:

Thema Handlungsvorschlag

Bis zu einem DTV Wert von maximal 5.000 KFZ/24 Stunden ist eine
Mitfiihrung (innerorts) Mitfihrung des Alltagsradverkehrs auf der Fahrbahn in der Regel ver-
tretbar.

Ab einem DTV Wert tiber 5.000 KFZ/24 Stunden (Einzelentscheid-
ungen kénnen in Ausnahmefallen getroffen werden) ist eine Mitflhrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn in der Regel nicht mehr vertretbar. Ein

eigenstandiges Radverkehrsangebot wird erforderlich.
keine Mitfiihrung (innerorts)
Ausnahme: Absicherung des Radverkehrs durch ein Radverkehrs-

angebot wie z. B. Radfahr- oder Schutzstreifen und/oder einer

Geschwindigkeitsbegrenzung einschlielich der Regelung, dass Radfahrer

innerorts nur bei freier Gegenfahrbahn Gberholt werden diirfen.

Quelle: Eigene Darstellung

Thema Handlungsvorschlag

Bis zu einem DTV Wert von 2.500 KFZ/24 Stunden ist eine
Mitfihrung (auBerorts) Mitfihrung des Alltagsradverkehrs auf der Fahrbahn in der Regel

vertretbar.

Ab einem DTV Wert liber 2.500 KFZ/24 Stunden (Einzelentscheid-
ungen konnen in Ausnahmefallen getroffen werden) ist eine Mitfihr-
ung des Alltagsradverkehrs auf der Fahrbahn in der Regel nicht mehr

vertretbar. Ein eigenstandiges Radverkehrsangebot wird erforderlich.
keine Mitfihrung (auBerorts)
Ausnahme: Absicherung des Radverkehrs durch ein Radverkehrs-

angebot oder einer Geschwindigkeitsbegrenzung einschliellich der
Regelung, dass Radfahrer nur bei freier Gegenfahrbahn Uberholt

werden dirfen.

Quelle: Eigene Darstellung




10.4 Denkanstof3 - Ausnahmeregelungen und Handlungsvorschlage

fir den Naturpark Pfalzerwald

Um den besonderen Anforderungen des Naturparks Pfalzerwald gerecht zu werden, den Radverkehr im

Naturpark Pfalzerwald zu starken und die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer zu erhdhen, sollte Uber

bestimmte Ausnahmeregelungen fir diesen Naturraum nachgedacht werden.

Das Bundesministerium flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung denkt aktuell Gber die Forderung eines
Modellprojektes nach, bei dem die Einsatzbereiche von Schutzstreifen auBerorts auf schwach belasteten
Landes-, Kreis- und Gemeindestralen untersucht werden sollen?’.

Der Naturpark Pfalzerwald kbnnte mit Ausnahme der B48 aus den folgenden Griinden (die im Einzelfall
vor Ort noch einmal gepriift werden mussten) fiir dieses Modellvorhaben geeignet sein:

J es gibt groRtenteils kein Radverkehrsangebot auf den StralRen im Naturpark Pfalzerwald,

. unterschiedliche Verkehrsbelastungen zwischen 400 und 2.700 Fahrzeugen am Tag und

o unterschiedliche Stralenbreiten zwischen 4 Metern und 7,5 Metern.

Fir eine Mitfuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im Naturpark Pfalzerwald waren daher

folgende Grundséatze denkbar:

Thema

Handlungsvorschlag

Tempo 70

Strecken, auf denen der Radverkehr auBerorts im Naturpark Pfalzer-
wald mitgeflihrt wird, sollten mit allen zustandigen Behorden auf

die Moglichkeit der Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 70 bzw.
sonstige SicherheitsmaBnahmen fir den Radverkehr tberpriift werden.

Ausnahme: B48, hier ist die Anlage eines selbststandigen Radweges

an oder abseits der Stralle erforderlich.

Schutzstreifen

Strecken, auf denen der Radverkehr auBerorts im Naturpark
Pfalzerwald mitgefihrt wird und die kein Radverkehrsangebot auf-
weisen, sollten mit allen zustandigen Behorden dahingehend tber-
prift werden, ob generell Schutzstreifen, zumindest aber fir die

bergauf fahrenden Radfahrer markiert werden konnen.

Ausnahme: B48, hier ist die Anlage eines selbststandigen Radweges

an oder abseits der Stral3e erforderlich.

Quelle: Eigene Darstellung

21BMVBS (Hrsg.): .Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln”, September 2012
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10.5 Zustandkategorien der Handlungsvorschlage

Bei allen unter Punkt 11 aufgefiihrten Handlungsvorschlagen wurde eine Kategorie angegeben.

Dabei wird zwischen den folgenden Kategorien unterschieden:

Kategorie Ziel des Handlungsvorschlags

Erhohung der durchgangigen Sicherheit

Beispiele: wenn kein Angebot fir den Radverkehr besteht, wenn ein
Sicherheit Bordstein vom Ubergang von der Fahrbahn auf den Radweg nicht

ausreichend abgesenkt ist, wenn sich Hindernisse auf der Fahrbahn
(z. B. Sperrpfosten, Umlaufschranken, Steine usw.) befinden.

Durchfahrtshindernis

Beseitigung von Durchfahrtshindernissen

Beispiele: StVO Beschilderung mit dem VZ 250 ,Verbot fur Fahr-
zeuge aller Art” ohne Freigabe fur den Radverkehr oder eine fur den

Radverkehr in Gegenrichtung nicht freigegebene Einbahnstralle usw.

StVO- Beschilderung

Klare Kennzeichnung durch StVO-Beschilderung

Beispiele: Fehlen eines oder mehrerer Verkehrszeichen oder eine

unklare Beschilderung.

Komfort

Durchgehend gleichbleibende, gute Qualitat der zu nutzenden

Wege

Beispiele: schlechte Fahrbahnqualitat oder eine zu schmale
Bordsteinabsenkung.

Netzliicke

Beseitigung von Unterbrechungen im Radwegenetz

Wo es keine verkehrssichere Verbindung fir die Radfahrer gibt, wird
ein eigenstandiges Radverkehrsangebot erforderlich. Solange dieses
Radverkehrsangebot fehlt, besteht eine Liicke im Radwegenetz (das
bedeutet: Radverkehrsanlagen vor und nach der Netzliicke sind ohne

Verkehrswert).

Quelle: Eigene Darstellung
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10.6 Dringlichkeit der Umsetzung der Handlungsvorschlage

Bei allen unter Punkt 11 aufgefiihrten Handlungsvorschlagen ist die Dringlichkeit fur die Umsetzung des
Handlungsvorschlages angegeben.

Dabei wird zwischen den folgenden Dringlichkeiten unterschieden:

Dringlichkeit Umsetzung des Handlungsvorschlags
sehr hoch sofort (zur Gefahrenbeseitigung)

hoch in den nachsten Tagen

mittel in den nachsten Wochen

niedrig in den nachsten Monaten

bei Gelegenheit innerhalb eines Jahres

10.7 Nachpriifung der Umsetzung der Handlungsvorschlage

Die in den folgenden Kapiteln aufgefiihrten 176 Handlungsvorschlage zur Verbesserung und Optimierung
des Alltagsradverkehrsnetzes und der Radinfrastruktur im Landkreis Kaiserslautern werden den zustandigen
Baulasttragern tbergeben.

Die Vielfalt der Handlungsvorschlage, ihre unterschiedlichen Dringlichkeiten und die Variationen der
Realisierungsmaoglichkeiten bringen es mit sich, dass die Umsetzungen langere Zeitraume in Anspruch
nehmen werden.

Wahrend dieser Zeit wird die Mobilitatsbeauftragte der Kreisverwaltung, Frau Dorothee Miiller, gemein-
sam mit den zustandigen Behorden Uberall, wo es erforderlich ist, vor Ort ihre Unterstliitzung anbieten.

In den kommenden zwei bis drei Jahren soll eine Uberpriifung und Kontrolle der bis dahin durchgefiihrten
MaBnahmen und ihrer Auswirkungen erfolgen.

Um die Qualitat des Radverkehrsnetzes auf Dauer und auch nachhaltig zu gewahrleisten, ist eine regel-
maBige Qualitatssicherung erforderlich. Diese konnte fir die Alltagsstrecken zusammen mit der Wartung
der touristischen Themen- und Verbindungsrouten erfolgen, die gemaR den Vorgaben des Landes Rhein-
land-Pfalz nach HBR?? beschildert sind und einmal jahrlich einer Qualitdtskontrolle mit dem Fahrrad
unterzogen werden.

Die Optimierung des Radverkehrsnetzes ist ein dynamischer Prozess. Aus diesem Grund sollen auch
kiinftig weitere MaBnahmen durchgefiihrt werden, um den Alltagsradverkehr zu starken und den Bedurfnis-
sen der Alltagsradler gerecht zu werden. Auch ist immer wieder zu Uberprifen, ob umgesetzte MaBnahmen
die vorgesehenen Ziele erreichen oder inwieweit weiterer Handlungsbedarf entsteht.

22HBR = Hinweise zur wegweisenden und touristischen Beschilderung fir den Radverkehr in Rheinland-Pfalz

37



32

11.1 VG Bruchmuhlbach-Miesau

11.1 Handlungsvorschléage in der VG Bruchmiihlbach-Miesau

g I

¥

VERBANDSGEMEINDE
BRUCHMUHLBACH-MIESAL

Inhalts- und Ubersichtstabelle der Handlungsvorschliage

Baulasttrager®

Ifd. Nr. Standort Prioritat Seite
Kreis | OG Land | Bund
StraRenbegleitender
Radweg an der L 3568
1 zwischen Bruchmiuhlbach X hoch 33
und der L 395
StraRenbegleitender
Radweg an der L 3568 .
2 zwischen Elschbach und X mittel 35
Miesau
3 Miesau: L 356 innerorts X mittel 36
4 Miesau: L 358 innerorts X hoch 37
5 Bruchmuhlbach: L 395 X hoch 39
innerorts
L 465 zwischen
6 Martinshohe und der K 68 X hoch 40
L 465 zwischen
/ Martinshéhe und der L 464 X hoch 41
8 Mart|nsh6he: L 465 X mittel 49
innerorts
L 395 StraBenbegleitender
Radweg zwischen
9 Bruchmuhlbach und X hoch 43
Vogelbach und innerorts
Vogelbach
L 466 StraBenbegleitender bei
10 Radweg zwischen X Geleaenheit 45
Martinshohe und Schernau g
) . bei
I Miesau: MuhlstraRe X . 46
Gelegenheit
Miesau: Wirtschaftsweg
12 zwischen der MuhlstralRe X mittel 47
und der L 358

*: die Zuordnung des jeweiligen Standortes zu einem Baulasttrager erfolgte nach unserem Wissensstand.
Falls es aufgrund anderer Absprachen zu einer anderen Zuordnung der Baulasttragerschaft gekommen ist,
bitten wir um Riickmeldung.

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer BRU 1

StraBenbegleitender Radweg an der L 358 zwischen Miesau und der
L 395

Standort

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche Ja, HBR beschildert als Verbindungsstrecke
Beschilderung

- Zweirichtungsradweg an der stark befahrenen L 358 (DTV: 9.255)

- Beginn und Ende des Radweges in Miesau in der Bahnhofstral3e ist zu
weit in der Ortslage

- groftenteils keine Absicherung zur Fahrbahn hin

Sachlage/Zustand - keine Hinweise auf querende Radfahrer an den Autobahnzu- und
Ausfahrten und der Eisenbahnstralle in Bruchmuihlbach

- an einigen Stellen fehlen die VZ 240 (benutzungspflichtiger Geh- und
Radweg) z. B. in Buchholz an den Einmiindungen und an der Tankstelle
ist der Radweg unzureichend gekennzeichnet (nicht deutlich genug
hervorgehoben)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | hoch
Handlungsvorschlage

Ortstermin => Probleme klaren

- zur Erhéhung der Sicherheit der Radfahrer sollte geprift werden, ob eine
Absicherung zur Fahrbahn hin z. B. ein (Holz-) Gelander montiert werden
kénnte (zumindest zwischen der Bahnbriicke und der Abzweigung zur
Industriestralle)

- die VZ 138 (Radfahrer kreuzen) und die VZ 240 sollten an den
erforderlichen Stellen aufgestellt werden

- die Durchgangigkeit des Radweges muss mit Markierungen verdeutlicht
werden z. B. mit Radfurten an den Ein- und Ausmindungen (evtl.
zusatzlich noch Radfahrer Piktogramme aufbringen)

- der Bewuchs entlang des gesamten Radweges sollte zurlickgeschnitten
werden
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Miesau

- prifen, ob es nicht sinnvoller wéare, den Beginn und das Ende des
Stralienbegleitenden Radweges in die Hohe der Feuerwache zu verlegen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Buchholz: Einmindung der
»BuchholzstralRe" => Vorschlag
Fahrbahnmarkierungen und
Piktogramme aufbringen

Buchholz: StraRenbegleitender Radweg in
Hoéhe der ARAL Tankstelle => Vorschlag
Fahrbahnmarkierungen und Piktogramme
aufbringen

Buchholz: Einmindung der ,Industriestralle” L 358: nach der Autobahnzufahrt =>
=> Vorschlag Fahrbahnmarkierungen Radler werden auf StralRenschaden auf
erneuern und Piktogramme aufbringen dem Radweg hingewiesen

Buchholz: Einmiindung der ,,Buchholzstral3e” StralRenbegleitender Radweg an der L 358

=> Vorschlag Fahrbahnmarkierungen und Zufahrt zu der Eisenbahnstralle => Vorschlag
Piktogramme aufbringen Fahrbahnmarkierungen und Piktogramme
aufbringen




- AMlLla®

Standort

StraBenbegleitender Radweg an der L 358 zwischen Elschbach und
Miesau

Standort mit
Kartenausschnitt

Strallenbegleitender Radweg an der L 358 zwischen Elschbach und Miesau

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Ortsausgang Elschbach

- Ubpergang von der Strale auf den Radweg in Fahrtrichtung Miesau
(Stralde leicht ansteigend und Radfahrer missen auf der Fahrbahn
stehen bleiben)

Sachlage/Zustand
Radweg Ende am Ortseingang Elschbach und Miesau
- hier hangen nur die Zusatzzeichen ,Radweg Ende* aber nicht das VZ 240
=> ist das korrekt oder muss das VZ 240 noch erganzt werden?
Kategorie Beschilderung und evil. Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- prufen, ob flir die KFZ Fahrer das VZ 138 (Radfahrer kreuzen) am
Ortseingang Elschbach aus Miesau kommend aufgehangt werden sollte

- in H6he der Strale ,Zum Hasensprung® in Miesau fehlen die Hinweise
VZ 138 (Radfahrer kreuzen). Priifen, ob diese noch erganzt werden
sollten

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Ortseingang Elschbach aus Miesau
kommend

Ortsausgang Elschbach in Fahrtrichtung
Miesau
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11.1 VG Bruchmuhlbach-Miesau
Nmmer  BRUS

Kartenausschnitt

Standort Miesau: L 356 (St. Wendeler StralRe) innerorts
Miesau: L 356 (St. Wendeler Stral3e) innerorts
&:._:_.-_ f" Al ﬁ:‘f ¥ i

Standort mit

Lange

Breite

ca. 7 bis 9 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Verbindungsstrecke

- Verkehrsbelastung (DTV: 3.900)

Sachlage/Zustand - gefahrene Geschwindigkeit (Tempo 50)
Kategorie Sicherheit
Prioritéat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => priifen und klaren, ob auf dem Abschnitt zwischen der
~Muhlstral’e“ und der Kreuzung mit der L 358 die Geschwindigkeit auf
Tempo 30 reduziert werden kann (die VZ 144 ,Kinder* in Héhe der
~Schulstralle” stehen bereits, da sich dort auch ein Kindergarten befindet)

- prufen, ob Schutzstreifen (zumindest abschnittsweise) angelegt werden
kénnen

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung waére ein
eigenstandiges Radverkehrsangebot erforderlich

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Miesau: St. Wendeler StralRe




Nummer BRU 4

Standort

Miesau: L 358 (BahnhofstralRe) innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Miesau: L 358 (Bahnhofstraf3e) innerorts

Lange

ca. 800 Meter

Breite

ca. 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 5.500)

Sachlage/Zustand - Parken

- kein Angebot flur die Radfahrer
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- prifen, ob auf dem Abschnitt der L 358 zwischen dem Ende des
Stralenbegleitenden Radweges am OE Miesau und der Kreuzung der
L 358 / L 356 die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung wéare ein
eigenstandiges Radverkehrsangebot erforderlich

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Miesau: Beginn des Str. Radweges
Richtung Bruchmuhlbach

Miesau: Ende des Str. Radweges
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l 11.1 VG Bruchmuhlbach-Miesau -

Miesau: L 358 innerorts




Nummer BRU 5

Kartenausschnitt

Standort Bruchmihlbach: L 395 (KaiserstraBe) innerorts
Bruchmihlbach: L 395 (Kaiserstral3e) innerorts
Standort mit

Lange

ca. 2,1 km

Breite

ca. 9 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 7.463)

Sachlage/Zustand - Parken

- kein Angebot fiir die Radfahrer
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prifen und klaren, ob das Parkproblem nicht anders geldst
werden kénnte und ob Schutzstreifen fiir die Radfahrer (zumindest
abschnittsweise) markiert werden kdnnten (die Breite der L 395 betragt
auf diesem Abschnitt ca. 9 Meter)

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung ist ein eigenstandiges
Radverkehrsangebot erforderlich

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Bruchmihlbach:
L 395 (Kaiserstrale) innerorts
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11.1 VG Bruchmuhlbach-Miesau

Kartenausschnitt

Standort Martinshohe: L 465 auBBerorts zw. Martinshohe und der K 68
Martinshohe: L 465 aulerorts zw. Martinshéhe und der K 68
; I\ \u‘ - _-'f.'l_ !"}I v .." ﬂ , ; -u"

Standort mit

Lange

Breite

ca. 5,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- gefahrene Geschwindigkeiten
- Verkehr (DTV: 3.326)

- Leitplanken im Kurvenbereich

Sachlage/Zustand
SRR - kein Angebot fiir den Radverkehr
- Topografie
=> die Strecke ist unserer Ansicht nach ungeeignet fiir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | hoch

Handlungsvorschlage

- aufgrund des DTV Wertes, der Topografie und der gefahrenen

Geschwindigkeiten sollte ein baulicher Radweg angestrebt werden => bis

dahin besteht hier eine Netzliicke im Radverkehrsnetz

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Martinshohe: L 465 zwischen Martinshéhe und der K 68




Nummer BRU 7

Standort

Martinshohe: L 465 auBerorts zw. Martinshohe und der L 464

Standort mit
Kartenausschnitt

Martinshohe: L 465 aul3erorts zw. Martinshohe und der L 464

Lange

ca. 1,3 km

Breite

ca. 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Rheinland-Pfalz-Radroute

- gefahrene Geschwindigkeiten (kein Tempolimit)

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 3.600)

- kein Angebot fiir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | hoch

Handlungsvorschlage

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung (Rheinland-Pfalz
Radroute) ist ein eigenstandiges Radverkehrsangebot erforderlich

- als SofortmalRnahme sollte die Geschwindigkeit auf Tempo 70 reduziert
werden

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 465 zwischen Martinshohe und L 464
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11.1 VG Bruchmuhlbach-Miesau

Nummer BRU 8

Standort Martinshohe: L 465 (Zweibriicker StraRe) innerorts
Martinshohe: L 465 (Zweibri]cker Strafse) innerorts
/7# .-’/ o |I,|" ' \. H"II\ 1 _:.'_ ‘—:‘;-
WY e 2
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Lange ca. 1,3 km
Breite ca. 5,5 bis 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert als Rheinland-Pfalz Radroute

- Verkehr (DTV: 3.600)

Sachlage/Zustand - Parken

- kein Angebot fir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- Madglichkeiten zur Verbesserung der Situation fiir den Radverkehr priifen
z. B. Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 oder Schutzstreifen
(zumindest abschnittsweise) markieren

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Martinshéhe: L 465 innerorts
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Nummer BRU 9

L 395 StraBenbegleitender Radweg zw. Bruchmiihlbach und Vogelbach
und innerorts Vogelbach

Standort

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche Ja, zum Teil HBR beschildert als Verbindungsstrecke
Beschilderung

innerorts Vogelbach

- benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg mit vielen Querungen von
Seitenstrallen, teilweise ungentigend abgesenkten Bordsteinen und

Sachlage/ Zustand schlechter Asphaltdecke mit vielen Flickstellen => Radfahrer werden

immer wieder abgebremst und kénnen nicht in einem durchfahren

- die vorhandenen Furtmarkierungen sind zum Teil nicht mehr gut zu
erkennen

Kategorie Komfort und Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit hoch

Ortstermin

- prifen, ob es nicht besser ist, die Radfahrer in Fahrtrichtung Homburg
auf der StralRe mitzuflhren (evtl. kdnnten Schutzstreifen fur die Radfahrer
markiert werden)

- prifen, ob die Radwegbenutzungspflicht fir beide Richtungen
Handlungsvorschlage aufgehoben werden sollte und der Straflenbegleitenden Radweg evtl. als
Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ beschildert werden sollte

- Beginn des Radweges kdnnte dann jeweils am Ortsausgang Vogelbach
sein

- Beurteilung des neuen Verkehrswertes aufgrund der Durchgangigkeit ins
Saarland

Baulasttrager Land
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11.1 VG Bruchmuhlbach-Miesau

Fotodokumentation

Vogelbach: StralRenbegleitender Radweg entlang der L 395




Nummer

Standort

BRU 10

L 466 StraBenbegleitender Radweg zwischen Martinshéhe und der
Schernau

Standort mit
Kartenausschnitt

Martinshohe: StralRenbegleitender Radweg L 466

Lange

ca. 0,9k

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- am Ortseingang Martinshéhe fehlt das VZ 240 mit dem Zusatzzeichen
.Radweg Ende*

Kategorie

Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

bei Gelegenheit

Handlungsvorschlag

- das fehlende VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende“ sollte noch
montiert werden

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Martinshéhe: Ortseingang => das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende*
fehlen
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11.1 VG Bruchmuhlbach-Miesau

Nummer

Standort

BRU 11

Miesau: MiihlstraRe

Standort mit
Kartenausschnitt

Miesau: MinhlstralRe

Lange

ca. 0,2 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- einseitige Beschilderung eines kurzen Wegabschnittes mit dem VZ 240
(benutzungspflichtiger Geh- und Radweg) in einer 30 er Zone

Kategorie

Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

bei Gelegenheit

Handlungsvorschlag

- prifen, ob diese Beschilderung nach dem neusten Urteil in Bezug auf die
Radwegebenutzungspflicht Giberhaupt zulassig ist und ob es nicht besser
ware das VZ 240 zu entfernen => eine Mitfihrung der Radfahrer auf der
Fahrbahn durfte hier ohne Probleme mdglich sein

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation




- AlILlAZ >SI Al

Standort

Miesau: Wirtschaftsweg zwischen der Miihistrae und der L 358

Standort mit
Kartenausschnitt

Miesau: Wirtschaftsweg

Jr¥z¥ J¥=
ﬁ~'_=: . .cfcf *

Lange

ca. 0,9 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Verbindungsstrecke

Miesau

- in H6he der Feuerwache und der ,Wiesenstralle® ist der Radweg als

Sachlage/Zustand benutzungspflichtig mit dem VZ 240 ausgeschildert => priifen, ob das
korrekt ist, da der Weg auch als Wirtschaftsweg genutzt wird und man die
Radfahrer nicht ,zwingen® kann diesen Weg zu benutzen

Kategorie Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- StVO Beschilderung Uberprifen und falls erforderlich korrigieren

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Miesau: Héhe Feuerwache Miesau: Wirtschafsweg / Wiesenstr.
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

VERBANDSGEMEINDE
ENKENBACH-ALSENBORN

11.2 Handlungsvorschlage in der VG Enkenbach-Alsenborn

Inhalts- und Ubersichtstabelle der Handlungsvorschliage

Baulasttrager®
VG Ifd. Nr. Standort Prioritat Seite
Kreis 0G Land | Bund

Alsenborn: asphaltierter Weg
zwischen dem Kreisel an der
ENK 1 Romerstr. und dem ,Fritz X mittel 50
Ullmayer Ring” bis in die Stralle
.An der Haarspott”

ENK 2 Sembach: HauptstraBe X mittel 52

ENK 3 Mehlingen: LudwigstralRe X hoch b4

ENK 4 Baalborn: Im Katerloch X mittel bb
Baalborn: Wirtschaftsweg

ENK 5 zwischen der Friedhofstrae und X mittel 56
der L 401

Sembach: Grobschotterweg
zwischen dem ehemaligen
Flughafengelande und der
Unteren Eselsmiihle

ENK 6 X mittel 57

Sembach: Wirtschaftsweg zw.
ENK 7 der Lindbergh-Allee und dem X mittel 58
Asphaltweg

Niedermehlingerhof:
Wirtschaftsweg zwischen dem
Niedermehlingerhof und dem
Asphaltweg

ENK 8 X mittel 59

K 42 zwischen Enkenbach und .
ENK 9 dem Niedermehlingerhof X mittel 60

Alsenborn: K 43 zwischen dem
ENK 10 Ende des StraBenbegleitenden X mittel 61
Radweges und der L 395

B 48 Enkenbach bis zu dem
Beginn des StraBenbegleitenden

ENK 1 Radweges in Hohe der Firma X mittel 62
Heger Guss
B 48 zw. der L 393 Zufahrt

ENK 12 Neuhemsbach und der L 393 X hoch 64
Zufahrt Sembach

ENK 13 L 382 Baalborn innerorts X mittel 66

=N 14 L 382 Enkenbach innerorts X mittel 68




Ifd. Nr.

Standort

Baulasttrager*

Kreis

0G

Land

Bund

Prioritat

Seite

15

L 382 Mehlingen innerorts

X

mittel

70

16

L 395 Alsenborn zwischen dem
Ende des StraBenbegleitenden
Radweges in Hohe der
BurgstraRe und dem
Ortsausgang Richtung
Neuhemsbach

hoch

72

Enkenbach: L 395 (Hauptstrale)
innerorts zwischen dem Ende
des StraBenbegleitenden
Radweges in Hohe der
RingstralRe und dem Beginn des
StraBenbegleitenden Radweges
in Alsenborn am Elefantenkreisel

hoch

74

18

L 395 zwischen Alsenborn und
der Einmindung der L 394

sehr hoch

76

19

Sembach: Querung der L 401
um von dem Wirtschaftsweg
aus Baalborn (Sportplatz) auf
den StraBenbegleitenden
Radweg an der L 401 zu
kommen

mittel

78

20

B 48 StraBenbegleitender
Radweg zwischen Enkenbach
und der Unteren Eselsmiihle

mittel

80

21

Baalborn: Beginn des
StraBenbegleitenden Radweges
an der L 382 in Hohe der
SeitenstraBe ,Im Katerloch”

mittel

81

22

Mehlingen: Ende des
StraBenbegleitenden Radweges
an der L 382 am Ortseingang
Mehlingen

mittel

82

23

Sembach: StraRenbegleitender
Radweg an der L 393 / Beginn
bzw. Ende in der Lindbergh
Allee

mittel

83

24

Alsenborn: StraBenbegleitender
Radweg an der L 395

mittel

84

25

StralRenbegleitender Radweg an
der L 401 zwischen Fréhnerhof
und Mehlingen

hoch

85

*: die Zuordnung des jeweiligen Standortes zu einem Baulasttrager erfolgte nach unserem Wissensstand. Falls es
aufgrund anderer Absprachen zu einer anderen Zuordnung der Baulasttragerschaft gekommen ist, bitten wir um

Ruckmeldung.

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Alsenborn: asphaltierter Weg zwischen dem Kreisel an der Romerstr.

Standort und dem Fritz Ullmayer Ring bis in die StraBe ,,An der Haarspott“
Alsenborn: asphaltierter Weg zwischen dem Kreisel an der Rémerstr. und
dem Fritz Ullmayer Ring bis in die StralRe ,,An der Haarspott*
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Standort mit

Kartenausschnitten

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, keine HBR Beschilderung

- der Weg ist mit dem VZ 250 (Verbot fiir Fahrzeuge aller Art) beschildert
und nur fur den landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben => somit auch
fur Radfahrer verboten => diese Strecke ware allerdings eine wichtige
Verbindungsachse im Radverkehrsnetz

Sachlage/Zustand - ein kleines Stiick nach dem Ende der Stralie ,In der Haarspott steht ein
grof3er Blumenkubel mitten auf dem Weg
- Folge: durch die fehlende Freigabe missen gréRere Umwege in Kauf
genommen werden
Kategorie Durchfahrtshindernis und Netzliicke

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- den Weg durch Montage des Zusatzzeichens ,Radfahrer frei fir den
Radverkehr freigeben

- den Blumenkibel entfernen, sodass kein Hindernis mehr auf der
Fahrbahn steht

- prufen, ob eine Sperre zum Fernhalten von unberechtigtem Verkehr
Uberhaupt erforderlich ist

Baulasttrager

Gemeinde




Fotodokumentation

Alsenborn: Kreisel Rémerstral3e / Fritz Ullmayer Ring: Freigabe fir den Radverkehr
fehlt

Alsenborn: Ende der Stralle ,In der Haarspott‘/ Beginn des Asphaltweges: die
Freigabe fir den Radverkehr fehlt und der Blumenkubel stellt ein Hindernis dar

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Nummer

Standort

ENK 2

Sembach: HauptstraBe

Standort mit
Kartenausschnitten

Breite

ca. 4 bis 7 Meter

Lange

ca. 1,2 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

kein Angebot fiir den Radverkehr

- deutliche Verkehrsbelastung (keine DTV vorhanden) und Parken

Sachlage/Zustand - groRtenteils Tempo 50 erlaubt, nur an einer Engstelle Tempo 30
- Topografie (Steigungs- bzw. Gefallstrecke) und teilweise geringe
Strallenbreite
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prifen und klaren, ob man die Hauptstral’e durchgangig
mit Tempo 30 beschildern und fiir den Durchgangsverkehr sperren kann

- priifen, ob auf den Abschnitten mit einem breiteren StralRenquerschnitt
Schutzstreifen markiert werden kdnnen (z. B. zwischen dem Kreisel an
der ,Zufahrt Mitte“ (Flughafenstrafe) und dem Beginn des
StralRenbegleitenden Radweges an der Hauptstralie

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Sembach Hauptstrale:
Fahrtrichtung L 401




Sembach Hauptstrale:
Fahrtrichtung Kreisel Zufahrt
Mitte

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Nummer

ENK 3

Standort Mehlingen: Ludwigstralle
Mehlingen: Ludwigstralie

Standort mit

Kartenausschnitten

Breite ca. 7 Meter

Lange ca. 1 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Radverkehrsangebot
- Verkehr (PKW und LKW) und Parken

Sachlage/Zustand - Tempo 50

- Charakter einer klassifizierten Hauptverkehrsstralde innerorts
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prifen und klaren, wie die Situation fiir die Radfahrer
sicherer gestaltet werden kann

- prifen, ob Schutzstreifen mdéglich sind

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Mehlingen: Ludwigstralie

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

Baalborn: Strafe ,,Im Katerloch*

Baalborn: Stra3e ,Im Katerloch”
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Lange ca. 0,45 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, keine HBR Beschilderung

- unvollstédndige StVO Beschilderung: an der Ecke L 382 / Im Katerloch
beginn die Einbahnstrale mit dem Zusatzzeichen Radfahrer im
Gegenverkehr und am anderen Ende, an der Ecke Im Katerloch/ Friedhof
ist die Stralle nur mit dem VZ 325 (Spielstrale) beschildert, nicht aber als

Sachlage/Zustand Einbahnstrale
- zu klaren: fehlt das VZ 267 (Verbot der Einfahrt) an der Ecke Im
Katerloch/Friedhofstral3e oder handelt es sich nicht um eine
Einbahnstralke?
Kategorie StVO Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- StVO Beschilderung klaren und falls erforderlich erganzen (VZ 267 mit
dem Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“)

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Baalborn: L 383 / Im Katerloch Baalborn: Friedhof / Im Katerloch

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn
Nummer ENKS

Kartenausschnitten

Standort Baalborn: Wirtschaftsweg zwischen der FriedhofstraBe und der L 401
Baalborn: Wirtschaftsweg zwischen der Friedhofstrale und der L 401
Standort mit

Lange

ca. 1,2 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- der Weg ist mit dem VZ 250 (gesperrt fir Fahrzeuge aller Art) beschildert
und nicht fir den Radverkehr freigegeben

Kategorie

Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- den Weg durch das Zusatzzeichen ,Radfahrer frei* fir den Radverkehr
freigeben (ist eine wichtige und direkte Verbindungsachse im
Radverkehrsnetz, auch als Anbindung an den Sportplatz)

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Baalborn (Hohe Friedhof): Beginn des
Wirtschaftsweges Richtung Sportplatz

L 401: Beginn des Wirtschafts-
weges Richtung Sportplatz und
Baalborn

Quelle: Eigene Darstellung




Sembach: Grobschotterweg zwischen dem ehemaligen

RO Flughafengeldande Sembach und der Unteren Eselsmiihle
Sembach: Grobschotterweg zwischen dem ehemaligen Flughafengelande
Sembach und der Unteren Eselsmiihle
I.."'.}.—’:F. _'_,____r-.:"'='-"<-"-l|-.- o
Standort mit

Kartenausschnitten

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Alsenz-Radweg

Sachlage/Zustand

- Wegeoberflache: ,rolliger* Grobschotter, der mit dem Fahrrad schlecht zu
befahren ist (Sturzgefahr beim Bremsen und Lenken)

Kategorie

Komfort und Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- die Wegeoberflache sollte geglattet und befestigt werden

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Nummer

ENK 7

Sembach: Wirtschaftsweg zwischen der Lindbergh-Allee und dem

Kartenausschnitten

ST Asphaltweg
Sembach: Wirtschaftsweg zwischen der Lindbergh-Allee und dem
Asphaltweg

Standort mit

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Alsenz-Radweg

- Wegeoberflache: ausgepragte Grasnarbe in der Mitte des Weges, die

Sachlage/Zustand sich negativ auf den Fahrkomfort auswirkt (besondere Aufmerksamkeit
fur Spurtreue erforderlich)

Kategorie Komfort

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- die Wegeoberflache sollte ausgebessert werden (Angleichung der Hohe,
regelmafige Pflege und Maharbeiten sind erforderlich)

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Quelle: Eigene Darstellung




Niedermehlingerhof: Wirtschaftsweg zwischen Niedermehlingerhof und

Kartenausschnitten

e dem Asphaltweg auf dem ehemaligen Flughafengelande
Niedermehlingerhof: Wirtschaftsweg zwischen Niedermehlingerhof und dem
Asphaltweg auf dem ehemaligen Flughafengelande
o 1?’ : -..'-:'-; : '..
Standort mit

o
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Lange

ca. 0,5 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- VZ 250 (gesperrt fiir Fahrzeuge aller Art) => damit auch fiir den

Sachlage/Zustand Radverkehr => der Weg stellt aber eine wichtige und direkte Verbindung
im Radverkehrsnetz dar
Kategorie Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- das Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“ sollte noch unter dem VZ 250 montiert
werden, damit der Weg als Achse im Radwegenetz genutzt werden kann

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Wirtschafsweg zwischen Niedermehlingerhof und dem Asphaltweg: die Freigabe fir
den Radverkehr fehlt

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Nummer

ENK 9 4[

Kartenausschnitt

Standort K 42 auBerorts zwischen Enkenbach und Niedermehlingerhof
K 42 aufderorts zwischen Enkenbach und Niedermehlingerhof
e 1 " TN “Hbr—;'_____;}i' _-
| movigerndh {
3},-,-.-4"’:"'“%%\ ,«-F:-.-"fi’_,_r’f ; L or
Standort mit

Breite

ca. 4,5 Meter

Lange

ca. 1,2 Kilometer

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Radverkehrsangebot (DTV: 360)

Sachlage/Zustand . Lo

- keine Geschwindigkeitsbegrenzung
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlag

- prufen, ob es mdglich ist die Geschwindigkeit fir den KFZ Verkehr auf
Tempo 70 zu reduzieren

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 42 zwischen Enkenbach und dem Niedermehlingerhof

Quelle: Eigene Darstellung




Alsenborn: K 43 zwischen dem Ende des StraBenbegleitenden

SEMEE Radweges und der L 395
Alsenborn: K 43 zwischen dem Ende des Strallenbegleitenden Radweges
und der L 395
~L ,:;:'-*—'
Standort mit

Kartenausschnitt

{ .6 i
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Alsenhnm f: =
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Breite ca. 5,5 Meter
Lange ca. 500 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 950)

- kein Radverkehrsangebot

Sachlage/Zustand - in Fahrtrichtung B 48 ist die K 43 ab der Ecke K 43 / RomerstraRe als
Tempo 30 Zone beschildert aber ab dem Ende des Stralienbegleitenden
Radweges am Ortseingang Alsenborn in Fahrtrichtung Alsenborn nicht
Kategorie Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- prufen, ob die K 43 ab der L 395 bis zum Beginn des
StralRenbegleitenden Radweges an der K 43 durchgangig als Tempo 30
Zone beschildert werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Alsenborn: K 43

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Enkenbach: B 48 (ab Ecke Donnersberger Str. / Riesenstr.) bis zu dem

Standort Beginn des StraRenbegleitenden Radweges an der B 48 in Hohe Heger
Guss
Enkenbach: B 48 (ab Ecke Donnersberger Str. / Riesenstr.) bis zu dem
Standort mit

Kartenausschnitt

Breite

Lange

ca. 0,8 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fiir den Radverkehr

Sachlagelzustand | yerkenr (DTV: 5.244)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prifen und klaren, ob Radfahr- oder Schutzstreifen
maglich sind

- prufen und klaren, ob auf dem Abschnitt der B 48 ohne
Radverkehrsangebot die Geschwindigkeit fiir den KFZ Verkehr auf
Tempo 30 reduziert werden kann

- aufgrund des DTV Wertes ist ein eigenstéandiges Radverkehrangebot
erforderlich

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Enkenbach: B 48 zwischen Riesenstralle und dem Beginn des Stralenbegleitenden
Radweges in Héhe Heger Guss




Verkehrsverhaltnis nach Inbetriebnahme der UmgehungsstralRe neu
Hinweis bewerten und erforderliche MaRRnahmen flir den Radverkehr durchfihren

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

B 48 zwischen der L 393 Zufahrt nach Neuhemsbach und L 393 Zufahrt

Standort nach Sembach
Enkenbach-Alsenborn: B 48 zwischen der L 393 Zufahrt nach Neuhemsbach
und L 393 Zufahrt nach Sembach
%Eﬁh} Py et o _ TR . 2

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Radweg vorhanden
- viel Verkehr (DTV: 5.295)

Sachlage/Zustand - hohe KFZ Geschwindigkeiten
- Gefahrdung des Radverkehrs

Kategorie Sicherheit

Prioritéat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlag

- es sollte ein baulicher Radweg angelegt werden, damit den Radfahrern
eine durchgangige und verkehrssichere Verbindung angeboten werden
kann => hier besteht derzeit eine Netzllicke, da diese Strecke aufgrund
der aufgefiihrten Mangel zu unsicher fiir den Radverkehr ist

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation




B 48 zwischen der L 393 Zufahrt Sembach und der L 393 Zufahrt Neuhemsbach

Hinweis

Im Zuge der derzeitigen Baustelle wird auf diesem Abschnitt ein
Straenbegleitender Radweg gebaut

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn
Nummer ENKfS

Kartenausschnitt

Standort Baalborn: L 382 innerorts
Baalborn: L 382 (Otterberger Stral3e) innerorts
- I sl
i
Standort mit

A |’
Lol s
('Z ’.f"/r"

Breite

ca. 5,5 Meter

Lange

ca. 0,4 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, keine HBR Beschilderung

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 4.948)
- Tempo 50

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die L 382 (Otterberger StralRe) in Baalborn durchgangig mit
Tempo 30 beschildert werden kann

- prifen, ob Schutzstreifen fir die Radfahrer angelegt werden kénnen (evil.
auch nur auf einer Seite)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 382 Baalborn Fahrtrichtung Otterberg




L 382 Baalborn Fahrtrichtung Mehlingen

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Nummer

ENK 14

Standort Enkenbach: L 382 innerorts (Neukircher StraBRe)
Enkenbach: L 382 innerorts (Neukircher StraBe)
r '\ 5 .I.'- : e
-ﬁ- L B ;.r \ = - -
Standort mit i

Kartenausschnitt

Lange

Breite

ca. 4,5 - 6,0 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Pfalzer Land Radweg

- kein Angebot fiir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 4.103)
- Tempo 50

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die L 382 (Neukircher Straf3e) in Enkenbach durchgangig mit
Tempo 30 beschildert werden kann

- prufen, ob Schutzstreifen fir die Radfahrer angelegt werden kdnnen
(gegebenenfalls auch nur einseitig in ansteigender Richtung)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Enkenbach: L 382 innerorts




Enkenbach: L 382 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn
Nummer ENKtS

Standort Mehlingen: L 382 innerorts
Standort mit

Kartenausschnitt

Breite

Lange ca. 1,1 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, nach HBR beschildert als Pfalzer Land Radweg

- kein Angebot fir den Radverkehr
- Verkehr (DTV: 4.103) und Parken

Sachlage/Zustand
- groRtenteils Tempo 50, nur ein kleines Teilstiick ist mit Tempo 30
beschildert
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => priifen und klaren, ob die L 382 (Hauptstraf3e) in Mehlingen
durchgangig mit Tempo 30 beschildert werden kann. Der
StralRencharakter und die gefahrenen Geschwindigkeiten entsprechen
eher einer 30er als einer 50er Zone

- prifen, ob Schutzstreifen fir die Radfahrer angelegt werden kdnnen
(gegebenenfalls auch nur einseitig in ansteigender Richtung)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

of Fn
Mehlingen: L 382 Fahrtrichtung Baalborn




Mehlingen: L 382 Fahrtrichtung Baalborn

Mehlingen: L 382 Fahrtrichtung Enkenbach

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Alsenborn: L 395 (Griinstadter StraRe) innerorts zwischen dem Ende

Standort des StraBenbegleitenden Radweges in Hohe der Burgstrae und dem
Ortsausgang Alsenborn in Richtung Neuhemsbach
Alsenborn: L 395 (Grinstadter Stral3e) innerorts zwischen dem Ende des
Stralienbegleitenden Radweges in Hohe der Burgstralle und dem
Ortsausgang Alsenborn in Richtung Neuhemsbach

Standort mit

Kartenausschnitt

Breite ca. 6,5 Meter

Lange ca. 0,55 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 9.069) und Parken
- Tempo 50

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => priifen und klaren, wie die Situation fiir den Radverkehr
verbessert werden kann

- prifen, ob Schutzstreifen markiert werden kénnen und ob die
Geschwindigkeit fiir den KFZ Verkehr auf dem Abschnitt ohne
Radverkehrsangebot auf Tempo 30 reduziert werden kann

- aufgrund des DTV Wertes ist ein eigenstéandiges Radverkehrsangebot
erforderlich

Baulasttrager

Land




Alsenborn: L 395 / K 43 => unlbersichtliche

Kurve Alsenborn: L 395 zwischen der
Einmiindung der K 43 und der
Burgstralle

Fotodokumentation

Alsenborn: L 395 zwischen der Strale ,Kinderlehre” und der Einmiindung der K 43

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Nummer

ENK 17

Enkenbach: L 395 (HauptstraBe) innerorts zwischen dem Ende des
StraBenbegleitenden Radweges in Hohe der RingstraBe und dem

Kartenausschnitt

SECE Beginn des StraRenbegleitenden Radweges in Alsenborn am
Elefantenkreisel
Enkenbach: L 395 (Hauptstral3e) innerorts zwischen dem Ende des
Strallenbegleitenden Radweges in Hoéhe der Ringstrafle und dem Beginn des
Stralenbegleitenden Radweges in Alsenborn am Elefantenkreisel
I s
\\_,a-}jﬁ:’f‘ai; [
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Standort mit ' :

Breite

ca. 5,5 Meter

Lange

ca. 0,85 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Barbarossa-Radweg

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 5.074) und Parken
- Tempo 50

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => priifen und klaren, wie die Situation fiir den Radverkehr
verbessert werden kann

- prufen, ob die Geschwindigkeit auf dem Abschnitt ohne
Radverkehrsangebot auf Tempo 30 reduziert werden kann

- prufen, ob es mdglich ist Schutzstreifen anzulegen (zumindest in
ansteigender Fahrtrichtung)

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung ist ein eigenstandiges
Radverkehrangebot erforderlich

Baulasttrager

Land




Fotodokumentation

= : L 395 Bahnquerung nach Alsenborn
L 395 Fahrtrichtung Eselsfiirth

Hinweis

Durch die geplante Umgehungsstrafe an der B 48 durch Enkenbach-
Alsenborn wird sich die Situation fiir den Radverkehr zumindest im Bereich
der Bahnquerung voraussichtlich bis Ende 2013 andern.

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Alsenborn: L 395 (auBerorts) zwischen Alsenborn und der Einmiindung

DEMEIE der L 394
Alsenborn: L 395 (auferorts) zwischen Alsenborn und der Einmindung der L
394

Standort mit

Kartenausschnitt

Breite

Lange

ca. 1 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fiir den Radverkehr
- Verkehr (DTV: 9.069)

Sachlage/Zustand - kein Tempolimit fir den KFZ Verkehr
- Topografie (welliger Verlauf der Strale)
- Engstelle durch das Briickenbauwerk
Kategorie Sicherheit und Netzliicke

Prioritat/Dringlichkeit

sehr hoch

Handlungsvorschlag

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung ist ein Radweg
erforderlich => damit den Radfahrern eine durchgangige und
verkehrssichere Verbindung angeboten werden kann => hier besteht
derzeit eine Netzliicke, da diese Strecke aufgrund der aufgefihrten
Mangel zu unsicher fiir den Radverkehr ist

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Alsenborn: L 395 zwischen der Einmindung der L 394 und Alsenborn




Alsenborn: Briickenbauwerk an der L 395 kurz vor Alsenborn

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Nummer

Standort

ENK 19

Sembach: Querung der L 401 um von dem Wirtschaftsweg aus Baalborn
(Sportplatz) auf den StraBenbegleitenden Radweg an der L 401 zu
kommen

Standort mit
Kartenausschnitt

Sembach: Querung der L 401 um von dem Wirtschaftsweg aus Baalborn
(Sportplatz) auf den Strallenbegleitenden Radweg an der L 401 zu kommen

—— . i
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Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- keine Querungshilfe vorhanden => keine sichere Querung der Radfahrer
moglich, trotz relativ guter Sichtverhaltnisse

- hohe KFZ Geschwindigkeiten und die KFZ Fahrer rechnen an dieser
Stelle nicht mit querenden Radfahrern
Kategorie Sicherheit und Netzliicke

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => Lésung suchen, evtl. besteht die Moglichkeit eine
Querungshilfe anzulegen

- Wegeverbindung zwischen dem Radweg und der zu querenden L 401
herstellen

- eine moégliche Querung wirde das Radverkehrsnetz weiter verdichten
und darlber hinaus den Radfahrern, die zum Sportplatz méchten eine
sichere und direkt Querungsmoglichkeit bieten

- prufen, ob die Geschwindigkeit des KFZ Verkehrs auf Tempo 70 reduziert
werden konnte

- erganzend sollten die VZ 138 (Radfahrer kreuzen) noch aufgestellt
werden

Baulasttrager

Land




Fotodokumentation

L 401 bei Sembach: Querung von dem StraRenbegleitenden Radweg an der L 401 auf
den Wirtschaftsweg in Richtung Baalborn (Sportplatz)

L 401 bei Sembach: Querung von dem Wirtschaftsweg aus Baalborn (Sportplatz) auf
den Strallenbegleitenden Radweg an der L 401

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Nummer

Standort

ENK 20

Enkenbach: StraBenbegleitender Radweg an der B 48 zwischen
Enkenbach und der Unteren Eselsmiihle

Standort mit
Kartenausschnitt

Enkenbach: StralRenbegleitender Radweg an der B 48 zwischen Enkenbach
und der Unteren Eselsmiihle

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- am Beginn des StralRenbegleitenden Radweges fehlt das VZ 240

Sachlage/Zustand - durchgezogene Mittellinie => die Radfahrer diirfen an dieser Stelle
eigentlich nicht queren um auf den Radweg zu gelangen
Kategorie Beschilderung und Markierung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- das fehlende VZ 240 montieren

- die durchgezogene Mittellinie bei Gelegenheit durch eine gestrichelte
Linie ersetzen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation
Enkenbach: B 48 Beginn des Ende des Stralkenbegleitenden Radweges
StralRenbegleitenden
Radweges => das VZ 240 fehlt und
durchgezogene Mittellinie
Hinweis Verkehrsverhaltnis nach Inbetriebnahme der Umgehungsstralle neu

bewerten und erforderliche MaRnahmen fiir den Radverkehr durchflihren

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

Baalborn: Beginn des StraBenbegleitenden Radweges an der L 382 in
Hohe der Seitenstrafle ,,Im Katerloch®

Standort mit
Kartenausschnitt

Baalborn: Beginn des StralRenbegleitenden Radweges an der L 382

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert als Pfalzer Land Radweg

- Radweg endet am OE Baalborn auf der linken Stral3enseite

(Ubergangslos)
sedilkpeizsEd - der Bordstein ist nicht abgesenkt (Sturzgefahr, da Schragauffahrt)
- Strallenschaden im Rinnsteinbereich
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin um Verbesserungsmdglichkeiten zu besprechen

- Bordstein absenken

- Markierung einer Radfurt zur Fiihrung und Orientierung der querenden
Radfahrer

- die VZ 138 (Radfahrer kreuzen) an den erforderlichen Stellen montieren

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

i
Baalborn: Beginn/Ende des StralRenbegleitenden Radweges => der Bordstein ist nicht
abgesenkt und StralRenschaden im Rinnsteinbereich

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Mehlingen: Ende des StraBenbegleitenden Radweges an der L 382 am

SEMEER Ortseingang Mehlingen
Mehlingen: Ende des Strallenbegleitenden Radweges an der L 382 am
Ortseingang Mehlingen
5 E\, et
e I
- rf'-—"\_ e
Standort mit ' —""A; ST

Kartenausschnitt

Landeseinheitliche Ja, HBR beschildert als Pfalzer Land Radweg
Beschilderung

- Radweg endet am OE Mehlingen auf der linken Stral3enseite

Sachlage/Zustand (tbergangslos)
- der Bordstein ist nicht abgesenkt
Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

- Bordstein absenken

- die VZ 138 (Radfahrer kreuzen) an den erforderlichen Stellen montieren

s evtl. mit Markierungen arbeiten und Radfurten an der Ein- und

Ausmindung markieren (evtl. zusatzlich noch Radfahrer Piktogramme
aufbringen)

Baulasttrager Land

Fotodokumentation

Quelle: Eigene Darstellung




Sembach: StraBenbegleitender Radweg an der L 393 / Beginn bzw. Ende

SECIE in der Lindbergh Allee
Sembach: StralRenbegleitender Radweg an der L 393 / Beginn bzw. Ende in
der Lindbergh Allee

Standort mit

Kartenausschnitt

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Alsenz-Radweg

Sachlage/Zustand

- die VZ 240 am Beginn und am Ende des Radweges (am Ubergang auf
die Lindbergh Allee) fehlen

Kategorie

Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- die fehlenden VZ 240 montieren

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Sembach: Lindbergh Allee Ubergang auf den StraRenbegleitenden Radweg => die VZ
240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Nummer

ENK 24

Standort Alsenborn: StraBenbegleitender Radweg an der L 395
Alsenborn: Stra&enbegleltender Radweg an der L 395

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Barbarossa-Radweg

- VZ 240 Zweirichtungsradweg innerorts problematisch (Mindestbreite
ware 2,50 Meter)

Sachlage/Zustand - Engstelle in Hohe der Hausnummer 100 in der RosenstralRe (der
Bordstein ist hier auf null abgesenkt)
- Verkehrsbelastung der L 395 (DTV: 5.074)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => Uberpriifung und Klarung auf Verlegung des Radverkehrs
je einer Fahrtrichtung auf MitfiUhrung (wechselseitig) mit Angebot einer
Radverkehrsanlage (Schutzstreifen)

- Notlésung: Hinweis auf die Engstelle geben

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

-

Alsenborn: StraRenbegleitender Radweg an der L 395

Quelle: Eigene Darstellung




StraBenbegleitender Radweg an der L 401 zwischen Frohnerhof und

HEE Mehlingen
Sembach: Strallenbegleitender Radweg an der L 401 zwischen Fréhnerhof
und Mehlingen
= — -'.”

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Ortseingang Mehlingen

- der Ubergang vom StraRenbegleitenden Radweg an der L 401 (DTV
4.948) auf die Ludwigstralte (und umgekehrt) ist nicht gegeben

Sachlage/Zustand - am Ende des Radweges (in Hohe des Penny Marktes) fehlt das VZ 240
und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende*
- der Bordstein ist nicht abgesenkt
- die Fuhrung des Radverkehrs ist nicht klar und verkehrssicher geregelt
Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prifen und klaren, wie die Radverkehrsfiihrung am
Ortseingang Mehlingen besser geregelt werden kann

- das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende“ noch erganzen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

it o y | = 1y

Mehlingen: Ende des Stralenbegleitenden Radweges an der L 401 vom Frohnerhof
kommend => der Ubergang auf die Straf3e ist nicht und verkehrssicher geregelt, keine
Bordsteinabsenkung, das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende® fehlen

Quelle: Eigene Darstellung
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11.2 VG Enkenbach-Alsenborn

Mehlingen: Beginn des StralRenbegleitenden Radweges an der L 401 zum Fréhnerhof
=> unklare und unsichere Verkehrsfiihrung der Radler, keine Bordsteinabsenkung

Quelle: Eigene Darstellung
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11.3 Handlungsvorschlage in der VG H

=2

ochspeyer

11.3 VG Hochspeyer

\Ael Ifd. Nr.

Standort

Baulasttrager®

Kreis

0G Land

Bund

Prioritat

Seite

HOC 1

K 47 zwischen
Waldleiningen und der
B 48

mittel

89

HOC 2

B 37 und B 39
Frankenstein innerorts

hoch

90

HOC 3

Hochspeyer: Hauptstrale
(B 48) innerorts zwischen
dem Ortseingang
Hochspeyer und der
Trippstadter Stralle

hoch

92

HOC 4

Hochspeyer: Hauptstrale
auBerorts (B 48) zwischen
dem Ortsausgang und
dem StraBenbegleitenden
Radweg Richtung
Frankenstein

hoch

93

HOC 5

Hochspeyer: B 48
(Trippstadter Str.)

hoch

9b

HOC 6

B 48 zwischen
Hochspeyer und der K 47

sehr hoch

96

HOC 7

B 37 StralBenbegleitender
Radweg zwischen
Hochspeyer und
Frankenstein

hoch

97

HOC 8

Hochspeyer: Hauptstralle
aulerorts (ehemalige B 37)
Richtung Kaiserslautern

hoch

99

HOC 9

Hochspeyer: Hauptstralle
innerorts zwischen der
Trippstadter StralRe

und dem Ortsausgang
Hochspeyer Richtung
Kaiserslautern

hoch

101

*: die Zuordnung des jeweiligen Standortes zu einem Baulasttrager erfolgte nach unserem Wissensstand.
Falls es aufgrund anderer Absprachen zu einer anderen Zuordnung der Baulasttragerschaft gekommen
ist, bitten wir um Rickmeldung.

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer HOC 1

Standort

K 47 zwischen Waldleinigen und der B 48

Standort mit
Kartenausschnitt

K_47 ZW|schen Waldlelnlngen und der B 48 -

Lange

Breite

ca. 5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- gefahrene Geschwindigkeit (kein Tempolimit)

Sachlage/Zustand - kein Angebot fir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- prifen, ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduziert
werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 47 zwischen der B 48 und Waldleiningen

Quelle: Eigene Darstellung
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‘Nummer

11.3 VG Hochspeyer

HOC 2

Kartenausschnitt

Standort B 37 (HauptstraBe) und B 39 (Neustadter StraRe) in Frankenstein
Frankenstein: B 37 (Hauptstral3e) und B 39 (Neustadter Stralle)
Standort mit

Lange

ca. 1,1 km

Breite

ca. 5 bis 6,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 6.087)
- Geschwindigkeit (Tempo 50)

- kein Angebot fiir den Radverkehr aber teilweise sind die Gehwege, die

Sachlage/Zustand zum Teil sehr schmal sind, auch in Gegenrichtung flr den Radverkehr
freigegeben
- kurvige Straltenlage
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- prufen, ob die Geschwindigkeit der B 37 und B 39 innerorts auf Tempo 30
reduziert werden kann

- prufen, ob es vielleicht sicherer fiir die Radfahrer wéare, sie auf der Stralle
mitzufihren und die Gehwege hdchstens (sofern die Mindestbreiten
erfullt sind) in Fahrtrichtung flr den Radverkehr freizugeben

Baulasttrager

Fotodokumentation

Frankenstein: B 37 und B 39 innerorts
Probleme: hohes Verkehrsaufkommen, kein eigenstédndiges Radverkehrsange
bot aber Freigabe fir den Radverkehr auf dem Gehweg auch in Gegenrichtung




Frankenstein: B 37 und B 39 innerorts
Probleme: hohes Verkehrsaufkommen, kein eigenstéandiges Radverkehrsangebot
aber Freigabe fir den Radverkehr auf dem Gehweg auch in Gegenrichtung

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

11.3 VG Hochspeyer

HOC 3

Hochspeyer: HauptstraBe (B 48) innerorts zwischen dem Ortseingang

Standort Hochspeyer und der Trippstadter StraRe
Hochspeyer: HauptstralRe (B 48) innerorts zwischen dem Ortseingang
Hochspeyer und der Trippstadter Stralle
ppme— e ) ()
A e o |
1"':&: e ST 2 B
‘. Hochspeyer ' .-
Standort mit BN ,!,.]FH e
Kartenausschnitt |

Lange

Breite

ca. 7 bis 8 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (DTV 1.980)

hl z
Sachlage/Zustand - Geschwindigkeit (Tempo 50)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- prifen, ob Schutzstreifen markiert werden kénnen

- prufen, ob die Geschwindigkeit auf dem Abschnitt ohne
Radverkehrsangebot auf Tempo 30 reduziert werden kann

Baulasttrager

Bund

Fotodokumentation

Hochspeyer: B 48 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer

Standort

HOC 4

Hochspeyer: HauptstraBe auBerorts (B 48) zwischen dem Ortsausgang
und dem StraBenbegleitenden Radweg Richtung Frankenstein

Standort mit
Kartenausschnitt

Hochspeyer: HauptstraRe aulRerorts (B 48) zwischen dem Ortsausgang
Hochspeyer und dem Stralenbegleitenden Radweg Richtung Frankenstein

A

St e it 2
Lange ca. 300 Meter
Breite ca. 7,50 bis 10 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr

Sachlage/Zustand - Geschwindigkeit (Tempo 50)
- aulerorts

Kategorie Sicherheit und Netzlliicke

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prufen, ob Radfahr- oder Schutzstreifen angelegt werden
kénnen

- prufen, ob die Abbiegespur durch die Umgehungsstralie Giberhaupt noch
erforderlich ist, falls sie wegfallen kdnnte, hatte man ausreichend Platz fur
eine Radverkehrsanlage

Baulasttrager

Bund

Fotodokumentation

B 48 aulderorts zwischen dem Ende des StralRenbegleitenden Radweges an
der B 37 und dem Ortseingang Hochspeyer
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11.3 VG Hochspeyer

B 48 auRerorts zwischen dem Ende
des Strallenbegleitenden
Radweges an der B 37 und dem
Ortseingang Hochspeyer

B 48 Hochspeyer auflerorts Richtung StralRenbegleitender
Radweg an der B 37

Hinweis

Knotenpunkt ist fir Umbau bereits vorgesehen. Zeitpunkt unbestimmt laut
Information vom LBM KL.

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer HOC 5

Standort

Hochspeyer: B 48 (Trippstadter Strae) innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

ca. 1,1 km

Breite

ca. 5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 1.980)
- Geschwindigkeit (Tempo 50)

Sachlage/Zustand - kein Angebot fiir den Radverkehr
- Steigung

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | hoch

Handlungsvorschlage

- prufen, ob Schutzstreifen zumindest auf der Anstiegsseite angelegt
werden kénnen

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

Baulasttrager

Bund

Fotodokumentation

Hochspeyer: B 48 (Trippstadter StralRe)
innerorts

Quelle: Eigene Darstellung
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11.3 VG Hochspeyer

Standort Hochspeyer: B 48 zwischen Hochspeyer und der K 47

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Breite ca. 6,5 bis 7 Meter

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

- Verkehr (DTV:1.980)

- keine Geschwindigkeitsbegrenzung

Sachlage/Zustand - kein Angebot fiir den Radverkehr => Mitfiihrung auf der BundesstraRe
aulerorts!
- Steigung
Kategorie Sicherheit und Netzliicke

Prioritat/Dringlichkeit | sehr hoch

- um eine verkehrssichere Radverkehrsfliihrung zu ermdéglichen, sollte
zwischen dem Ortsausgang Hochspeyer und der Abzweigung der K 47

Handlungsvorschlage vordringlich ein Radweg angelegt werden.

- eventuelle Nutzung eines Forstweges nach dessen Optimierung neu
beurteilen

Baulasttrager Bund

Fotodokumentation

B 48 zwischen Hochspeyer und der K 47

Quelle: Eigene Darstellung




‘ Nummer

Standort

HOC 7

B 37 StraBenbegleitender Radweg B 37 zwischen Hochspeyer und
Frankenstein

Standort mit
Kartenausschnitt

StralRenbegleitender Radweg zwischen Hochspeyer und Frankenstein

Lange

ca. 4,3 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Ortsein- und Ortsausgang Frankenstein

- unklare Fihrung der Radfahrer: in Fahrtrichtung Frankenstein dirfen die
Radfahrer weiter auf dem Gehweg fahren (Problem: der Weg ist zum Teil
sehr schmal) und in Fahrtrichtung Hochspeyer haben die Radfahrer

Sachlage/Zustand keinen Hinweis wann und wo (an der Querungshilfe?) sie auf den
Radweg wechseln sollen
- das VZ 240 in Fahrtrichtung Hochspeyer fehlt
- das VZ 239 (Gehweg) ist zugewachsen
Kategorie Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => Fiihrung der Radfahrer und StVO Beschilderung klaren
und entsprechend anpassen

- das VZ 239 (Gehweg) freischneiden

- hatte im Zuge der Anlegung des Stralenbegleitenden Radweges schon
geschehen missen

Baulasttrager

Bund

Fotodokumentation

Ortsausgang Frankenstein B 37 in

Fahrrichtung Hochspeyer

Problem: unklare Fihrung der Radfahrer, wann und wo sollen sie auf den StralRen-
begleitenden Radweg wechseln?
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11.3 VG Hochspeyer

Ortseingang Frankenstein: Ende des Stral’ebegleitenden Radweges und
Ubergang in einen Gehweg mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer frei*
Problem: der Gehweg ist an einigen Stellen sehr schmal und das VZ 239 ist
zugewachsen

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer

Standort

HOC 8

Hochspeyer: HauptstraRe auBerorts (ehemalige B 37) Richtung
Kaiserslautern

Ubergang Kreis/Stadt
KL

Ja, siehe Ubersichtskarte ,Ubergénge Kreis/Stadt Kaiserslautern* im Anhang

Standort mit
Kartenausschnitt

Hochspeyer: HauptstralRe aul3erorts (ehemalige B 37) Richtung
Kaiserslay‘:[grln,__. R

anhspever

*ﬁ -

Lange

ca. 400 Meter

Breite

ca. 7 bis 8 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (es liegen keine DTV Daten vor) und zulassige Geschwindigkeit
(Tempo 70)

- Mitfihrung auf der HauptverkehrsstraRe => kein durchgangiges Angebot

Sachlage/Zustand fiir die Radfahrer
- Charakter der StralRe entspricht einer klassifizierten Stral’e (ehemalige B
37)
Kategorie Sicherheit und Netzliicke

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

- es sollte ein durchgangiges Angebot fir die Radfahrer geschaffen werden
(zumindest auf dem Strafl’enabschnitt aulerorts)

- prifen, ob Radfahr- oder Schutzstreifen angelegt werden kénnen

- prifen, ob alternativ auf dem Abschnitt ohne Radverkehrsangebot
aulerorts auf Tempo 50 reduziert werden kdnnte

Baulasttrager

Gemeinde

Quelle: Eigene Darstellung
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11.3 VG Hochspeyer

Fotodokumentation

Hochspeyer: Hauptstrale aulerorts zwischen dem Ortsschild und dem
Beginn des StralRenbegleitenden Radweges an der B 37

Quelle: Eigene Darstellung




‘ Nummer

HOC 9
Hochspeyer: HauptstraBe innerorts zwischen der Trippstadter Strafe

Kartenausschnitt

SAEE und dem Ortsausgang Hochspeyer Richtung Kaiserslautern
Hochspeyer: Hauptstral3e innerorts zwischen der Trippstadter Stral’e und
dem Ortsausgang Hochspeyer Richtung Kaiserslautern

pekr=TE
Standort mit

Lange

Breite

ca. 6 bis 8 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr
Sachlage/Zustand - Geschwindigkeit (Tempo 50)

- Charakter einer klassifizierten Hauptverkehrsstrale (MKSIO)
Kategorie Sicherheit und Netzliicke

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

- prifen, ob Schutzstreifen markiert werden kénnen

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Hochspeyer: Hauptstralle innerorts
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11.4 Handlungsvorschlage in der VG Kaiserslautern-Sid

KAE

KAE

KAE

KAE

KAE

KAE

KAE
KAE

KAE

KAE

KAE

KAE

KAE

KAE
KAE

KAE

KAE

KAE

VERBANDS

GEMEINDE

KAISERSLAUTERN

SU

11.4 VG Kaiserslautern-Sud

Inhalts- und Ubersichtstabelle der Handlungsvorschliage

Baulasttrager®

Ifd. Nr. Standort - Prioritédt| Seite
Kreis 0OG Land Bund

1 Trippstadt: K 5O innerorts X mittel 104
K 50 zwischen Trippstadt .

2 und der L 500 X mittel 105
K 50 zwischen Trippstadt .

3 und der L 503 X mittel 107
K 53 StraBenbegleitender

4 Radweg zwischen X niedrig 108
Langensohl und Trippstadt

5 Stelzenberg: K 55 innerorts X mittel 109
K bb zwischen Stelzenberg .

6 und der L 500 X mittel 110

7 Krickenbach: K 59 innerorts X mittel 111

8 Linden: K 59 innerorts X mittel 113
K 59 zwischen Krickenbach .

9 und der B 270 X mittel 114
K 59 zwischen Linden und .

10 Krickenbach X mittel 115

11 Schopp: K 77 innerorts X mittel 117

12 .Johanmskreuz: B 48 X hoch 18
innerorts
B 48 zwischen

13 Johanniskreuz und der L X hoch 119
503

14 Horbach: L 363 innerorts X mittel 120

15 Linden: L 363 innerorts X mittel 121

16 Que|dersbach: L 363 X mittel 129
innerorts
L 363 StraBenbegleitender

17 Radweg zwischen Bann X mittel 123
und Queidersbach
L 363 StraBenbegleitender

18 Radweg zwischen Linden X mittel 124
und Horbach

Quelle: Eigene Darstellung




Inhalts- und Ubersichtstabelle der Handlungsvorschliage
Baulasttrager*

VG Ifd. Nr. Standort jorita Seite
Kreis | OG | Land | Bund | nonitat

L 363 StraBenbegleitender
Radweg zwischen
Queidersbach und der
Grinabfallsammelstelle

KAE 19 X mittel 126

Radweg zwischen
Queidersbach und Linden
KAE 20 straBenbegleitend entlang X X mittel 127
der L 363 und abseits der
Landesstralle

L 500 zwischen der B 270 .
KAE 21 und der K 55 X mittel 129

L 500 zwischen der K b0 .
KAE 22 und der K 51 X mittel 131

L 500 zwischen
KAE 23 Oberhammer und der L X mittel 132
499

L 500 zwischen .
KA 24 Unterhammer und der K 50 X mittel 134

L 503 zwischen der B 48
KAE 25 und der K 50 X hoch 136

Querung der B 270 hr
N 26 | zwischen der K 59 und der X :“ch 137
L 500 0

B 270 zwischen Schopp X sehr 139
und der L 500 hoch

KAE 28 Krickenbach: Mihlstralle X mittel 140

Langensohl: Am
KAE 29 Hochgericht und Am X mittel 141
Kohlhiibel

Stelzenberg: Abschnitt der
Romerstrale zwischen dem
KAE 30 Ende des Neubaugebietes X mittel 142
und der Abzweigung der
Trippstadter Stral3e

KAE 27

Stelzenberg:
KAE 31 Wirtschaftsweg Richtung X mittel 143
Langensohl

Linden: Wirtschaftsweg zw.
KAE 32 der StraBe Am Junkerkopf X mittel 144
und der K 59

*: die Zuordnung des jeweiligen Standortes zu einem Baulasttrager erfolgte nach unserem Wissensstand.
Falls es aufgrund anderer Absprachen zu einer anderen Zuordnung der Baulasttragerschaft gekommen ist,
bitten wir um Rickmeldung.
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Standort

11.4 VG Kaiserslautern-Sud
Nummer  KAE1

Trippstadt: K 50 (HauptstraBe) innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Trippstadt: K 50 innerorts

Lange

ca. 2,1 km

Breite

ca. 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fiir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - zulassige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50
- Verkehr (DTV: 1.508) und zum Teil Parken

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die K 50 innerorts mit Tempo 30 beschildert werden kann

- prifen, ob zumindest abschnittsweise Schutzstreifen markiert werden
kénnen

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Trippstadt: K 50 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung




Standort K 50 zwischen der L 500 und Trippstadt
K 50 zwischen der L 500 und Trippstadt
¥ ,p-“i{‘ #‘L'L
'l & b
Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

ca. 1 km

Breite

ca. 5 bis 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

- groBtenteils kein Tempolimit (aul3er auf dem rosa markierten Abschnitt,
dort ist Tempo 50)

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 1.508)

- Topografie (Steigung)

- StraRenbegleitender Weg ohne StVO Beschilderung vorhanden
Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- der nicht beschilderte, StraRenbegleitende Weg (Breite ca. 2 Meter) sollte
fur Radfahrer freigegeben werden

- prufen, ob die Geschwindigkeit der K 50 auf Tempo 70 reduziert werden
kann (da kein Radverkehrsangebot vorhanden ist)

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 50 zwischen der L 500 und Trippstadt

Quelle: Eigene Darstellung
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l 11.4 VG Kaiserslautern-Sud -

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer KAE 3

Standort K 50 zwischen der L 503 und Trippstadt
K 50 zwischen der L 503 und Trippstadt
.f'w gk oy e b :
; Kr‘:’-: // Q}q;-u_ *
[t 2'" _éﬁ... / / fy
. i
Standort mit '{* I f’-/;
Kartenausschnitt e A
28 .nJ.,-r_____,..--_.":_"l.._ : By
"/
= ({
"
”.".Ii‘. I1'I!-.
h & I‘“"’i“r g Ill.
Lange
Breite ca. 5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fiir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - keine Geschwindigkeitsbegrenzung
- Verkehr (DTV: 840)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 70 reduziert werden kann

- Beispielstral3e fur Schutzstreifen aullerorts (Naturpark)

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Quelle: Eigene Darstellung
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11.4 VG Kaiserslautern-Sud

Kartenausschnitt

Standort K 53 StraBenbegleitender Radweg zwischen Langensohl und Trippstadt
K 53 StralRenbegleitender Radweg zwischen Langensohl und Trippstadt
ﬁi’v I"1 /
Standort mit

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- am Beginn und Ende des Radweges in Trippstadt in der Hasengasse
fehlen die VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende”

Kategorie

Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

niedrig

Handlungsvorschlag

- die fehlenden VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende“ noch
montieren

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Trippstadt: ,Hasengasse® Beginn des Radweges Ende des Radweges
=> die VZ 240 sowie das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

Stelzenberg: K 55 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Stelzenberg: K 55 innerorts

'\mpmlu e el i - ] i

?—_&(III P; :%’h—"f? “'-'l;g&:. =h _;._,__:i_
| ah .,.:_3_5 ;""Llj;w.‘.. e

-. Ell e— i 'af'i",""-‘"r‘"”“ o /
. 2 4e H i

"’u-;

Lange

ca. 1,1 km

Breite

ca. 5 bis 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fur den Radverkehr

- zuldssige Héchstgeschwindigkeit Tempo 50

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 1.265)
- Topographie (Steigung)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- prifen, ob die K 55 innerorts mit Tempo 30 beschildert werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Stelzenberg: K 55 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung
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11.4 VG Kaiserslautern-Sud
Nummer  KAE®

Kartenausschnitt

Standort K 55 zwischen der L 500 und Stelzenberg
K 55 zwischen der L 500 und Stelzenberg
r-"'p:.ﬁ.i:.a-"": £
Standort mit

Lange

Breite

ca. 6,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot flir den Radverkehr

- keine Geschwindigkeitsbegrenzung

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 1.265)

- Topographie (Steigung)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- prufen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 70 reduziert werden kann

- prufen, ob Schutzstreifen fur die Radfahrer (zumindest fur die bergauf
fahrenden Radfahrer) markiert werden kénnen

- Beispiel fiir Schutzstreifen auRerorts im Naturpark Pfalzerwald (Mittellinie
muss weg)

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 55 zwischen der L 500 und Stelzenberg

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer KAE 7

Standort

Krickenbach: K 59 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Krickenbach: K 59 innerorts

Lange

Breite

ca. 5 bis 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fiir den Radverkehr

- zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit tberwiegend Tempo 50 und ein kleines

Sachlage/Zustand Teilstiick Tempo 30

- Verkehr (DTV: 2.400)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- prufen, ob die K 59 innerorts durchgangig mit Tempo 30 beschildert
werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Krickenbach: K 59 Fahrtrichtung B 270
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11.4 VG Kaiserslautern-Sud

Krickenbach: K 59 Fahrtrichtung Linden

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer KAE 8

Standort Linden: K 59 innerorts

Linden: K 59 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Breite ca. 4 bis 5 Meter

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

- kein Angebot fiir den Radverkehr

- geringe StralRenbreite

hi Zustand
Sachlage/Zustan - zulassige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50
- Verkehr (DTV: 990)
Kategorie Sicherheitsmangel

Prioritat/Dringlichkeit mittel

- prufen, ob die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert
werden kann (zumindest auf dem Abschnitt zwischen der L 363 und der
Stralde ,Am Junkerkopf*; hier verlauft die , Tour de Sud*, die nach
Méglichkeit im kommenden Jahr nach HBR beschildert werden soll)

Handlungsvorschlag

Baulasttrager Kreis

Fotodokumentation

Linden: K 59 in Richtung Krickenbach => Probleme: zulassige Hochstgeschwindigkeit
Tempo 50, kein Angebot fur den Radverkehr und geringe StralRenbreite

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

11.4 VG Kaiserslautern-Sud
KAE 9

Standort K 59 zwischen Krickenbach und der B 270
K 59 zwischen Krickenbach und der B 270
- T b ,.. : 24 !
e N
Standort mit ‘,{k PN
Kartenausschnitt ,;._iil’.'-.\‘}d-&”{ o
i T
: baqité/:,’ *
e
- Ty
Lange ca. 1,4 km
Breite ca. 6 bis 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

- kein durchgéngiges Tempolimit, kleines Teilstick mit Tempo 70 und
kleines Teilstiick mit Tempo 50 (im Kurvenbereich vor der B 270)

Sachlage/Zustand beschildert

- Verkehr (DTV: 2.400)

- Topographie (Steigung und Kurven)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prufen, ob die Geschwindigkeit auf den Streckenabschnitten ohne
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 70 reduziert werden kann

- prufen, ob Schutzstreifen (zumindest fiir die bergauf fahrenden
Radfahrer) markiert werden kdnnen

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 59 von Krickenbach zur B 270

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

K 59 zwischen Linden und Krickenbach

K 59 zwischen Linden und Krickenbach
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Lange ca. 1,6 km
Breite 6 bis 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

- groBtenteils keine Geschwindigkeitsbegrenzung, kurz vor Krickenbach ist

Sachlage/Zustand Tempo 70 bzw. Tempo 50

- Verkehr (DTV: 2.400)

- Topografie (Steigung, Kurven und keine guten Sichtverhaltnisse)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prufen, ob die Geschwindigkeit durchgangig auf Tempo 70 reduziert
werden kann (zumindest auf dem Abschnitt zwischen Krickenbach und
der Abzweigung zu den Hoéfen), da darliber ein ausgeschilderter Radweg
verlauft

- prufen, ob Schutzstreifen (zumindest fiir die bergauf fahrenden
Radfahrer) markiert werden kénnen

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

" hr \‘\
K 59: Héhe der Abzweigung Stral3e zu
den Hoéfen in Fahrtrichtung Krickenbach

K 59: Hohe der Abzweigung der StralRe
zu den Héfen in Fahrtrichtung Linden
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K 59: Fahrtrichtung Krickenbach

_—— |
K 59: Ortsausgang Krickenbach Fahrt-
richtung Linden

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

Schopp: K 77 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Schopp: K 77 innerorts

3

Lange

Breite

ca. 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert als Verbindungsstrecke

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - zulassige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50
- Verkehr (DTV: 1.037)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die K 77 innerorts mit Tempo 30 beschildert werden kann

- prifen, ob Schutzstreifen flr die Radfahrer markiert werden kénnen

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Schopp: K 77 Fahrtrichtung Ortsmitte Schopp: Fahrtrichtung Bahnhof

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

Johanniskreuz: B 48 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Breite

ca. 5 bis 7,50 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert als Stidwestpfalz-Tour

- kein Angebot fiir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - hohe Verkehrsbelastung (DTV: 3.677)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin zur Klarung der gesamten Radwegefiihrung in vorhandene
und notwendige Richtungen (GRW Erfordernisse)

- prufen, ob ein Angebot fur die Radfahrer geschaffen werden kann, damit
eine verkehrssichere Fihrung der Radfahrer ermdglicht wird

Baulasttrager

Bund

Fotodokumentation

Johanniskreuz: B 48 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer KAE 13

Kartenausschnitt

Standort B 48 zwischen Johanniskreuz und der L 503
B 48 zwischen Johanniskreuz und der L 503
3,.3 3" ”

Standort mit

Lange

Breite

ca. 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - keine Geschwindigkeitsbegrenzung
- Verkehr (DTV: 3.677)
Kategorie Sicherheit und Netzliicke

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlag

- aufgrund des DTV Wertes ist ein eigenstandiger Radweg an der B 48
oder abseits erforderlich. Nur wenn ein Angebot fir die Radfahrer
geschaffen wird, kann eine verkehrssichere Fiihrung sichergestellt
werden => solange es kein Angebot gibt, wird diese Strecke als Liicke im
Radverkehrsnetz erscheinen

Baulasttrager

Bund

Fotodokumentation

B 48 zwischen der L 503 und Johanniskreuz

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

11.4 VG Kaiserslautern-Sud

KAE 14

Kartenausschnitt

Standort Horbach: L 363 innerorts (Hauptstrale)
Horbach: L 363 innerorts (Hauptstralle)
NS
: /;{( i
ol A R
Standort mit ;

Lange

Breite

ca. 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert als Pfalzerwald-Tour

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - zulassige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50
- Verkehr (DTV: 990)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- prufen, ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert
werden kann (die Stralte hat grofitenteils schon den Charakter einer
verkehrsberuhigten Strale)

Baulasttrager

Fotodokumentation

Horbach: L 363 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

Linden: L 363 innerorts (Hauptstrafe)

Linden: L 363 innerorts (HauptstraBe)
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Lange ca.1km
Breite ca. 5 bis 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Pfalzerwald-Tour

- kein Angebot flir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - zulassige Hochstgeschwindigkeit (Tempo 50)
- Verkehr (DTV: 990)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prufen, ob die zulassige Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden
kann

- prufen, ob Schutzstreifen (zumindest abschnittsweise) markiert werden
kénnen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Linden: L 363 (Hauptstral3e) innerorts

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer

11.4 VG Kaiserslautern-Sud
KAE 16

Standort Queidersbach: L 363 innerorts (HauptstraBe)
Queidersbach: L 363 innerorts (HauptstraBe)

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

Breite ca. 6,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - zulassige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50
- Verkehr (DTV: 4.700) und Parken

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- prufen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

- prifen, ob Schutzstreifen angelegt werden kénnen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Queidersbach: L 363 (HauptstralRe) innerorts

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer KAE 17

Standort

L 363 StraBenbegleitender Radweg zwischen Bann und Queidersbach

Standort mit
Kartenausschnitt

L 363 StralRenbegleitender Radweg zwischen Bann und Queidersbach

5 : y Pa AT
; AT

Lange

ca. 1,3 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert

Sachlage/Zustand

Ortseingang Bann

- das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen

Kategorie

Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

Ortseingang Bann
- die fehlenden VZ montieren

Vorschlag Zufahrt zum Lebensmittelmarkt in Bann

- an der Zufahrt zum Lebensmittelmarkt in Bann sollte die bestehende Furt
erneuert werden (evtl. sollten zusatzlich noch Piktogramme aufgebracht
werden) => fur die KFZ Fahrer wird dadurch noch einmal deutlicher, dass
an dieser Stelle mit Radfahrern zu rechnen ist

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Bann: Ende des Straflenbegleitenden
Radweges an der L 363 am OE Bann
Problem: das VZ 240 und das Zusatzzeichen
,Radweg Ende" fehlen

Bann: Straenbegleitender Radweg an
der L 363 in Hohe Zufahrt zu dem
Lebensmittelmarkt

Quelle: Eigene Darstellung
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11.4 VG Kaiserslautern-Sud

Standort L 363 StraBenbegleitender Radweg zwischen Linden und Horbach

L 363 StraRenbegleitender Radweg zwischen Linden und Horbach

it
s

P4

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange ca. 1,5 km

Landeseinheitliche Ja, HBR beschildert als Pfalzerwald-Tour
Beschilderung

Ortseingang Linden
- das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende® fehlen
Friedhof Linden

Sachlage/Zustand
- das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende“ fehlen => die
Radfahrer fahren auf einem asphaltierten Weg am Parkplatz des
Friedhofes entlang
Kategorie Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Ortseingang Linden
- die fehlenden Verkehrszeichen montieren

Friedhof Linden

Handlungsvorschlage . i .
- evil. sollte eine Radfurt (mit Piktogrammen) markiert werden => dadurch

watre fur die KFZ Fahrer noch einmal deutlicher zu erkennen, dass sie auf
dem Parkplatz mit Radfahrern rechnen missen und den Radfahrern
wilrde dadurch eine genaue Fihrung angeboten

Baulasttrager Land

Fotodokumentation

OE Linden: Ende des
StraBenbegleitenden Radweges
Problem: das VZ 240 und das
Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen
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Linden Friedhof: eine Furtmarkierung zur Fihrung der Radfahrer und zur
Aufmerksamkeitserregung der KFZ Fahrer kénnte aufgebracht werden

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

11.4 VG Kaiserslautern-Sud

KAE 19

L 363 StraBenbegleitender Radweg zwischen Queidersbach und der

SR Griinabfallsammelstelle
L 363 StralRenbegleitender Radweg zwischen Queidersbach und der
Griinabfallsammelstelle

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitlich
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Ortseingang Queidersbach
- das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen

el EgRANEEN: Ende des Radweges an der Griinabfallsammelstelle
- das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende“ fehlen
Kategorie Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- die fehlenden VZ montieren

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

A

Queidersbach: L 363 Ende des Radweges
an der Griinabfallsammelstelle => das

VZ 240 und das Zusatzzeichen

.Radweg Ende“fehlen

Queidersbach: Beginn des Radweges
an der Grunabfallsammelstelle

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

Radweg zwischen Queidersbach und Linden StraBenbegleitend entlang
der L 363 und abseits der Landesstrale

Standort mit
Kartenausschnitt

Radweg zwischen Queidersbach und Linden StralRenbegleitend entlang der L
363 und abseits der Landesstralle

O

e

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Pfalzerwald-Tour

Ortsausgang Linden
- die VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende“ fehlen
Querung der L 363

SElEERATEE - auf beiden Seiten fehlen die VZ 205 ,Vorfahrt gewahren*
Queidersbach: Beginn/Ende des Radweges in Hohe des Parkplatzes
- die VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende” fehlen

Kategorie Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

Ortsausgang Linden
- die fehlenden VZ und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende” montieren
Querung der L 363

- die fehlenden VZ 205 aufstellen (die VZ 138 ,Radfahrer kreuzen*“ sind
vorhanden)

Queidersbach: Beginn/Ende des Radweges in Hohe des Parkplatzes

- die fehlenden VZ und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende” montieren

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation
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Queidersbach: Ende des Radweges in
Héhe des Parkplatzes => das VZ 240 und
das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen

Ortsausgang Linden: die VZ 240 und das
Zusatzzeichen ,Radweg Ende” fehlen

Querung der L 363: die VZ 205 fehlen

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

L 500 zwischen der B 270 und der K 55

Standort mit
Kartenausschnitt

L 500 zwischen der B 270 und der K 55
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Lange ca. 2,3 km
Breite ca. 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - kein Tempolimit

- Verkehr (DTV: 1.400)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob auf dem Teilstlick der L 500 zwischen der B 270 und der
Abzweigung der K 55 (dort beginnt der Strallenbegleitenden Radweg) die
Geschwindigkeit auf Tempo 70 reduziert werden kann

- Beispiel fur Schutzstreifen aul3erorts (Naturpark)

Baulasttrager

LBM KL

Fotodokumentation

L 500 zwischen der B 270 und der K 55




l 11.4 VG Kaiserslautern-Sud -

Kreuzung: L 500/ B 270

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

L 500 zwischen der K 50 und der K 51

Standort mit
Kartenausschnitt

L 500 zwischen der K 50 und der K 51

Lange

Breite

ca. 4 bis 9 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - gefahrene KFZ Geschwindigkeiten (auf bestimmten Abschnitten)
- Verkehr (DTV: 540)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => gesamter Knotenpunkt muss im Hinblick auf die
Radverkehrsfiihrung in alle Richtungen tberdacht werden

- prifen, ob die Hochstgeschwindigkeit der L 500 zwischen der K 50 und

der K 51 auf Tempo 70 reduziert werden kann

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 500 kurz vor der Einmindung der K 51

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

Standort

11.4 VG Kaiserslautern-Sud

KAE 23

L 500 zwischen Oberhammer und der L 499

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Breite

ca. 4 bis 4,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr (DTV 540)

- gefahrene Geschwindigkeiten auf den Abschnitten ohne Tempolimit

Sachlage/Zustand - Zustand der Asphaltdecke

- Topografie (zum Teil Steigung und Kurven)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- priifen, ob die Geschwindigkeit durchgangig auf Tempo 70 bzw. auf
unibersichtlicheren Abschnitten auf Tempo 50 reduziert werden kann

- Beispiel fir Schutzstreifen auf3erorts (Naturpark Pfalzerwald)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 500 zwischen der L 499 und der K 50




Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

Standort

11.4 VG Kaiserslautern-Sud
KAE 24

L 500 zwischen Unterhammer und der K 50

Standort mit
Kartenausschnitt

L 500 zwischen Unterhammer und der K 50

Lange

ca. 2,0 km

Breite

ca. 4 bis 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fur den Radverkehr

- kein durchgangiges Tempolimit (zum Teil Tempo 30 und Tempo 50 oder
keine Begrenzung)

Sachlage/Zustand

- Verkehr (DTV: 1.400)

- Topografie (leichte Steigung)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prufen, ob die Geschwindigkeit auf den Streckenabschnitten ohne
Tempolimit auf Tempo 70 reduziert werden kann

- Beispiel Schutzstreifen auRerorts (Naturpark Pfalzerwald)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 500 in Fahrtrichtung Trippstadt bzw. Johanniskreuz




L 500 in Héhe der Klugschen Muhle

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

L 503 zwischen der B 48 und der K 50

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Breite

ca. 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - keine Geschwindigkeitsbegrenzung
- Verkehr (DTV: 1.651)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlag

- aufgrund der Netzbedeutung und der Zufiihrung zum Naturpark ist trotz
des DTV Wertes unter 2.500 ein eigenstandiger Radweg an der L 503
oder abseits erforderlich. Nur wenn ein Angebot fiir die Radfahrer
geschaffen wird, kann eine verkehrssichere Fiihrung sichergestellt
werden => solange es kein Angebot gibt, wird diese Strecke als Liicke im
Radverkehrsnetz erscheinen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 503 zwischen der K 50 und der B 48

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - sehr hohes Verkehrsautkommen (DTV: 10.610)
- Geschwindigkeit (Tempo 70)
Kategorie Sicherheit und Netzllicke

Prioritat/Dringlichkeit

sehr hoch

Handlungsvorschlag

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung ist der Bau einer
Querungshilfe an der B 270 dringend erforderlich ist => durch ein
Angebot fiir den Radverkehr wird eine durchgangige Verbindung von
Kaiserslautern bis nach Frankreich moglich

Baulasttrager

Bund

Fotodokumentation

Kreuzung: K59 /B 270
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B 270 Abfahrt auf die L 500

Hinweis

LBM ist in der Bearbeitung, wie ist der aktuelle Stand?

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer KAE 27

Standort

B 270 zwischen Schopp und der L 500

Ubergang Kreis/Stadt
KL

Ja, siehe Ubersichtskarte ,Ubergéange Kreis/Stadt Kaiserslautern® im Anhang

Standort mit
Kartenausschnitt

B 270 zwischgn ‘S_c_:hqpp_ur]d der L 500

iy S I

Lange

ca. 1,4 km

Breite

ca. 7 bis 12 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fiir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - keine durchgangige Geschwindigkeitsbegrenzung
- sehr hohes Verkehrsaufkommen (DTV: 10.610)
Kategorie Sicherheit und Netzliicke

Prioritat/Dringlichkeit

sehr hoch

Handlungsvorschlag

- aufgrund des DTV Wertes ist ein eigenstandiger Radweg an der B 270
oder abseits erforderlich. Nur wenn ein Angebot fiir die Radfahrer
geschaffen wird, kann eine verkehrssichere Fiihrung sichergestellt
werden => solange es kein Angebot gibt, wird diese Strecke als Liicke im
Radverkehrsnetz erscheinen

Baulasttrager

Bund

Fotodokumentation

B 270 zwischen der L 500 und Schopp

Hinweis

seitens der VG Kaiserslautern-Stid und des LBM KL bestehen bereits

Planungen fir eine Radwegefiihrung abseits. Wie ist der aktuelle Stand?

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort Krickenbach: Miihistrae

Krickenbach: Mihlstralie
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Lange ca. 0,3 km

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - S0er Zone
- Topografie (sehr steil)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

- prifen, ob die Muhlstrale als Tempo 30 Zone ausgewiesen werden kann
Handlungsvorschlag (der StraRencharakter spiegelt das bereits wieder)

Baulasttrager Gemeinde

Fotodokumentation

Krickenbach: MihlstraBe in Fahrtrichtung K 59

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

Langensohl: StraBen ,,Am Hochgericht“ und ,,Am Kohlhiibel“

Standort mit
Kartenausschnitt

Langensohl: Stralen ,Am Hochgericht* und ,Am Kohlhibel*
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Ay

Lange

ca. 0,9 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - teils Tempo 50 und teils Tempo 30
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- prifen, ob die beiden Stralen durchgangig mit Tempo 30 beschildert
werden kdnnen (teilweise sind sie schon Tempo 30 Zonen und
verkehrsberuhigt ausgebaut)

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Langensohl: ,Am Kohlhiibel* »-Am Hochgericht*

Quelle: Eigene Darstellung

1417



Nummer

11.4 VG Kaiserslautern-Sud

KAE 30

Stelzenberg: Abschnitt der RomerstraBe zwischen dem Ende des

Fialiont Neubaugebietes und der Abzweigung der Trippstadter Strae
Stelzenberg: Abschnitt der Rémerstralte zwischen dem Ende des
Neubaugebietes und der Abzweigung der Trlppstadter Stralle
I g ‘i ol e P b S
/'./-"' _F:-
Standort mit P _53'{--'/
Kartenausschnitt e 2
i
s
7\
A | !|
Lange ca. 0,45 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- schlechte Belagsqualitat (Schotterdecke mit vielen Schlagléchern) =>

Sachlage/Zustand Sturzgefahr firr Radfahrer
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlag

- der Wegezustand sollte ausgebessert werden (am besten ware eine
Asphaltdecke)

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Stelzenberg Romerstralle zwischen dem Ende des Neubaugebietes und der
Abzweigung der Trippstadter Stralle

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

Stelzenberg: Wirtschaftsweg (Romerweg) Richtung Langensohl

Stelzenberg: Wirtschaftsweg (Rémerweg) Richtung Langensohl

FOTAAT oy g  ab © :
) ' : A5
Standort mit ) >
Kartenausschnitt (e R T
A oy o o | 'I-. :
i."" i Y polia :-.:‘ e i
Lange ca. 0,5 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- die Freigabe des Weges fiir den Radverkehr fehit

Sachlage/Zustand - schlechter Wegezustand (Schlaglécher und Schotterdecke) =>
Sturzgefahr fir die Radfahrer
Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- den Weg flir den Radverkehr freigeben

- den Wegezustand ausbessern, damit die Verkehrssicherheit der
Radfahrer gewahrleistet ist

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Stelzenberg: Rémerweg / Ubergang auf den Wirtschaftsweg => die Freigabe fiir den
Radverkehr fehlt und der Wegezustand misste ausgebessert werden => Sturzgefahr
durch Quer- und Langsrillen sowie Schlaglécher in dem Weg

Quelle: Eigene Darstellung
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11.4 VG Kaiserslautern-Sud

Linden: Wirtschaftsweg zwischen der Strae ,,Am Junkerkopf* und der

Standort K 59
Linden: Wirtschaftsweg zwischen der Strale ,Am Junkerkopf‘ und der K 59
(Bt WM i A
(S = e
\ LY ,’fyi_ B p\\’ﬂfj ﬂ
Standort mit ‘ :':" "’ub{“fi "-, aederctoldy gt =
Kartenausschnitt | K P By i S
"'.-'_zz.'-n : Faly .";. i
/.-‘é-\\ A." ﬁ-"-'ﬂ,'.:ﬂ'r.':
i .

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- der Wirtschaftsweg ist nicht fir den Radverkehr freigegeben

- Sperrpfosten am Beginn und Ende des Weges und auf der halben
Wegstrecke => Unfallgefahr, gerade am Ubergang von einer offenen

Sachlage/Zustand i X )
Landschaft in den Wald und umgekehrt sind die Sperrpfosten aufgrund
der sich andernden Lichtverhaltnisse nicht so gut zu erkennen. Darlber
hinaus stellen sie vor allem fiir Radfahrer in Gruppen eine Gefahr dar
Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- den Wirtschaftsweg fiir den Radverkehr freigeben

- prufen, ob die Sperrpfosten (Hindernisse auf der Fahrbahn!) erforderlich
sind

- Frage: wie kann der unberechtigte Verkehr sonst ferngehalten werden?

- falls ja, sollten evtl. noch Bodenmarkierungen aufgebracht werden (siehe

Beispielbilder unten), damit die Poller (gerade auch bei den
unterschiedlichen Lichtverhaltnissen) besser zu erkennen sind

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Beginn / Ende des Wirtschaftsweges nahe der K 59 => Poller mitten auf dem Weg
und fehlende Freigabe des Weges fir den Radverkehr




Wirtschaftsweg: Poller und Steine etwa in der Mitte
der Wegstrecke

Linden: Beginn des Wirtschaftsweges am Ende
der Strale ,Am Junkerkopf‘ => die Freigabe
fir den Radverkehr fehlt

Beispiele fir Bodenmarkierungen fir eine bessere Sichtbarkeit der Poller

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Baulasttrager®

VG Ifd. Nr. Standort Prioritat| Seite
Kreis 0G Land Bund

LAD 1 Bann: L 363 innerorts X mittel 148
Landstuhl: L 363
zwischen der Abzweigung

LAD 2 Eisenbahnstralle und der X hoch 149
Ampelanlage in Hohe der
Bahnstral3e

Landstuhl: L 363 zwischen
der Kreuzung L 363 /

[WAD) 3 HauptstraBe / Lindenstralle X hoch 151
und Abzweigung
Eisenbahnstralke

L 363 zwischen Bann und

LAD 4 der Kreuzung L 363 / L X hoch 153
469
L 363 zwischen der

[AD) 5 Kreuzung L 363 / L 470 X hoch 154

und der SchloBstrale

Landstuhl: L 395 .
LAD 6 (Bahnstrafe) X mittel 156

Landstuhl: L 395
Bahnstralle -
benutzungspflichtiger
Radweg zwischen der
KaiserstraBe und der
Barbarossa-Stralle

Landstuhl: L 3956
LAD 8 BahnstraBe - Abschr.w.ltt X mittel 160
zwischen der Saarbricker

Str. und der Barbarossa-Str.
[WA\D) 9 Hauptstuhl: L 395 innerorts X hoch 162
LAD 10 Kindsbach: L 395 innerorts X hoch 163

Landstuhl: L 395 zwischen
Ampelanlage Hohe

LAD 11 Bahnstralle und dem X hoch 164
Ortsausgang Richtung
Hauptstuhl

LAD 7 X hoch 168

Quelle: Eigene Darstellung
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Baulasttrager®

Ifd. Nr. Standort Prioritat| Seite
Kreis 0G Land Bund

L 469 zwischen .

12 Mittelbrunn und der L 363 X mittel 166
L 470 zwischen Atzel und sehr

13 der Kreuzung L 470 / X hoch 167
L 363
Querung an der Kreuzung sehr

14 L 363 /L469 X hoch 168
L 395 StraBenbegleitender

15 Radweg zwischen X hoch 170
Landstuhl und Kindsbach
L 395 StraBenbegleitender

16 Radweg zwischen X hoch 172
Landstuhl und Hauptstuhl
L 470 StraBenbegleitender

17 Radweg zwischen X mittel 175
Kirchberg und Rothenborn
Landstuhl: Wirtschaftsweg
zwischen der Kreuzung sehr

18 L 363 /L 469 und der X X hoch 177
Hembachstrale

19 Landstuhl: Eisenbahnstrale X mittel 178

20 Landstuhl: ForststraRe X mittel 179

21 Landstuhl: Philipp-Reis-Str. X mittel 180
Landstuhl: Wiesenstrale

22 zw. der L 363 und der X mittel 181
Hinteren Imserstrale
Landstuhl: KaiserstraBe zw.
dem Ende des StralRen-

23 begleitenden Radweges X hoch 182
in Hohe Cubo und der
Kreuzung der L 363
Landstuhl: Ubergang von
der Phillipp-Reis-Str. auf .

24 den kombinierten Geh-und X mittel 184
Radweg Richtung Bahnhof
Landstuhl: Verbindungsweg

2b zwischen der Mittelbrunner X hoch 185
StraBe und der L 363
Mittelbrunn: bei

26 Wirtschaftsweg zwischen X Gelegen- 186
der K 64 und der K 66 heit

*: die Zuordnung des jeweiligen Standortes zu einem Baulasttrager erfolgte nach unserem Wissensstand.

Falls es aufgrund anderer Absprachen zu einer anderen Zuordnung der Baulasttragerschaft gekommen ist,

bitten wir um Rickmeldung.
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11.5 Landstuhl

Standort Bann: L 363 innerorts (Hauptstrale)

Bann: L 363 innerorts (HauptstralRe)
T ‘QP‘:W‘(HPQ ."::-

i

Standort mit
Kartenausschnitt

b\ T

AEFTR E

Lange ca. 1,6 km
Breite ca. 6,5 Meter
Landeseinheitliche Ja, zum Teil HBR beschildert als Sickinger Mihlenradweg und
Beschilderung Verbindungsroute

- kein Angebot fir den Radverkehr
Sachlage/Zustand - zulassige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50

- Verkehr (DTV: 4.700) und Parken
Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

Handlungsvorschlage |- priifen, ob Schutzstreifen (zumindest abschnittsweise) angelegt werden
kénnen
Baulasttrager Land

Fotodokumentation

Bann: L 363 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

LAD 2
Landstuhl: L 363 zwischen der Abzweigung EisenbahnstraBe und der

Kartenausschnitt

el Ampelanlage in Hohe der BahnstraRe
Landstuhl: L 363 zwischen der Abzweigung Eisenbahnstral’e und der
Ampelanlage in Héhe der Bahnstralle

Standort mit

Lange

ca. 0,4 km

Breite

ca. 6 bis 8 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- sehr hohes Verkehrsaufkommen (DTV: > 10.000)

Sachlage/Zustand - gefahrene Geschwindigkeit (Tempo 50)
- kein Angebot fur den Radverkehr
Kategorie Sicherheit und Netzllicke

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => die Radverkehrsflihrung in Landstuhl muss generell geklart
werden

- Vorschlag: Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduzieren (dies wirde zu
einer steigenden Verkehrssicherheit beitragen)

- eine alternative Fihrung Uber die Bahnstral’e ware maoglich allerdings
sind hier ebenfalls Malinahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit der
Radfahrer erforderlich

Baulasttrager

Land

Quelle: Eigene Darstellung
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750

11.5 Landstuhl

Fotodokumentation

Landstuhl: L363 zwischen der Eisenbahnstrafe und der Ampelanlage an der
Saarbriicker Stralie

Kostenschatzung

durch Kostentrager

Vorschlag nachste
Schritte

Weitergabe an den LBM KL

Hinweis

Die Verkehrsverhaltnisse und die DTV Zahlen nach der Umwidmung der
Bahnstrafle zur L 395 am 01.08.2012 berlicksichtigen => die
Radverkehrsfiihrung in Landstuhl sollte generell geklart und geregelt werden

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer LAD 3
Landstuhl: L 363 zwischen der Kreuzung L 363 / HauptstraBe /

Sl LindenstraBe und Abzweigung EisenbahnstraRe
Landstuhl: L 363 zwischen der Kreuzung L 363/Hauptstr./Lindenstr. und
Abzweigung Eisenbahnstralte

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

Breite ca. 6 bis 7 Meter

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

- sehr hohes Verkehrsaufkommen (DTV: 14.000) und gefahrene
Geschwindigkeit (Tempo 50)

Sachlage/Zustand - parkende KFZ

- kein Angebot fur den Radverkehr

Kategorie Sicherheit und Netzllicke

Prioritat/Dringlichkeit | hoch

- Ortstermin => die Radverkehrsflihrung in Landstuhl muss generell geklart
werden

- Vorschlag: Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduzieren (dies wirde zu
einer steigenden Verkehrssicherheit beitragen)

Handlungsvorschlage |-  priifen, ob Schutzstreifen (zumindest abschnittsweise) markiert werden
kénnen

- eine verkehrssichere Fuhrung Uber Wohnstralien ist zum Teil mdglich,
aber im Zuge der Netzverdichtung ware eine verkehrssichere Fihrung
der Radfahrer Uber die L 363 anzustreben

Baulasttrager Land

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Landstuhl: L 363 (Kaiserstralle) in Hohe
des Rathauses

Fotodokumentation
Landstuhl: L 363 (KaiserstraRe) in Hohe der Einmiindung der Wiesenstralle
Die Verkehrsverhaltnisse und die DTV Zahlen nach der Umwidmung der
Hinweis Bahnstrafle zur L 395 am 01.08.2012 berlicksichtigen => die

Radverkehrsfiihrung in Landstuhl sollte generell geklart und geregelt werden

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer LAD 4

Kartenausschnitt

Standort L 363 zwischen Bann und der Kreuzung L 363 / L 469
L 363 zwischen Bann und der Kreuzung der L 363 / L 469
Standort mit

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Radverkehrsangebot

Sachlage/Zustand - eine Mitfihrung auf der L 363 ist aufgrund des Verkehrs (DTV:4.700) und
den gefahrenen Geschwindigkeiten nicht zu empfehlen
Kategorie Sicherheit und Netzllicke

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung ist ein
Radverkehrsangebot an der L 363 oder abseits erforderlich

- kurzfristig: die Radfahrer mussen alternativ, die nach HBR beschilderte
Strecke Uber Bann und den nicht asphaltierten Wirtschaftsweg bis auf die
Melkerei nutzen und von dort nach Landstuhl fahren (Nachteil:
Steigungen und Wegeoberflache (nicht durchgangig asphaltiert und
daher fur den Alltagsradverkehr nicht so optimal))

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 363 zwischen der Einmiindung der K 60 und der Kreuzung L 363 / L 469
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11.5 Landstuhl

Standort L 363 zwischen der Kreuzung L 363 / L 470 und der SchloRstraRe

L 363 zwischen der Kreuzung L 363 / L 470 und der Schlof3stral’e
WINPT 7
= W7 S @A L [rlawl P

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Breite ca. 7 Meter

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

- kein Angebot fiir den Radverkehr
- Verkehr (DTV: 13.000)

hl z
Sachlage/Zustand - Geschwindigkeit (Tempo 50)
- Topografie
Kategorie Sicherheit und Netzliicke

Prioritat/Dringlichkeit | hoch

- Ortstermin => priifen und klaren, ob diese Strecke als Radverbindung mit
aufgenommen werden kann (wenn, dann nur fur Radfahrer in
Fahrtrichtung Landstuhl, die Radfahrer in Fahrtrichtung Atzel sollten die
Alternative lber die Hembachstr. und den Wirtschaftsweg nutzen, falls
dieser ausgebaut wird)

- aufgrund des DTV Wertes und der hohen Netzbedeutung besteht die
Erfordernis ein Angebot fir die Radfahrer zu schaffen => derzeit gibt es
keine verkehrssichere Verbindung zwischen dem Stadtteil Atzel und der
Stadt Landstuhl => Netzliicke, die dringend geschlossen werden sollte da
ein Bedarf besteht

Handlungsvorschlage

Baulasttrager Land
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Fotodokumentation

Landstuhl: L 363 zwischen der Einmiindung der L 470 und der SchloRstrale
Fahrtrichtung Krankenhaus

Landstuhl: L 363 zwischen der
Einmindung der L 470 und der
SchloRstralie

Fahrtrichtung Landstuhl

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Nummer LAD 6

Standort Landstuhl: L 395 (BahnstraRe)
Landstuhl:_ thnstra[&e_ -
- Wie, “CAUTOBASMEISTRREL |

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

Breite ca. 5,5 bis 7,20 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (es liegen keine DTV Zahlen vor)
- Geschwindigkeit (Tempo 50)

Sachlage/Zustand - kein durchgingiges Angebot fiir den Radverkehr
- benutzungspflichtiger Zweirichtungsrad mit zu geringer Breite zwischen
dem Kreisel an der L 395 und der Barbarossa Stralte
Kategorie Sicherheit und Komfort

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => die Radverkehrsfiihrung in Landstuhl muss generell geklart
werden

- die Benutzungspflicht des Radweges Uberprifen und klaren, ob die
Radfahrer nicht besser im Verkehr mitgefiihrt werden sollten (zumindest
in eine Fahrtrichtung)

- prifen, ob Schutzstreifen (zumindest abschnittsweise) markiert werden
kénnen

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

Baulasttrager

Land




Fotodokumentation

Landstuhl Bahnstralle

Die Verkehrsverhaltnisse und die DTV Zahlen nach der Umwidmung der
Bahnstralle zur L 395 am 01.08.2012 berticksichtigen => die

Hinweis
Radverkehrsfiihrung in Landstuhl sollte generell geklart und geregelt werden

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Nummer LAD 7

Landstuhl: L 395 BahnstraBe — benutzungspflichtiger Radweg zwischen

ek der KaiserstraBe und der Barbarossa-Strale

Landstuhl: L 395 BahnstralRe — benutzungspflichtiger Radweg zwischen der

Kaiserstral’e und der Barbarossa-StralRe (der benutzungspflichtige Radweg

verlauft bis in die Bruchwiesenstrale _

| IE::-':: ; b —
- A -
=h 'I ':i

Standort mit T L T
Kartenausschnitten Lo g e

S

e T

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- benutzungspflichtiger Einrichtungsradweg entgegen der Fahrtrichtung
des KFZ Verkehrs innerorts (fihrt noch weiter tber die Barbarossastralle
und die StraRe Am Feuerwehrturm bis in die Bruchwiesenstralle)

- Sicherheitsrisiko durch ein- und ausfahrende KFZ, Milltonnen auf dem
Weg etc.

Sachlage/Zustand
- die Radfahrer werden in ihrer Fahrt behindert (viele Ein- und Ausfahrten
und Nebenstralen)
- am Anfang des benutzungspflichtigen Radweges (Hohe Busbetrieb
Imfeld) ist der Bordstein nicht ausreichend abgesenkt
Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => die Radverkehrsfiihrung in Landstuhl muss generell geklart
werden

- prifen, ob die angeordnete Benutzungspflicht nach dem aktuellsten Urteil
und auch entgegen der Fahrtrichtung tiberhaupt zulassig ist

- Vorschlag: Schutzstreifen oder Radfahrstreifen auf der Fahrbahn in
Fahrtrichtung Bahnhof markieren und den Gehweg in Fahrtrichtung
Kindsbach evtl. fur den Radverkehr freigeben

Baulasttrager

Land




Fotodokumentation

Landstuhl: Bahnstralie

Hinweis

Die Verkehrsverhaltnisse und die DTV Zahlen nach der Umwidmung der
BahnstrafRe zur L 395 am 01.08.2012 beriicksichtigen => die
Radverkehrsfiihrung in Landstuhl sollte generell geklart und geregelt werden

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Nummer LAD 8

Landstuhl: L 395 BahnstraRe — Abschnitt zwischen der Saarbriicker

Kartenausschnitten

Standort StraBe und der Barbarossa-StraRRe
Landstuhl: Bahnstral’e — Abschnitt zwischen der Saarbriicker Strale und der
Barbarossa Stra{Se _th/

Standort mit

Lange

ca. 1,5 km

Breite

ca. 6 bis 8 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (es liegen keine DTV Zahlen vor)

Sachlage/Zustand - Geschwindigkeit (Tempo 50)
- kein Angebot fiir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit und Komfort

Prioritéat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => priifen, wie die Situation fiir den Radverkehr verbessert
werden kann

- z. B. Schutzstreifen markieren

- z. B. Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation




Landstuhl: Bahnstralle

Die Verkehrsverhaltnisse und die DTV Zahlen nach der Umwidmung der
Hinweis Bahnstralle zur L 395 am 01.08.2012 beriicksichtigen => die
Radverkehrsfiihrung in Landstuhl sollte generell geklart und geregelt werden

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Nummer LAD 9

Standort

Hauptstuhl: L 395 (KaiserstraRe) innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Hauptstuhl: L 395 (Kaiserstral3e) innerorts

Lange

Breite

ca. 8 bis 9 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 7.100)

Sachlage/Zustand - zum Teil Parken

- kein Angebot fir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | hoch

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

- prifen, ob Schutzstreifen angelegt werden kdnnen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Hauptstuhl: L 395 (Kaiserstralde) innerorts
Probleme: hohe Verkehrsbelastung,
kein Angebot flir den Radverkehr




Nummer LAD 10

Standort

Kindsbach: L 395 (KaiserstraRe) innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Kindsbach: L 395 (Kaiserstral3e) innerorts

oh T 4

Lange

ca. 1,6 km

Breite

ca. 6 bis 8,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 10.000)

Sachlage/Zustand - Parken

- kein Angebot fir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prifen und klaren, wie die Situation flir den Radverkehr
verbessert werden kann

- prufen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

- prifen, ob Schutzstreifen (zumindest abschnittsweise) angelegt werden
kdénnen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Kindsbach: L 395 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

11.5 Landstuhl

LAD 11
Landstuhl: L 395 zwischen Ampelanlage Hohe BahnstraBRe und dem

e Ortsausgang Richtung Hauptstuhl
Landstuhl: L 395 zwischen der Ampelanlage Hohe Bahnstralte und dem
Ortsausgang Richtung Hauptstuhl

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

Breite

ca. 7,20 bis 8 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 7.100)

Sachlage/Zustand - Geschwindigkeit (Tempo 50)

- kein Angebot fir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

Ortstermin => Moglichkeiten priifen und klaren
Vorschlag fiir Radfahrer in Fahrtrichtung Hauptstuhl

- zwischen der Ampelanlage und der Abzweigung der Seitenstrale sollte
ein Schutzstreifen markiert werden. Die Weiterfihrung sollte iber die
SeitenstralRe bis zum Beginn des Strallenbegleitenden Radweges an der
L 395 erfolgen

Vorschlag fiir Radfahrer in Fahrtrichtung Stadtmitte

- von dem Ende des Radweges bis zur Ampelanlage in Héhe der
Bahnstralie (evtl. noch weiter) sollte ein Schutzstreifen markiert werden
(der Parkstreifen in der Saarbruicker Str. kdnnte wegfallen)

Baulasttrager

Land




Fotodokumentation

Landstuhl: L 395 (Saarbriicker Straf3e) Richtung Stadtmitte

Landstuhl: L 395 (Saarbriicker Strale) Richtung Ortsausgang

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer LAD 12

Standort

11.5 Landstuhl

L 469 zwischen Mittelbrunn und der Kreuzung L 363 / L 469

Standort mit
Kartenausschnitt

..'_ “. _‘_'..':h
e IR L,
e _t,tt‘gfﬁ%
B SO )
Lange ca. 3,5 km
Breite ca. 5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 3.500)

Sachlage/Zustand - Topografie
- kein Angebot fiir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit und Netzllcke

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung ist ein baulicher
Radweg erforderlich (oder als Alternative Ausbau ,Mihlenweg“ mit

einbeziehen)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 469 zwischen der Autobahnbriicke und Mittelbrunn

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer LAD 13

Standort

L 470 zwischen Atzel und der Kreuzung L 470 / L 363

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 6.100)

- zulassige Geschwindigkeit (Tempo 50)

Sachlage/Zustand - Topografie
- kein Angebot fiir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit und Netzlliicke

Prioritat/Dringlichkeit

sehr hoch

Handlungsvorschlage

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung ist eine eigenstandige

Radwegefiihrung erforderlich => derzeit gibt es keine verkehrssichere
Verbindung zwischen dem Stadstteil Atzel und der Stadt Landstuhl =>
Netzllcke, die dringend geschlossen werden sollte da Bedarf besteht

- Ortstermin => priifen und klaren, ob diese Strecke als Radverbindung mit

aufgenommen werden kann (nur fiir Radfahrer in Fahrtrichtung

Landstuhl, die Radfahrer in Fahrtrichtung Atzel sollten die Alternative Uber

die Hembachstr. und den Wirtschaftsweg nutzen, falls dieser ausgebaut
wird)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 470 zwischen Atzel und der Kreuzung L 470/ L 363

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Nummer LAD 14

Kartenausschnitt

Standort Querung an der Kreuzung L 363 / L 469
Querung an der Kreuzung L 363 / L 469
NN

Standort mit

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- ab hier besteht keine durchgéngige und verkehrssichere Verbindung
in Richtung Landstuhl oder die Melkerei => es gibt kein Angebot fiir den
Radverkehr => Sperrwirkung

Sachlage/Zustand - Problem: eine Mitfiihrung der Radfahrer auf der L 363 ist nicht moglich =>
zu hohes Verkehrsaufkommen (DTV:13.000), zu hohe Geschwindigkeit
und kein Platz fur die Radfahrer => sehr hohes Sicherheitsrisiko

- die Bordsteinabsenkungen an den Querungshilfen sind unzureichend

Kategorie Sicherheit und Netzllcke

Prioritat/Dringlichkeit

sehr hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin erforderlich: die Radverkehrsfiihrung in Landstuhl sollte
generell geklart werden

- mogliche Streckenflhrung tber den Wirtschaftsweg und die
Hembachstral3e priifen und so ausbauen, dass dadurch die Netzliicke in
Richtung Landstuhl geschlossen wird

- prufen, ob auch eine Radverkehrsanlage in Richtung Melkerei / Bann
angelegt werden kann (derzeit besteht hier ebenfalls eine Netzliicke)

- Bordsteine an der Querungshilfe entsprechend absenken

Baulasttrager

Land

Quelle: Eigene Darstellung
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Fotodokumentation

Blick auf die Querungshilfe von dem
Verbindungsweg kommend

Querung in Rlchtung Landstuhl

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Standort StraBenbegleitender Radweg L 395 zwischen Kindsbach und Landstuhl

Straltenbegleitender Radweg L 395 zwischen Kindsbach und Landstuhl
- oo MODRDAMMPMOHLE _ ssmn—"""
o il T :

—
= e

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

Ortseingang Kindsbach:

- die gesamte Ortseinfahrt ist fir Radfahrer nicht ideal gestaltet
- Ubergang von der stark befahrenen L 395 auf den Radweg

- Breite des Radweges (ca. 1,80 Meter)

Sachlage/Zustand Ortseingang Landstuhl am Kreisel

- auf einer Seite fehlt das VZ 240

- die VZ 138 ,Radfahrer kreuzen® fehlen, werden sie benétigt?

- in H6he des Cubo fehlt das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg
Ende*®

Kategorie Sicherheit und Komfort

Prioritat/Dringlichkeit | hoch

Ortseingang Kindsbach

- Ortstermin => priifen, wie man die Situation fir den Radverkehr
verbessern kann

- das VZ 240 mit dem Zusatz ,Radweg Ende" erganzen
Handlungsvorschlage Ortseingang Landstuhl am Kreisel

- Ortstermin

- die fehlenden VZ 240 und VZ 138 aufstellen

- Radfurten zur besseren Sichtbarkeit sollten markiert werden (Schule in
der Nahe)

Baulasttrager Land

Quelle: Eigene Darstellung
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Kindsbach: Ortsausgang Beginn des Stralenbegleitenden Radweges

Fotodokumentation
Landstuhl: fehlende Furtmarkierungen Radweg Ende in H6he des Cubo
am Kreisel
) ) Info vom LBM KL: der Ortseingangsbereich Kindsbach soll umgestaltet
Hinweis werden. Wie ist der aktuelle Stand?

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Landstuhl: StraBenbegleitender Radweg L 395 zw. Ortsausgang

SEEE Landstuhl und Hauptstuhl
Landstuhl: StralRenbegleitender Radweg L 395 zw. Ortsausgang Landstuhl
und Hauptstuhl
' e
‘ti"n. ,.-g::; A LA
Wl ﬂ B LAY
O[5 ands
Standort mit 3

Kartenausschnitt

Lange ca. 4,4 km

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

Ortsausgang Landstuhl in Fahrtrichtung Hauptstuhl (Lange: 0,62 km)
- unklarer Beginn des Radweges
- Beschilderung mit dem VZ 205 (,Vorfahrt gewahren*)

- unklarer Ubergang vom Radweg auf die StraRe in Fahrtrichtung
Landstuhl (wie sollen die Radfahrer gefuihrt werden?)

Radweg zwischen Ortsausgang Landstuhl und Abzweigung zum
Lebensmittelgeschiaft Kaufland

- Umlaufsperren (entsprechen nicht den Meckenheimer Empfehlungen)
- fur die KFZ Fahrer fehlen die Hinweise auf kreuzende Radfahrer

Sachlage/Zustand - Radfahrer dirfen laut Beschilderung nicht von dem Parkplatz auf den
benutzungspflichtigen, StralRenbegleitenden Radweg fahren
(Widerspruch!)

Querungsmaoglichkeit Kreisel in Hohe Toom Getranke Markt
- Furtmarkierungen im Bereich des Kreisels

- Beschilderung mit VZ 240

Ortsausgang Hauptstuhl

- Ubergang auf den Radweg

Querung der L 470

- VZ 138 ,Radfahrer kreuzen® fehlen

Kategorie Beschilderung, Komfort und Sicherheit

Quelle: Eigene Darstellung
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Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

Ortsausgang Landstuhl in Fahrtrichtung Hauptstuhl (Léange: 0,62 km)

Ortstermin => das VZ 240 sollte weiter nach vorne versetzt werden, damit
die Radfahrer direkt von der Seitenstrafle auf den Radweg fahren kdnnen
=> dazu muisste das vorhandene VZ 205 fiir den KFZ Verkehr auch
etwas versetzt werden

klaren, wie die Radfahrer gefiihrt werden sollen

Radweg zwischen Ortsausgang und der Abzweigung zum Kaufland

Ortstermin => Probleme |6sen

Umlaufsperren: priifen, ob diese Gberhaupt erforderlich sind
fehlende VZ 138 aufstellen

Freigabe der Ausfahrt fur Radfahrer vom Parkplatz auf den Radweg

evtl. sollte die Haltelinie fliir den KFZ Verkehr vor der Radfurt markiert
werden

Querungsmaoglichkeit Kreisel in Hohe Toom Getranke Markt

zur besseren Sichtbarkeit konnten noch Furtmarkierungen aufgebracht
werden

Beschilderung mit VZ 240 tberprifen

Ortsausgang Hauptstuhl

Ortstermin => Bordsteinabsenkung sollte verbreitert werden und die
Radfahrer Richtung Landstuhl sollten schon etwas weiter vorne auf den
Radweg gefiihrt werden => das VZ 240 misste dann versetzt werden

Querung der L 470

die fehlenden VZ 138 noch erganzen

zur besseren Sichtbarkeit kdnnten Furtmarkierungen gemacht werden

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Ortseingang Landstuhl von Ortsausgang Landstuhl Richtung Hauptstuhl
Hauptstuhl kommend

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Landstuhl: Querungsmaglichkeit Hauptstuhl: Ortseingang
Hbhe Toom

Moglichkeit der Furtmarkierungen an der Querung der L 470 an der Kreuzung L 395/
L470

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer LAD 17

Landstuhl: StraBenbegleitender Radweg L 470 zwischen Kirchberg und

Kartenausschnitt

DEN Rothenborn
Landstuhl: StraRenbegleitender Radweg L 470 zwischen Kirchberg und
Rothenborn

Standort mit

Lange

ca. 0,44 km

Breite

ca. 1,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- zu geringe Breite fur eine benutzungspflichtigen Zweirichtungsradweg

Sachlage/Zustand - VZ 240 und Zusatz ,Radweg Ende* fehlt am US Hospital
- am Rothenborn fehlen die VZ komplett
Kategorie Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- der notwendige Radweg sollte entsprechend der Vorgaben der
Regelwerke verbreitert oder die StVO Beschilderung entsprechend
angepasst werden

- die fehlenden VZ montieren

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Das VZ 240 und das
Zusatzzeichen
.Radweg Ende* fehlt

Landstuhl-Atzel: L 470 Hohe US Hospital Kirchberg:
Beginn des Stralenbegleitenden Radweges
Problem: Breite des Weges (ca. 1,5 Meter) und
fehlende StVO Beschilderung
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11.5 Landstuhl

Zu geringe Breite
des Weges

Landstuhl: Radweg zwischen dem Sportplatz Rothenborn und der L 470
Problem: keine Beschilderung des Weges vorhanden

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer LAD 18

Wirtschaftsweg zwischen der Kreuzung L 363 / L 469 und der

Kartenausschnitt

SEE HembachstraBe
Wirtschaftsweg zwischen der Kreuzung der L 363 / L 469 und der
Hembachstralle

Standort mit

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- nicht ausreichend ausgebaut und in diesem Zustand als

Sachlage/Zustand Alltagsradverbindung ungeeignet => Netzllicke und keine
verkehrssichere Verbindung nach Landstuhl
Kategorie Netzliicke und Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit

sehr hoch

Handlungsvorschlag

- Ortstermin => prifen und klaren, ob der Wirtschaftsweg als
verkehrssichere Alternative fur Radnutzung (Breite 2,5 Meter, Unterbau
nur fir Radnutzung herstellen etc.) zur L 363 langfristig ausgebaut
werden kann

Baulasttrager

Gemeinde und Land

Fotodokumentation

%ﬁ

Wirtschaftsweg zwischen der HembachstraRe und der Kreuzung L 363 / L 469

fdt

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Nummer LAD 19

Standort

Landstuhl: EisenbahnstraBe (ist zwischen der Kaiserstrae und der
BahnstraBe als EinbahnstraBe ausgewiesen)

Standort mit
Kartenausschnitt

Landstuhl: Eisenbahnstralie

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Einbahnstrale, die nicht fiir den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet ist
(ist aber eine wichtige Strecke im Radverkehrsnetz, da sie eine direkte

SaslEgRArBEn Anbindung des Bahnhofes ermoglicht)
- Tempo 50

Kategorie Durchfahrtshindernis

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prifen und klaren, ob die Eisenbahnstrafte in dem
Abschnitt zwischen der Bahnstral3e und der Kaiserstral3e fir den
Radverkehr in Gegenrichtung geoffnet werden kann (ist eine wichtige,
direkte Verbindung im Radverkehrsnetz)

- Vorschlag: z. B. Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30, evtl.
Parkplatze wegnehmen und einen Radfahrstreifen in Fahrtrichtung
Kaiserstralle anlegen

- die Radverkehrsfliihrung in Landstuhl sollte generell geklart werden

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

L 395 (Bahnstr.) / Eisenbahnstr.

Eisenbahnstr. / L 363 (Kaiserstr.)

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer LAD 20

Standort Landstuhl-Atzel: ForststraRBe (ist eine EinbahnstraRe)
Standort mit

Kartenausschnitt

Lange ca. 0,24 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- Einbahnstrale, die nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung geoffnet ist

Kategorie

Durchfahrtshindernis

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- Offnung der EinbahnstraRe fir den Radverkehr in Gegenrichtung

- generell sollten die Einbahnstrafen in 30er Zonen immer fiir den
Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet werden, es sei denn, dass es aus
Griunden der Verkehrssicherheit nicht moglich ist.

- bitte alle EinbahnstraRen in der VG Landstuhl dahingehend Uberprifen
und klaren, ob diese fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigeben
werden kénnen

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Quelle: Eigene Darstellung

179



11.5 Landstuhl

Nummer LAD 21

Kartenausschnitt

Standort Landstuhl: Philipp-Reis-StraBe ist eine Einbahnstrae
Landstuhl: Philipp-Reis-StraBe
-
AN KOHLWALDCE
3«”' ELVEVVEY; B
Standort mit =y =y

x_‘;, %&’F—‘:

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand - Einbahnstral3e, die nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet ist
Kategorie Durchfahrtshindernis
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- Philipp-Reis-Stralle fiir den Radverkehr in Gegenrichtung 6ffnen

- falls erforderlich die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduzieren

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Landstuhl: Philipp-Reis-StralRe / Daimler Stralle

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer

LAD 22
Landstuhl: der Abschnitt der WiesenstraBe zwischen der L 363

Standort (KaiserstraBe) und der Hinteren ImserstraBe ist als Einbahnstralle
beschildert
Landstuhl: der Abschnitt der WiesenstraRe zwischen der L 363 (Kaiserstralie)
und der Hinteren Imserstrale ist als Einbahnstral3e beschildert

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

ca. 60 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- Einbahnstrale, die nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet ist
(ist aber eine wichtige Strecke im Radverkehrsnetz)

Kategorie

Durchfahrtshindernis

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prifen und klaren, ob die Wiesenstralte in dem Abschnitt
zwischen der Hinteren Imserstraf3e und der L 363 (Kaiserstralte) fir den
Radverkehr in Gegenrichtung geoffnet werden kann (ist eine wichtige,
direkte Verbindung im Radverkehrsnetz)

- die Radverkehrsflihrung in Landstuhl sollte generell geklart werden

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Landstuhl: Wiesenstralie in Richtung Kaiserstralle

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Nummer LAD 23

Landstuhl: Kaiserstr. zwischen dem Ende des StraBenbegleitenden

Kartenausschnitt

e Radweges Hohe Cubo und der Kreuzung L 363 (Hohe Rathaus)
Landstuhl: Kaiserstr. zwischen dem Ende des StralRenbegleitenden
Radweges Hohe Cubo und der Kreuzung L 363 (Hohe Rathaus)
e aor T Tl it o e s i

-._ln ‘_1.--, Yo ;i' .I ’ g e
B oy N ey g
. : &3 N ul [ ay
Standort mit : i b

Lange

Breite

ca. 8 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 10.000)

Sachlage/Zustand - zum Teil parken

- kein Angebot fiir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit [ hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prifen und kldren, ob man ab dem Ende des Radweges bis
zur Ampelanlage an der Ecke L 363 /Rathaus auf beiden Seiten
Schutzstreifen markieren kann (zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fur
die Radfahrer)

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung der Strecke ist ein
Radverkehrsangebot erforderlich

- die Radverkehrsfiihrung in Landstuhl sollte generell geklart werden

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Fahrtrichtung Rathaus Fahrtrichtung Kindsbach

Quelle: Eigene Darstellung




Hinweis

Die Verkehrsverhaltnisse und die DTV Zahlen nach der Umwidmung der
Bahnstrafde zur L 395 am 01.08.2012 bericksichtigen, die Kaiserstralle
wurde auf dem Abschnitt zwischen dem Kreisel und der Kreuzung mit der L
363 zur Gemeindestralle abgestuft => die Radverkehrsflihrung in Landstuhl
sollte generell geklart und geregelt werden

Quelle: Eigene Darstellung
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11.5 Landstuhl

Nummer LAD 24

Landstuhl: Philipp-Reis-Str. / Ubergang auf den Geh- und Radweg zum
Bahnhof

Landstuhl: Philipp-Reis-Str. / Ubergang auf den Geh- und Radweg
v BN\

Standort

@Bﬁ

P
Hjﬁ!qrf

Standort mit
Kartenausschnitt

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

- nicht reflektierender Sperrpfosten mitten auf dem Weg
Sachlage/Zustand - VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen

- Bordstein nicht abgesenkt

Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit mittel

- den Sperrpfosten entfernen oder ihn zumindest reflektierend gestalten
Handlungsvorschlage |- das fehlende VZ 240 sowie das Zusatzzeichen ,Radweg Ende” montieren

- Bordstein entsprechend absenken

Baulasttrager Gemeinde

Fotodokumentation

Landstuhl: Philipp-Reis-StralRe / Geh- und Radweg zum Bahnhof

Quelle: Eigene Darstellung
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‘ Nummer

LAD 25

Kartenausschnitt

Standort Landstuhl-Atzel: Verbindungsweg Mittelbrunner StralRe und L 363
Landstuhl-Atzel: Verbindungsweg Mittelbrunner Stral’e und L 363
o 2 d
> N 2y, .- H"— \\ . :}
Standort mit

Lange

ca. 50 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- der Weg ist zum Teil zugewachsenen

- zu geringe (schmale) Aufstellflache fur die Radfahrer an der Querung der

Sachlage/Zustand L 363
- die Bordsteinabsenkung ist etwas zu schmal
Kategorie Sicherheit und Komfort

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => Lésung besprechen

- Freischneiden, Aufstellflache vergrofern und die Bordsteinabsenkung
etwas verbreitern => diese Strecke ist eine wichtige und verkehrssichere
Verbindung im Radverkehrsnetz

- die Radverkehrsfiihrung in Landstuhl sollte generell geklart werden

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

11.5 Landstuhl

LAD 26

Mittelbrunn: Wirtschaftsweg an der Gasstation und Ubergang von dem

Kartenausschnitt

e Weg auf die K 60
Mittelbrunn: Wirtschaftsweg an der Gasstation und Ubergang von dem Weg
auf dle K 60
W 5355 Rothenhi
78 Hhi} ac’.{mrmgf / '
& m / -
Standort mit

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- der Wirtschaftsweg ist nicht fir den Radverkehr freigegeben

Kategorie

Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

bei Gelegenheit

Handlungsvorschlag

- den Wirtschaftsweg durch die Montage des Zusatzzeichens ,Radfahrer
frei“ fur den Radverkehr freigeben

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Mittelbrunn: Wirtschaftsweg an der
Gasstation

K 60 Ubergang auf den Wirtschaftsweg
Richtung Gasstation

Quelle: Eigene Darstellung
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11.6 VG Otterbach

Ot

11.6 Handlungsvorschlage in der VG Otterbach

c:\.c[—-‘

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE
OTE
OTE

OTE

OTE

OTE

Inhalts- und Ubersichtstabelle der Handlungsvorschliage
Baulasttrager®

Ifd. Nr. Standort - Prioritdt | Seite
Kreis 0G Land Bund

K 22 zwischen Unter- und .

1 Obersulzbach X niedrig 190

5 K 22 Untersulzbach X niedrig 191
innerorts
K 23 zwischen Katzweiler -

3 und Kihborncheshof X niedrig 192
Katzweiler: K 24 -

4 ZiegelhUtter StraRe X niedrig 193
K 27 zwischen Olsbriicken .

5 und Frankelbach X mittel 195

6 Olsbricken: K 28 innerorts X mittel 196
K 28 zwischen Olsbriicken .

/ und Worsbach X mittel 197
Otterbach: K 62 zwischen
der L 389 (Richtung

8 Erfenbach) und dem X mittel 198
Ortsausgang Otterbach
Richtung Kaiserslautern
K 62 StralBenbegleitender

9 Radweg zwischen X mittel 200
Otterbach und Falltal

10 stohhorn: B 270 X hoch 201
innerorts

11 Katzweiler: B 270 innerrots X hoch 202

12 lebrucken: B 270 X hoch 204
innerrots

13 Sambach: B 270 innerorts X hoch 20b
B 270 StraBenbegleitender

14 Radweg zwischen X mittel 206
Hirschhorn und Sulzbachtal
B 270 StraBenbegleitender

15 Radweg zwischen X mittel 208

Katzweiler (Schafmiihle)
und Hirschhorn




VG

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

OTE

Ifd. Nr.

Standort

Baulasttrager®

Kreis

0G Land

Bund

Prioritat

Seite

16

B 270 StraBenbegleitender
Radweg zwischen
Katzweiler und Sambach

bei
Gelegen-
heit

210

17

Mehlbach: L 388 innerorts

mittel

211

18

L 388 StraBenbegleitender
Radweg zwischen
Katzweiler und Mehlbach

mittel

212

19

Otterbach: L 389 zwischen
Kreisel K 62 und dem
Ortsausgang Richtung
Otterberg

hoch

214

20

L 389 und B 270
StraBenbegleitender
Radweg zw. Otterbach und
Sambach

mittel

216

21

L 389 zwischen der K
62 und dem Ortseingang
Erfenbach

mittel

218

22

L 389 StraBenbegleitender
Radweg zwischen
Otterbach und Otterberg

hoch

219

23

Olsbricken: BahnhofstraRe
und Am Bahnhof

bei

221

24

Otterbach: HauptstralBe
zwischen der L 389 und
dem Radweg Richtung
Otterberg

mittel

222

25

Otterbach: Radweg durch
das Ottertal zwischen
Otterbach und Otterberg

mittel

223

26

Frankelbach:
Wirtschaftsweg zwischen
Frankelbach und der K 27

niedrig

225

*: die Zuordnung des jeweiligen Standortes zu einem Baulasttrager erfolgte nach unserem Wissensstand.

Falls es aufgrund anderer Absprachen zu einer anderen Zuordnung der Baulasttragerschaft gekommen ist,

bitten wir um Rickmeldung.

Quelle: Eigene Darstellung

189



Standort

11.6 VG Otterbach

Nummer OTE 1

K 22 zwischen Unter- und Obersulzbach

Standort mit
Kartenausschnitt

K 22 zwischen Unter- und Obersulzbach

Lange

Breite

ca. 5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fiir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - keine Geschwindigkeitsbegrenzung fur den KFZ Verkehr
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | niedrig

Handlungsvorschlag

- prifen, ob die zulassige Geschwindigkeit fir den KFZ Verkehr auf Tempo
70 reduziert werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 22 zwischen Unter- und Obersulzbach

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTE 2

Standort Untersulzbach: K 22 innerorts

Untersulzbach: K 22 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange
Breite ca. 5 Meter
Landeseinheitliche Ja, zum Teil HBR beschildert als Lautertal-Radweg

Beschilderung

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 826)
- Tempo 50
Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit niedrig

Handlungsvorschlag | . prijfen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

Baulasttrager Kreis

Fotodokumentation

Untersulzbach: K 22 innerorts
Problem: kein Angebot fir den Radverkehr

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

11.6 VG Otterbach

Nummer OTE 3

K 23 zwischen Katzweiler und Kiihbérncheshof

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Breite

ca. 4 bis 5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, ein kleines Teilstlick ist HBR beschildert (Lautertal-Radweg)

- kein Angebot flr den Radverkehr (aber auch nur wenig Verkehr, DTV:
366)

Sachlage/Zustand - keine durchgangige Geschwindigkeitsbegrenzung (im Kurvenbereich, wo
der ,Lautertal-Radweg” die K 23 quert ist Tempo 50)
- Steigung
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | niedrig

Handlungsvorschlag

- prifen, ob auf den Abschnitten ohne Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo
70 eingefihrt werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 23 zwischen Kihborncheshof und Katzweiler

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTE 4

Standort Katzweiler: K 24 (Ziegelhiitter StraRe)

Katzweiler: K 24 (Ziegelhltter Stralde)

o
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- JEEEE ; el
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Standort mit
Kartenausschnitt

Lange ca. 0,5 km

Breite ca. 7 Meter

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

- kein Angebot fiir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 631) und Parken
- Tempo 50
Kategorie Sicherheit und Komfort

Prioritat/Dringlichkeit niedrig

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann oder
Handlungsvorschlag ob Schutzstreifen markiert werden kénnen

Baulasttrager Kreis

Fotodokumentation

Katzweiler: K 24 (Ziegelhitter Stral3e)
in Fahrtrichtung Stockborn
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11.6 VG Otterbach

Katzweiler: K 24 (Ziegelhttter Stralle) in Fahrtrichtung Ortsmitte Katzweiler

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTE 5

Standort K 27 zwischen Olsbriicken und Frankelbach

K 27 zwischen Olsbriicken und Frankelbach

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Breite ca. 5,5 Meter

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

- kein Angebot fir den Radverkehr

- keine durchgéngige Geschwindigkeitsbegrenzung fur Kraftfahrzeuge
(teilweise Tempo 70 und teilweise keine Begrenzung)

Sachlage/Zustand
- Verkehr (DTV: 720)
- Steigung
Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

- prifen, ob die Geschwindigkeit durchgangig auf Tempo 70 begrenzt
Handlungsvorschlag werden kann

Baulasttrager Kreis

Fotodokumentation

K 27 zwischen Olsbriicken und Frankelbach

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

11.6 VG Otterbach

Olsbriicken: K 28 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Olsbriicken: K 28 innerorts

Lange

ca. 0,6 km

Breite

ca. 5,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr
- Verkehr (DTV: 672)

Sachlage/Zustand - zulassige Geschwindigkeit teilweise Tempo 30 und teilweise Tempo 50
- Steigung

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- prufen, ob die Geschwindigkeit durchgangig auf Tempo 30 reduziert
werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 28 innerorts Olsbriicken

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTE 7

Standort

K 28 zwischen Olsbriicken und Worsbach

Standort mit
Kartenausschnitt

K 28 zwischen Olsbriicken und Woérsbach

Lange

ca. 1,9 km

Breite

ca. 5,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

- keine Geschwindigkeitsbegrenzung fir Kraftfahrzeuge

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 672)
- Steigung

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlag

- priufen, ob die Geschwindigkeit fur Kraftfahrzeuge auf Tempo 70 reduziert

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

werden kann

K 28 zwischen Olsbriicken und Worsbach

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer OTE 8

11.6 VG Otterbach

Otterbach: K 62 zwischen der L 389 (Richtung Erfenbach) und dem

Kartenausschnitt

Fiznelent Ortsausgang Otterbach Richtung Kaiserslautern
Otterbach: K 62 zwischen der L 389 (Richtung Erfenbach) und dem
Ortsausgang Otterbach Richtung Kaiserslautern
g ¥ i awar v = - "
) e %
Standort mit

g1erh
EirY

Laénge

Breite

ca. 5,5 bis 9,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert als Verbindungsstrecke

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehrsbelastung (DTV: 10.000)

- zulassige Hochstgeschwindigkeit (Tempo 50)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => gesamte Radwegefiihrung (HBR Themenrouten,
Alltagsverkehr und lokaler Freizeitverkehr) sollte geklart werden

- Bordstein am Ende des kombinierten Geh- und Radweges (Richtung
Otterberg) und der K 62 absenken

- prifen, ob Schutzstreifen markiert werden kénnen
- prufen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

- aufgrund des DTV Wertes ist ein Radverkehrsangebot erforderlich

Baulasttrager

Kreis




Otterbach: K 62 H6he Bahnhof Otterbach: K 62 Beginn des Radweges
in Richtung Otterberg => fehlende
Bordsteinabsenkung

Fotodokumentation

Otterbach: K 62 zwischen neuem Kreisel und L 389 in Fahrtrichtung Katzweiler

Quelle: Eigene Darstellung
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11.6 VG Otterbach

Nummer OTE 9

Kartenausschnitt

Standort K 62 StraBenbegleitender Radweg zwischen Otterbach und Falltal
K 62 StralRenbegleitender Radweg zwischen Otterbach und Falltal
W eASEE e

Standort mit

wre Ly AL il
3P T

T

Lange

ca. 0,45 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Otterbach

- die Flhrung der Radfahrer am Ubergang von der Fahrbahn auf den

Sachlage/Zustand Radweg und umgekehrt ist sehr schlecht (die Radfahrer missen
aufgrund der Verkehrsinsel zuerst ein Stiick in die WaldstralRe einbiegen
bevor sie auf den Radweg bzw. die Fahrbahn kommen)

Kategorie Sicherheit und Komfort

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- Ortstermin => die Fihrung der Radfahrer muss geklart und verbessert
werden (Neugestaltung erforderlich)

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Otterbach: Ortsausgang Beginn des Stralen-
begleitenden Radweges an der K 62 =>
Problem: Radfahrer kénnen nicht direkt von der
K 62 auf den Radweg fahren wegen der
Verkehrsinsel

Ortseingang Otterbach: Ende des
StralRenbegleitenden Radweges=>
Radfahrer kdnnen nicht direkt auf
auf die K 62 fahren

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTE 10

Standort

Hirschhorn: B 270 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Hirschhorn: B 270 innerorts

Lange

Breite

ca. 5 bis 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert als Verbindungsstrecke

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand

- Verkehrsbelastung (DTV: 8.500) und Parken
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- aufgrund des DTV Wertes und der Alltagsbedeutung der Strecke sowie
der mangelnden StralRenbreiten fiir ein eigenstandiges
Radverkehrsangebot ist die Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30
erforderlich

- grundsatzlich prifen, ob und wo Schutzstreifen fir die Radfahrer markiert
werden kdnnen

Baulasttrager

Bund

Fotodokumentation

Hirschhorn: B 270 innerorts
Problem: kein Angebot fir den Radverkehr und Verkehrsbelastung DTV 8.500

Quelle: Eigene Darstellung
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11.6 VG Otterbach

Nummer OTE 11

Standort Katzweiler: B 270 innerorts

Katzweiler: B 270 innerorts

m;i ) /

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Breite ca. 5 bis 7 Meter

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehrsbelastung (DTV: 11.000)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit hoch

- aufgrund des DTV Wertes und der Alltagsbedeutung der Strecke sowie
der mangelnden StralRenbreiten fir ein eigenstandiges
Radverkehrsangebot ist die Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30

Handlungsvorschlage erforderlich

- grundsatzlich prifen, ob und wo Schutzstreifen fir die Radfahrer markiert
werden kdnnen

Baulasttrager Bund

Fotodokumentation

Katzweiler: B 270 innerorts
Problem: kein Angebot fiir den Radverkehr und sehr hohe Verkehrsbelastung DTV
11.000
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Katzweiler: B 270 innerorts
Problem: kein Angebot fiir den Radverkehr und
sehr hohe Verkehrsbelastung DTV 11.000

Quelle: Eigene Darstellung
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11.6 VG Otterbach

Nummer OTE 12

Standort

Olsbriicken: B 270 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Olsbriicken: B 270 innerorts

Lange

Breite

ca. 5,5 bis 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert als Lautertal-Radweg

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehrsbelastung (DTV: 6.100) und Parken
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- aufgrund des DTV Wertes und der Alltagsbedeutung der Strecke sowie
der mangelnden Strafl’enbreiten fiir ein eigenstandiges
Radverkehrsangebot ist die Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30
erforderlich

- grundsatzlich prifen, ob und wo Schutzstreifen fur die Radfahrer markiert
werden kdnnen

Baulasttrager

Bund

Fotodokumentation

Olsbrticken: B 270 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTE 13

Standort

Sambach: B 270 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Sambach: B 270 innerorts

Lange

ca. 0,54 km

Breite

ca. 5 bis 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehrsbelastung (DTV: 11.000)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- aufgrund des DTV Wertes und der Alltagsbedeutung der Strecke sowie
der mangelnden Strafl3enbreiten fiir ein eigenstandiges
Radverkehrsangebot ist die Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30
erforderlich

- grundsatzlich priifen, ob und wo Schutzstreifen fir die Radfahrer markiert
werden kdnnen

Baulasttrager

Bund

Fotodokumentation

Sambach: B 270 innerorts
Problem: kein Angebot fir den Radverkehr bei einer sehr
hohen Verkehrsbelastung von DTV 11.000

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

Standort

11.6 VG Otterbach

OTE 14

B 270 StraBenbegleitender Radweg zwischen Hirschhorn und
Sulzbachtal

Standort mit
Kartenausschnitt

B 270 StraBenbegIeltender Radweg zwischen Hirschhorn und Sulzbachtal

Lange

ca. 1,2 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Ortsausgang Hirschhorn
- das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen
- keine Furtmarkierungen an der Zufahrt zum Friedhof vorhanden

- keine Hinweise auf kreuzende Radfahrer fiir die Friedhofbesucher

Sachlage/Zustand
Ortseingang Sulzbachtal
- Bordstein ist nicht ausreichend abgesenkt
- die VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen => die Fuhrung
der Radfahrer ist nicht eindeutig
Kategorie Sicherheit
Prioritéat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

Ortsausgang Hirschhorn
- Ortstermin
- die fehlenden VZ montieren

- Furtmarkierungen an der Zufahrt zum Friedhof aufbringen und die VZ 138
(Radfahrer kreuzen) an den erforderlichen Stellen aufstellen => dadurch
wird fur die KFZ Fahrer klar ersichtlich, dass hier mit Radfahrern zu
rechnen ist

Ortseingang Sulzbachtal
- Ortstermin
- den Bordstein entsprechend absenken

- die fehlenden VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende“ an den
erforderlichen Stellen aufstellen

Baulasttrager

Bund

Quelle: Eigene Darstellung




Fotodokumentation

Hirschhorn: Zufahrt zum Friedhof
keine Furtmarkierungen vorhanden

Sulzbachtal

Ortseingang Sulzbachtal: Ende des
StrafRenbegleitenden Radweges =>

Ortsausgang Hirschhorn: Beginn des
StralBenbegleitender Radweg

Ortseingang Hirschhorn: Ende des
StralRenbegleitenden Radweges =>
das VZ 240 und das Zusatzzeichen
,Radweg Ende* fehlen

der Bordstein ist nicht ausreichend
abgesenkt

die StVO Beschilderung fehlt hier komplett

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

11.6 VG Otterbach

OTE 15
B 270 StraBenbegleitender Radweg zwischen Katzweiler (Schafmiihle)

I und Hirschhorn
B 270 StralRenbegleitender Radweg zwischen Katzweiler (Schafmuhle) und
Hirschhorn

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Ortseingang Hirschhorn (Beginn / Ende des Radweges)

- der benutzungspflichtige Radweg verlauft weit in den Ort hinein

Sachlage/Zustand - innerorts sind viele Grundstlckszufahrten => Unfallrisiko
Zwischen Hirschhorn und Katzweiler (Schafmiihle)
- aulerorts gibt es eine Engstelle

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

Ortseingang Hirschhorn (Beginn / Ende des Radweges)
- Ortstermin => die derzeitige Radwegefluhrung sollte Gberprift werden

- prifen, ob es nicht besser ware Schutzstreifen auf der B 270 zu
markieren und die Radfahrer bis kurz vor dem Ortsausgang Hirschhorn
auf der Straf3e zu fiihren und erst dann auf den StraRenbegleitenden
Radweg zu leiten

- der Abschnitt des Radweges innerorts kénnte als Gehweg mit dem
Zusatz ,Radfahrer frei“ beschildert werden

Baulasttrager

Bund




Fotodokumentation

Ortseingang Hirschhorn: Ende des
StraRenbegleitenden Radweges

Ortsausgang Hirschhorn:

Beginn des Straflenbegleitenden
Radweges => Problem: viele
Grundsttickszufahrten

Vorschlag: prifen, ob auf der B 270
Schutzstreifen markiert werden kdnnen
Breite: 7 Meter und der Beginn des
Radweges etwas weiter Richtung
Ortsausgang verschoben werden kdnnte

Quelle: Eigene Darstellung
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11.6 VG Otterbach

Standort B 270 StraBenbegleitender Radweg zwischen Katzweiler und Sambach

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

Ortsausgang Katzweiler

- flir die Radfahrer in Fahrtrichtung Sambach kénnte vor der Querungshilfe
noch ein Radfahrpiktogramm und eine Markierung aufgebracht werden,

B damit klar ersichtlich ist, dass sie die Querungshilfe nutzen sollen um auf

Handlungsvorschlage den Radweg zu kommen

- Furtmarkierung an der ZufahrtsstralRe zum Einkaufsmarkt aufbringen,
damit die KFZ Fahrer besser erkennen, dass sie hier mit Radfahrern
rechnen mussen

Kategorie Komfort und Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit bei Gelegenheit

Baulasttrager Bund

Fotodokumentation

Katzweiler: Ortsausgang Richtung Sambach Zufahrt zum Einkaufsmarkt
Vorschlag: Radfahrerpiktogramm aufbringen hier kénnte noch eine Radfurt
markiert werden

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer OTE 17

Kartenausschnitt

Standort Mehlbach: L 388 innerorts
Mehlbach: L 388 innerorts
#«‘;}f AN/
i ;gm.'_; ; T
Standort mit

Lange

Breite

ca. 6 bis 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehrsbelastung (DTV: 3.600)
- Parken

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prufen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

- prifen, ob Schutzstreifen angelegt werden kénnen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Mehlbach: L 388 innerorts
Problem: kein Angebot fiir den Radverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

211



11.6 VG Otterbach

Standort L 388 StraBenbegleitender Radweg zwischen Katzweiler und Mehlbach

L 388 StralRenbegleitender Radweg zwischen Katzweiler und Mehlbach

BN TP

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

Katzweiler Ecke B 270 / FriedenstraBRe

- am Beginn / Ende des Radweges an der Einmiindung der Friedenstralle
konnte es leicht zu Unfallen kommen (die Autofahrer fahren vor bis an die
B 270 und die Radfahrer missen um auf die B 270 oder den Radweg zu

el A kommen Uber den Einmindungsbereich der Stralte fahren)
Ortseingang Mehlbach
- das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende” sind zugewachsen
Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Katzweiler Ecke B 270 / FriedenstraBe
- Ortstermin: Klarung der Radwegefiihrung erforderlich

- - mit Markierungen arbeiten und evtl. noch zusatzlich die VZ 138
Handlungsvorschlage (Radfahrer kreuzen) aufstellen

Ortseingang Mehlbach

- den Bewuchs rund das VZ zurlickschneiden

Baulasttrager Land
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Ortsausgang Katzweiler: Beginn des StralRenbegleitenden Radweges an der L 388
Richtung Mehlingen => Problem: die Radfahrer missen Gber den
Einmindungsbereich der Friedenstral’e fahren

Vorschlag: mit Markierungen arbeiten und dadurch den Autofahrern signalisieren, dass
sie hier mit kreuzenden Radfahrern rechnen miissen

B h ey

Fotodokumentation

Ortseingang Katzweiler: Ende des Straflenbegleitenden Radweges an der L 388 von
Mehlbach kommend

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

11.6 VG Otterbach

OTE 19
Otterbach: L 389 zwischen Kreisel K 62 und dem Ortsausgang Richtung

Standort Otterberg
Otterbach: L 389 zwischen Kreisel K 62 und dem Ortsausgang Richtung
Otterberg
e LNg N5
AT T A
Standort mit 5

Kartenausschnitt

Lange

Breite

ca. 5,5 bis 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Verkehr (DTV: 7.400)
- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand
- Geschwindigkeit (zum Teil Tempo 50 und nur auf einem kurzen Abschnitt
Tempo 30)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prifen und klaren, ob Schutzstreifen angelegt werden
kénnen und ob die Geschwindigkeit durchgangig auf Tempo 30 reduziert
werden kann

- aufgrund des DTV Wertes ist ein eigenstandiges Radverkehrsangebot
erforderlich

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Otterbach: L 389 Hohe Verbandsge-
meindeverwaltung, Fahrtrichtung
Otterberg

Otterbach: L 389 / Reichenbacher Weg:
Fahrtrichtung Otterbach




Otterbach: L 389 Fahrtrichtung Ortsmitte

Quelle: Eigene Darstellung
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11.6 VG Otterbach

Nummer OTE 20

Standort

L 389 und B 270 StraBenbegleitender Radweg Richtung Sambach

Standort mit
Kartenausschnitt

L 389 StraBenbegIeltender Radweg R|chtung Sambach

Breite

ca.1,5 Meter b|s 2 Meter (der Weg weist unterschiedliche Breiten auf)

Lange

ca. 0,67 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Breite des Radweges entlang der B 270 zwischen dem Kreisel am
Ortsausgang Otterbach und dem Ortseingang Sambach

Sachlage/Zustand Ortsteingang Otterbach
- Ubergang von dem Radweg auf die L 389 (DTV 7.589) am Ende des
Radweges
Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

Ortseingang Otterbach

- Ortstermin => mdgliche Flihrungsmaoglichkeiten der Radfahrer Gberprifen
(wie mehrfach beobachtet wurde, wechseln die Radfahrer am Ende des
Radweges nicht auf die stark befahrene L 389 (DTV 7.589) sondern
fahren auf dem Gehweg (Breite ca. 2 Meter) in Richtung Otterbach weiter
=> die aktuelle Fihrung ist wenig alltagstauglich

- zum Beispiel fehlt an der Querungsstelle eine Aufstellflaiche

Baulasttrager

Land und Bund

Breite ca. 1,8 Meter

Beginn/Ende des Radweges in Otterbach
Problem: Breite des Weges




Ende des Radweges am OE Otterbach: die Radfahrer sollen hier vom
Radweg auf die stark befahrene L 389 wechseln. Es konnte mehrfach
beobachtet werden, dass die Radfahrer den rot gepflasterten Gehweg (mit
einer Breite von ca. 2 Metern) befahren und nicht auf die L 389 wechseln

Fotodokumentation

Sambach: B 270 Beginn/Ende des StralRenbegleitenden Radweges nach
Otterbach
Problem: Breite des Weges betragt nur ca. 1,5 Meter

Quelle: Eigene Darstellung
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11.6 VG Otterbach

Nummer OTE 21

Standort

L 389 zwischen K 62 und dem Ortseingang Erfenbach

Ubergang Kreis/Stadt
KL

Ja, siehe Ubersichtskarte “Ubergénge Kreis/Stadt Kaiserslautern” im Anhang

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Breite

ca. 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - kein Tempolimit

- Verkehrsbelastung (DTV: 7.598)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 70 reduziert werden kann

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung ist ein eigenstandiges
Radverkehrsangebot erforderlich

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Otterbach: K 62 / L 389 Richtung Erfenbach

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTE 22

Kartenausschnitt

Standort StraBenbegleitender Radweg L 389 zwischen Otterbach und Otterberg
StraRenbeglei er Radweg L 3
A
gt e
Standort mit

Lange

ca. 1,8 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

Ortsausgang Otterbach

- Beginn und Ende des Radweges befinden sich bereits aul3erorts

- keine Bordsteinabsenkung

- keine Querungshilfe vorhanden (viel Verkehr auf der L 389 (DTV: 7.400))
- am Beginn/Ende des Radweges miindet ein Feldweg auf die L 389
Ortseingang Otterberg

- keine ausreichende Bordsteinabsenkung

- der Radweg verlauft direkt an der Bushaltebucht vorbei => Unfallgefahr
- die VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende" fehlen

- der Radweg endet direkt im Einmiindungsbereich einer Nebenstralle =>
Unfallgefahr

Insgesamt

- Breite des Radweges

Kategorie

Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

Ortsausgang Otterbach

- Ortstermin => prifen, wie die Situation flir den Radverkehr verbessert
werden kann

- Bordstein absenken
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11.6 VG Otterbach

Ortseingang Otterberg

- Ortstermin => priifen, wie die Situation fiir die Radfahrer verbessert
werden kann

- Bordstein absenken und die fehlenden VZ montieren

gesamte Strecke

- Breite auf die vorgeschriebene Mindestbreite ausbauen (vgl. Regelwerke)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Otterbach: L 389 Beginn/Ende des
StralBenbegleitenden Radweges nach Otterberg
Probleme: Ubergang ist auRerorts (hohes
Verkehrsaufkommen!) und keine
Bordsteinabsenkung

Ortsausgang Otterberg: fehlende
Bordsteinabsenkung, Radfahrer missen
den Einmundungsbereich der
Seitenstrale queren und der Radweg
verlauft direkt an der Bushaltestelle vorbei

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTE 23

Standort

Olsbriicken: BahnhofstraBe und Am Bahnhof

Standort mit
Kartenausschnitt

Olsbriicken: Bahnhofstralle und Am Bahnhof

Lange

ca. 0,73 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert als Lautertal-Radweg

Handlungsvorschlag

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

Kategorie

Komfort und Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit

bei Gelegenheit

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Olsbriicken: BahnhofstralRe

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

11.6 VG Otterbach

OTE 24

Otterbach: HauptstraBe zwischen der L 389 und dem Radweg Richtung

Kartenausschnitt

SIECE Otterberg
Otterbach: Hauptstrale zwischen L 389 und dem Radweg Richtung Otterberg
3 Hrrl'm\,f‘.r'nin::,_[ e W TE

Standort mit

P, et
MAPEATSHOF 2 o 723

AN
Breite ca. 5 Meter
Lange ca. 0,2 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Tempo 50
Sachlage/Zustand - Verkehr (es liegen keine DTV Werte vor)
- kein Angebot fir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- prifen, ob die Geschwindigkeit in diesem Bereich auf Tempo 30 reduziert
werden kann

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Otterbach: Hauptstralle

Fahrtrichtung L 389

Fahrtrichtung Morlauterer Stral3e

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTE 25

Standort

Radweg durch das Ottertal zwischen Otterbach und Otterberg

Standort mit
Kartenausschnitt

und Otterberg

(&

4

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Odenbachtal-Radweg und Pfélzer Land Radweg

- an jeder Stralkenquerung befinden sich zwei Umlaufsperren, die bis auf

Sachlage/Zustand eine alle sehr eng zusammen stehen => Radfahrer gerade auch mit
Fahrradanhanger kdnnen diese Sperren oft nur sehr miihsam passieren

Kategorie Komfort

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- Notwendigkeit der Umlaufsperren priifen (vgl. Rundschreiben vom LBM
RLP) die Vorfahrt ist in § 8 der StVO geregelt

- nur eine Barriere stehen zu lassen (in Fahrtrichtung jeweils die rechte vor

der Querung) => Radfahrer erkennen das sie hier aufpassen mussen und

kénnen die Sperre dennoch problemlos passieren

- falls es zwingend erforderlich sein sollte beide Sperren stehen zu lassen,

sollten diese nach Mdglichkeit gemaR den ,Meckenheimer Empfehlungen

fur die Gestaltung von Umlaufschranken® ausgerichtet werden

Baulasttrager

Gemeinde Otterbach und Gemeinde Otterberg

Fotodokumentation

Beginn des Radweges an der K 62
Sperren stehen zu eng aneinander

Querung der StralRe ,Im Brahl®
Sperren stehen in ausreichendem Abstand
zueinander

Quelle: Eigene Darstellung

223



11.6 VG Otterbach

Querung der Hauptstrale

Ende des Radweges in Otterberg Kapellenweg

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer OTE 26

Kartenausschnitt

Standort Wirtschaftsweg zwischen der K 27 und Frankelbach
Wirtschaftsweg zwischen der K 27 und Frankelbach
?—% \_uﬂh I .“l
7 ¢ Olsh ru7/
Standort mit

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Briicke liber den Frankelbach

- auf beiden Seiten stehen zwei nicht reflektierende Sperrpfosten aus
Stahlrohr => Unfallrisiko

Sachlage/Zustand
Wegabschnitt zwischen Briicke und der K 27
- Sperrpfosten mitten auf dem Weg
Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

niedrig

Handlungsvorschlage

Briicke liber den Frankelbach

- prufen, ob die Notwendigkeit besteht die Sperrpfosten stehen zu lassen,

oder ob es keine alternative Moglichkeit, gibt den nicht berechtigten
Verkehr auf andere Weise fern zu halten (vgl. Schreiben vom LBM RLP
vom November 2009)

- falls sie stehen bleiben missen, sollten sie zumindest reflektierend
gestaltet werden und es konnte zusatzlich noch mit Markierungen
gearbeitet werden (siehe Beispielbild)

Wegabschnitt zwischen Briicke und der K 27 (TalstraBe)

- prifen, ob der Sperrpfosten entfernt werden kann, ansonsten kénnte
noch zusatzlich eine Bodenmarkierung aufgebracht werden (siehe
Beispielbild)

Baulasttrager

Gemeinde
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11.6 VG Otterbach

Fotodokumentation

Frankelbach: Beginn des Weges
=> Problem: Poller mitten auf dem Weg

Briicke tber den Frankelbach =>
Problem: nicht reflektierende Poller =>
Unfallgefahr

Beispiel fur Markierungen um den Poller => Vorteil: er wird von den Radfahrern

besser gesehen

Quelle: Eigene Darstellung
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11.7 VG Otterberg

g
O

11.7 Handlungsvorschlage in der VG Otterberg

Inhalts- und Ubersichtstabelle der Handlungsvorschliage

Baulasttrager® Prioritat

VG Ifd. Nr. Standort Seite
Kreis OG Land Bund

OTT 1 Worsbach: K 28 innerorts X mittel 230
K 28 zwischen der L 382 .

OTT 2 und Warsbach X mittel 231

OTT 3 Morbach: K 31 innerorts X mittel 232
Niederkirchen: K 31

oTT 4 innerorts (Heimkircher X mittel 233
Stralke)
Niederkirchen: K 31

oTT 5 innerorts (Morbacher X mittel 234
Stralke)

oOTT 6 Schallodenbach: K 31 X mittel 035
innerorts

K 31 zwischen

OTT 7 Niederkirchen und X mittel 236
Morbach

oOTT 8 Drehenthalerhof: K 356 X mittel 238
INnnerorts

oOTT 9 K 35 zwischen der L 387 X mittel 239

und dem Drehenthalerhof

Otterberg: L 382 zwischen

OoTT 10 dem Ortseingang und der X mittel 240
L 387
OTT 1 Schneckenhausen: L 382 X mittel 241

(Hauptstralle) innerorts

OTT 12 N|ederk|rchen: L 382 X mittel 242
(Talstralle) innerorts

oT 13 Schallodenbaqh: L 382 X mittel 043
(Hauptstralle) innerorts

L 382 StraBenbegleitender
Radweg zwischen
Schneckenhausen und

Schallodenbach

oTT 14 X mittel 244
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VG

oTT

OTT

OTT

oTT

OTT

oTT

oTT

oTT

*: die Zuordnung des jeweiligen Standortes zu einem Baulasttrager erfolgte nach unserem Wissensstand.

Inhalts- und Ubersichtstabelle der Handlungsvorschliage

Ifd. Nr.

Standort

Baulasttrager*

Kreis

OG

Land

Bund

Prioritat

Seite

15

Otterberg: L 387
(HauptstraBe) zwischen
dem Kreisel an der
BachstraBe und dem
Kreisel an der BergstralBe
(L 382)

mittel

246

16

Otterberg: L 387 zwischen
Sportplatz Otterberg

und der K 35 Richtung
Drehenthalerhof

mittel

247

17

Heiligenmoschel: L 388
innerorts (HauptstraBe)

mittel

249

18

L 388 zwischen
Schneckenhausen und
Heiligenmoschel

mittel

250

19

StraRenbegleitender
Radweg L 389 zwischen
Otterbach und Otterberg

hoch

251

20

Otterberg: BachstralRe und
Otterstralle

mittel

253

21

Otterberg: Ringstralle
zwischen der HauptstraRe
und der Schulstrale

hoch

254

22

Otterberg: Radweg durch
das Ottertal zwischen
Otterberg und Otterbach

mittel

255

Falls es aufgrund anderer Absprachen zu einer anderen Zuordnung der Baulasttragerschaft gekommen
ist, bitten wir um Ruckmeldung.

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

Worsbach: K 28 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Worsbach: K 28 innerorts

Al _ = b—-—Q_T,—-H_
'nl "*\*m&

Wy .-"':':.“w.\_"‘ —‘-\-}I. i

Lange

Breite

ca. 5,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr
- Verkehr (DTV: 672)

Sachlage/Zustand - Tempo 50
- Steigung

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlag

- prufen, ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert

werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Worsbach: K 28 innerorts Worsbach

Quelle: Eigene Darstellung

11.7 VG Otterberg




Nummer (0} 1

Standort

K 28 zwischen der L 382 und Worsbach

Standort mit
Kartenausschnitt

K 28 zwischen der L 382 und Worsbach

Lange

Breite

ca. 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - keine Geschwindigkeitsbegrenzung
- Verkehr (DTV: 672)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 70 reduziert werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 28 zwischen der L 382 und Wérsbach

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer OTT 3

Standort

11.7 VG Otterberg

Morbach: K 31 innerorts

Standort mit
Kartenausschnitt

Morbach: K 31 innerorts

Lange

ca. 0,7 km

Breite

ca. 5,5 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - zulassige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50
- Verkehr (DTV: 1.358)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlag

- prufen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Morbach: K 31 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTT 4

Standort

Niederkirchen: K 31 innerorts (Heimkircher StraRe)

Standort mit
Kartenausschnitt

Niederkirchen: K 31 innerorts (Heimkircher Stral3e)

Lange

Breite

ca. 5,5 bis 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - zuldssige Héchstgeschwindigkeit Tempo 50
- Verkehr (DTV: 1.551)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert
werden kann

- prufen, ob Schutzstreifen (zumindest abschnittsweise) mdglich sind

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Niederkirchen: K 31 in Richtung Heimkirchen

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer (o) N )

11.7 VG Otterberg

Standort Niederkirchen: K 31 innerorts (Morbacher StraRe)
Niederkirchen: K 31 innerorts (Morbacher Straf3e)

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

Breite ca. 5,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - zulassige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50
- Verkehr (DTV: 1.358)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Niederkirchen: K 31 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTT 6

Standort Schallodenbach: K 31 innerorts
Schallodenbach: K 31 innerorts
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Lange ca. 0,8 km
Breite ca. 4,5 - 5,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr
- Verkehr (DTV: 466)

Sachlage/Zustand
- zulassige Geschwindigkeiten (teilweise Tempo 50 und teilweise Tempo
30)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- prifen, ob die Geschwindigkeit durchgéangig auf Tempo 30 reduziert
werden kann

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Scahllodenbach: K 31 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung
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11.7 VG Otterberg

Standort K 31 zwischen Niederkirchen und Morbach

K 31 zwischen Niederkirchen und Morbach

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange ca. 1 km

Breite ca. 5,5 Meter

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

- kein Angebot fiir den Radverkehr
- Verkehr (DTV: 1.358)

Sachlage/Zustand - Steigung in Richtung Morbach
- keine Bordsteinabsenkung
Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

- Ortstermin => priifen, wie die Situation fir den Radverkehr verbessert
werden kann

- in Richtung Morbach sollte der vorhandene Gehweg an der K 31
(bergauf) fiir den Radverkehr freigegeben werden (Bordsteinabsenkung
am Ortseingang Morbach und an Querung des Wirtschaftsweges wird

Handlungsvorschlage dann erforderlich)

- in Fahrtrichtung Niederkirchen (bergab) kdnnte der Radverkehr auf der
Fahrbahn mitgeflihrt werden

- Bordsteine absenken

Baulasttrager Kreis
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Ortseingang Morbach: sollte der Gehweg fur den Radverkehr freigegeben werden,
muss am Ubergang von dem Gehweg auf die Fahrbahn der Bordstein noch abgesenkt
werden

F S

Fotodokumentation

Ortsausgang Morbach: kurz hinter dem Ortsausgang kreuzt
der Gehweg einen Wirtschaftsweg. Hier missten dann
ebenfalls noch die Bordsteine abgesenkt werden.

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer OTT 8

11.7 VG Otterberg

Kartenausschnitt

Standort Drehenthalerhof: K 35 innerorts
Drehenthalerhof: K 35 innerorts
R o D B

Standort mit

Lange

ca. 1,0 km

Breite

ca. 5 bis 5,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- kein Angebot fiir den Radverkehr

- teilweise Tempo 50 und teilweise Tempo 30

Kategorie

Sicherheit und Komfort

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- die K 35 durchgangig mit Tempo 30 beschildern

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

H "

Drehenthalerhof: K 35 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTT9

Kartenausschnitt

Standort K 35 zwischen der L 387 und dem Drehenthalerhof
K 35 zwischen der L 387 und dem Drehenthalerhof
: F{chsﬂ:u' ngr:} e
Standort mit
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: .'-;.1 % - .,L j’ IIH ::Hnr

Lange

Breite

ca. 5,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - keine Geschwindigkeitsbegrenzung fir den KFZ Verkehr (DTV: 819)
- Steigung

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 70 reduzieren

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 35 in Richtung Drehenthalerhof

Quelle: Eigene Darstellung
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11.7 VG Otterberg

Nummer OTT 10

Standort

Otterberg: L 382 zwischen dem Ortseingang und der L 387

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

ca. 0,5 km

Breite

ca. 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Odenbachtal-Radweg

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 2.200)

- zulassige Hochstgeschwindigkeit (Tempo 50)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

- priifen, ob Schutzstreifen fir die Radfahrer (zumindest abschnittsweise)
angelegt werden kénnen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Otterberg: L 382 in Fahrtrichtung Schneckenhausen

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OoTT 11

Kartenausschnitt

Standort Schneckenhausen: L 382 (HauptstraBe) innerorts
Schneckenhausen: L 382 (Hauptstralie)
h— b
Py =
Ty k} M o
\ L ': 1Y
Standort mit s )
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| ol
Lange ca. 0,5 km
Breite ca. 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Odenbachtal-Radweg

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 2.900)

- gefahrene Geschwindigkeit (Tempo 50)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die zulassige Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden
kann

- prufen, ob Schutzstreifen (zumindest abschnittsweise) angelegt werden
kénnen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 382 in Schneckenhausen

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

11.7 VG Otterberg

OTT 12

Standort Niederkirchen: L 382 (TalstraBe) innerorts
Niederkirchen: L 382 (Talstral3e) innerorts
Standort mit S e
Kartenausschnitt Qﬂfj“_lgmﬁ?h 5
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Lange

ca. 1,2 km

Breite

ca. 6 bis 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Odenbachtal-Radweg

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - zulassige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50
- Verkehr (DTV: 2.200)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- prufen, ob Schutzstreifen (zumindest abschnittsweise) angelegt werden
kdénnen

- prifen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Niederkirchen:
L 382 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTT 13

Lange

Standort Schallodenbach: L 382 (HauptstralRe) innerorts
Schallodenbach: L 382 (HauptstraBe) innerorts
Standort mit ‘:}
Kart hnitt n )
artenausschni B
ca. 0,5 km

Breite

ca. 6,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Odenbachtal-Radweg

- kein Angebot fur den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 2.200) und Parken

- zulassige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert
werden kann

- prufen, ob Schutzstreifen (zumindest abschnittsweise) angelegt werden
kénnen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Schallodenbach:
L 382 (Hauptstraf3e innerorts)

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer OTT 14

L 382 StraBenbegleitender Radweg zwischen Schneckenhausen und

Slanort Schallodenbach
L 382 StralRenbegleitender Radweg zwischen Schneckenhausen und
Schallodenbach
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Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Odenbachtal-Radweg

Schneckenhausen

- der Beginn / das Ende des Radweges in Schneckenhausen ist genau im

Sachlage/Zustand Einmundungsbereich einer Seitenstrafle => Unfallgefahr
- der Radweg zwischen dem Beginn / Ende des Weges und dem Kreisel ist
zu schmal
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => Radwegefiihrung Gberprifen,

- prufen, ob der Beginn / das Ende des Radweges in Schneckenhausen
etwas naher an den Kreisel versetzt werden kann (der Bordstein misste
dann entsprechend abgesenkt werden)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Ortsausgang Schneckenhausen: Problem: der Beginn des Radweges befindet sich
direkt im Einmindungsbereich einer Seitenstralle => Unfallgefahr

Des Weiteren sollte die Breite des Radweges zwischen dem Radwegebeginn und
dem Kreisel noch einmal Uberprift werden

Quelle: Eigene Darstellung




Ortseingang Schneckenhausen:

Ende des StralRenbegleitenden Radweges
=> es ist deutlich zu erkennen, dass die
Radfahrer den Einmiindungsbereich der
Seitenstralte queren missen um auf die
Fahrbahn zu kommen

Quelle: Eigene Darstellung
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11.7 VG Otterberg

Nummer OTT 15

Otterberg: L 387 (HauptstraBe) zwischen dem Kreisel an der BachstraRe

Kartenausschnitt

SUEEEN und dem Kreisel an der Bergstrae (L 382)
Otterberg: L 387 (HauptstralRe) zwischen dem Kreisel an der Bachstrafl3e und
dem Kreisel an der Bergstralle
S0 et SN
K 2] e =
e b/l S M :
Standort mit

=S RNl s

Lange

ca. 0,6 km

Breite

ca. 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Odenbachtal-Radweg

Sachlage/Zustand

- zulassige Hochstgeschwindigkeit (Tempo 50)

- kein Angebot fur den Radverkehr

Kategorie

Sicherheit und Komfort

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- prifen, ob die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert
werden kann (der Stral’encharakter spiegelt das bereits wieder)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Otterberg: Hauptstralle Otterberg: Hauptstralle

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTT 16

Otterberg: L 387 zwischen Sportplatz Otterberg und der K 35 Richtung

Kartenausschnitt

SAEE Drehenthalerhof
Otterberg: L 387 zwischen Sportplatz und K 35
o AN e T T e
mq;-:‘ﬂ-l‘b‘ B \ ;LE? g/ I "' \ﬂ{ }f. ft_.-—?u'ﬁ*h‘%'f-’. - _.II
e N vl gl S5 B
Standort mit

%
-Frih -n.-“,?_..

ﬁ A J:

Lange

Breite

ca. 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- kein Angebot fir den Radverkehr
- Verkehr (DTV: 3.500)

Kategorie

Sicherheit und Netzllicke

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => prifen, wie die Situation flr den Radverkehr verbessert
werden konnte

- aufgrund des DTV Wertes ist ein eigenstandiger Radweg an der L 387
oder abseits erforderlich

- Alternative: es gibt einen Forstweg zwischen dem Sportplatz und der K
35. Allerdings musste dieser auch komplett ausgebaut werden

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 387 in Fahrtrichtung Otterberg

L 387 zwischen Sportplatz und K 35
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11.7 VG Otterberg

alternativer Forstweg zwischen dem Sportplatz und der K 35

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer OTT 17

Standort Heiligenmoschel: L 388 innerorts (HauptstraBe)
Heiligenmoschel: L 388 innerorts (Hauptstralle)
= {\"'.w_ -'-H'-."J‘ I T S S e IR i e
AW — \“{‘_: .~
Standort mit — /el MK :
Kartenausschnitt e S O A=l
(| Heiligemmioschel .
.;; _'_- = - it e

2t o
-_ _J'i'u.'rd:.z_ﬁf. > e

Beschilderung

e | =
([} B (7 S S5
‘L l."lﬂ—' E ] -..-"'-/u.F-jnkJ
Lange ca. 0,75 km
Breite ca. 6 bis 6,5 Meter
Landeseinheitliche

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - zulassige Geschwindigkeit Tempo 50
- Verkehr (DTV: 1.400)

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- prifen, ob Schutzstreifen (zumindest abschnittsweise) angelegt werden
kénnen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Heiligenmoschel: L 388 innerorts

Quelle: Eigene Darstellung
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11.7 VG Otterberg

Nummer OTT 18

Standort L 388 zwischen Schneckenhausen und Heiligenmoschel
L 388 zwischen Schneckenhausen und Heiligenmoschel
Fld ] F i 1:-.'--: i 'L'-._ hatire o .'._ _.'::._'E":"'"‘ 3
LR Ay e ol BB
TN ] et X, T )
'f‘ﬁ‘ /s _f.. e e
* L e 3 '.-'.
Standort mit A o =
Kartenausschnitt ity
g é, W
S 1 |
> :J‘\’.“
e =
Lange ca. 2 km
Breite ca. 6,5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fur den Radverkehr

- keine Geschwindigkeitsbegrenzung

Sachlageizustand | yerehr (DTV: 1.400)

- Steigung in Richtung Heiligenmoschel
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlag

- prufen, ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 70 reduziert
werden kann

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

L 388 zwischen Schnecken-
hausen und Heiligenmoschel

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer OTT 19

Standort StraBenbegleitender Radweg L 389 zwischen Otterbach und Otterberg

Straltenbegleitender Radweg L 389 zwischen Otterbach und Otterberg

2 BN
— 5 —

SR - AL OBBERE

Standort mit
Kartenausschnitt

Lange

Landeseinheitliche Nein, nicht HBR beschildert
Beschilderung

Ortsausgang Otterbach

- Beginn und Ende des Radweges befinden sich bereits aul3erorts

- keine Bordsteinabsenkung

- keine Querungshilfe vorhanden (viel Verkehr auf der L 389 (DTV: 7.400))
- am Beginn/Ende des Radweges miindet ein Feldweg auf die L 389
Ortseingang Otterberg

Sachlage/Zustand - keine ausreichende Bordsteinabsenkung

- der Radweg verlauft direkt an der Bushaltebucht vorbei => Unfallgefahr
- die VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen

- der Radweg endet direkt im Einmundungsbereich einer Nebenstralle =>
Unfallgefahr

Insgesamt

- Breite des Radweges

Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit hoch

Ortsausgang Otterbach

- Ortstermin => priifen, wie die Situation fir den Radverkehr verbessert
werden kann

Handlungsvorschldge |- Bordstein absenken
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11.7 VG Otterberg

Ortseingang Otterberg

- Ortstermin => priifen, wie die Situation fiir die Radfahrer verbessert
werden kann

- Bordstein absenken und die fehlenden VZ montieren

gesamte Strecke

- Breite auf die vorgeschriebene Mindestbreite ausbauen (vgl. Regelwerke)

Baulasttrager Land
Otterbach: L 389 Beginn/Ende des Stralenbegleitenden Radweges nach
Otterberg
Probleme: Ubergang ist auRerorts (hohes Verkehrsaufkommen!) und keine
Bordsteinabsenkung

Fotodokumentation

Ortsausgang Otterberg: fehlende
Bordsteinabsenkung, Radfahrer missen
den Einmiindungsbereich der
SeitenstralRe queren und der Radweg
verlauft direkt an der Bushaltestelle vorbei

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTT 20

Kartenausschnitt

Standort Otterberg: OtterstraBe und BachstraRe
Otterberg: Otterstrae und BachstralRe
Standort mit

5
; ("

o+ < #
# ok il

F

=

Lange

ca. 0,7 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Odenbachtal-Radweg und Pfalzer Land Radweg

Sachlage/Zustand

- zulassige Hochstgeschwindigkeit (Tempo 50)

- kein Angebot fir den Radverkehr

Kategorie

Sicherheit und Komfort

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- prifen, ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert
werden kann

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

==
Otterberg: Bachstralle

Quelle: Eigene Darstellung
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11.7 VG Otterberg

Nummer OTT 21

Kartenausschnitt

Standort Otterberg: RingstraBe zwischen der HauptstraBe und der Schulstrae
Otterberg: Ringstral’e zwischen der Hauptstral’e und der Schulstralle
e A AT SB g SO ORRERE = (T
R (NN Py
Standort mit

Lange

ca. 0,45 km

Breite

ca. 6,5 bis 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- kein Angebot fiir den Radverkehr

- zuldssige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50

Kategorie

Sicherheit (Schulradweg)

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

- prufen, ob die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert werden kann

- prifen, ob Schutzstreifen markiert werden kénnen

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Otterberg: RingstralRe in Richtung
Schulstralle

RingstralRe Fahrtrichtung Hauptstrale

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTT 22

Kartenausschnitt

Standort Radweg durch das Ottertal zwischen Otterbach und Otterberg
Radweg durch das Ottertal zwischen Otterbach und Otterberg
. [ g e
Fg .‘CF;’)’-‘ ~ ¥ty e
l"(\ ;.JI{_;!—‘ -'i [.\_‘
Standort mit = RO |

TR e LS
o Db ]

1

Lo

Lange

ca. 3,3 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Odenbachtal-Radweg und Pfalzer Land Radweg

- an jeder StraRenquerung befinden sich zwei Umlaufsperren, die bis auf

Sachlage/Zustand eine alle sehr eng zusammen stehen => Radfahrer gerade auch mit
Fahrradanhanger kdnnen diese Sperren oft nur sehr milhsam passieren

Kategorie Komfort

Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- Notwendigkeit der Umlaufsperren prifen (vgl. Rundschreiben vom LBM
RLP) die Vorfahrt ist in § 8 der StVO geregelt

- nur eine Barriere stehen zu lassen (in Fahrtrichtung jeweils die rechte vor
der Querung) => Radfahrer erkennen das sie hier aufpassen missen und
kénnen die Sperre dennoch problemlos passieren

- falls es zwingend erforderlich sein sollte beide Sperren stehen zu lassen,
sollten diese nach Méglichkeit gemaf den ,Meckenheimer Empfehlungen
fur die Gestaltung von Umlaufschranken® ausgerichtet werden

Baulasttrager

Gemeinde Otterberg und Gemeinde Otterbach

Fotodokumentation

Beginn des Radweges an der K 62
Sperren stehen zu eng aneinander

Querung der Straf3e ,Im Briihl*
Sperren stehen in ausreichendem Abstand
Zueinander

255



256

11.7 VG Otterberg

Ende des Radweges in Otterberg Kapellenweg

Quelle: Eigene Darstellung
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VERBANDSGEMEINDE

RAMSTEIN
MIESENBACH

11.8 Handlungsvorschlage in der VG Ramstein-Miesenbach

Inhalts- und Ubersichtstabelle der Handlungsvorschlage

VG

Ifd. Nr.

Standort

Baulasttrager®

Kreis

OG

Land

Bund

Prioritat

Seite

RAM

K 6 StraBenbegleitender
Radweg zwischen
Katzenbach und Spesbach

X

hoch

260

RAM

K 6 zwischen Schrollbach
und Katzenbach

mittel

262

RAM

Weltersbach: K 9
StralRenbegleitender
Radweg

mittel

263

RAM

K 9 zwischen
Weltersbach und dem
StralRenbegleitenden
Radweg an der L 356

hoch

264

RAM

K 79 zwischen
Miesenbach und
Mackenbach

mittel

266

RAM

L 356 Stralenbegleitender
Radweg zwischen
Hutschenhausen und
Spesbach

mittel

267

RAM

Ortseingang

Ramstein: Ende des
StraRenbegleitenden
Radweges an der L 363

mittel

269

RAM

StralRenbegleitender
Radweg L 363 zwischen
Niedermohr und
Schrollbach

hoch

270

RAM

L 363 StralBenbegleitender
Radweg zwischen
Ramstein und Ramstein-
Sud

hoch

272

RAM

10

Ubergang von der K 6 auf
den StraBenbegleitenden
Radweg an der L 363 bei
Niedermohr

mittel

274




Inhalts- und Ubersichtstabelle der Handlungsvorschliage

VG

Ifd. Nr.

Standort

Baulasttrager*

Kreis

oG Land

Bund

Prioritat

Seite

RAM

"

Ubergang von der

L 363 auf den
Stralkenbegleitenden
Radweg (Ortsausgang
Steinwenden)

hoch

275

RAM

12

Ramstein:
Stralkenbegleitender
Radweg in der
Miesenbacher StralRe

mittel

276

RAM

13

Ramstein: Kindsbacher
Stralke

mittel

277

RAM

14

Ramstein:
Reichswaldstrale
(zwischen Azur und
Schernauer Strale)

mittel

278

RAM

15

Ramstein: Weg zwischen
der Flurstralle und der
ReichswaldstralBe liber den
Parkplatz des Azur

hoch

279

RAM

16

Steinwenden:
Wirtschaftsweg zw. dem
Friedhof Steinwenden und
Reuschbach

bei
Gelegenheit

281

*: die Zuordnung des jeweiligen Standortes zu einem Baulasttrager erfolgte nach unserem Wissensstand.
Falls es aufgrund anderer Absprachen zu einer anderen Zuordnung der Baulasttragerschaft gekommen
ist, bitten wir um Rickmeldung.

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

K 6 StraRenbegleitender Radweg zwischen Katzenbach und Spesbach

Standort mit
Kartenausschnitt

K6 StraBenbegIeltender Radweg zwischen Katzenbach und Spesbach
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Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Beginn des Weges in Hohe Katzenbach

- Ubergang von der K 6 auf den Radweg (dort ist Tempo 70)

Sachlage/Zustand - keine Beschilderung des Weges. Weder als Rad- noch als Gehweg
Ortseingang Spesbach
- keine Beschilderung des Weges (weder als Rad- noch als Gehweg)
Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Hanldungsvorschlage

Beginn des Weges Hohe Katzenbach

- Ortstermin => klaren, ob es sich um einen kombinierten Rad-und Gehweg
handelt und wie die Radfahrer gefiihrt werden sollen

- falls der Weg als Radweg genutzt werden kann, sollte gepruft werden wie
der Ubergang von der K 6 auf den Radweg sicherer gestaltet werden
kann

Ortseingang Spesbach

- Ortstermin => klaren, ob es sich um einen kombinierten Rad-und Gehweg
handelt und wie die Radfahrer gefiihrt werden sollen

Baulasttrager

Kreis

260




Fotodokumentation

Katzenbach: Beginn des Weges Katzenbach: Ende des Weges

Spesbach: Beginn des Weges Spesbach: Ende des Weges

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

K 6 zwischen Schrollbach und Katzenbach

Standort mit
Kartenausschnitt

K 6 zwischen Schrollbach und Katzenbach

o BT L e L
S o y

Lange

ca. 2,6 km

Breite

ca. 5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fiir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehrsbelastung (DTV: 1.961)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

- langfristig: sollte ein baulicher Radweg zwischen Schrollbach und dem
bestehenden Radweg an der K 6 (zwischen Katzenbach und Spesbach)

Handlungsvorschlage angelegt werden

- kurzfristig: Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 70

Baulasttrager Kreis

Fotodokumentation

K 6 zwischen Katzenbach und Schrollbach

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

Weltersbach: K 9 StraBenbegleitender Radweg

Standort mit
Kartenausschnitt

Weltersbach: K 9 StralRenbegleitender Radweg
_1_-_.-_-—_-.- "--._\__J '.. __"fﬂ_.l-.:?"“’_"

-

Lange

ca. 0,3 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- Ubergang von der Fahrbahn (K 9) auf den Radweg (in Fahrtrichtung
Friedhof) kénnte aufgrund des Verkehrs (DTV: 4.449) und des leichten
Anstiegs ab und zu schwierig sein => Unfallgefahr

Sachlage/Zustand

- das VZ 240 am Beginn des Radweges in Weltersbach fehlt

- die VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende® am Friedhof fehlen
Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- prifen, ob man den Ubergang von der K 9 auf den Radweg in
Weltersbach etwas absichern kdonnte evtl. durch
Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30

- die fehlenden Verkehrszeichen montieren

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Weltersbach: Beginn des Radweges
Ubergang von der K 9 auf den Radweg
(das VZ 240 fehlt)

Weltersbach: Ende des Radweges am
Friedhof (VZ 240 und Zusatzzeichen
fehlen)
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K 9 zwischen Weltersbach und dem StraBenbegleitenden Radweg an der

Standort L 356
K 9 zwischen Weltersbach und dem Stralienbegleitenden Radweg
an der L 356

Standort mit

Kartenausschnitt

Lange

ca. 2,0 km

Breite

ca. 4,5 bis 5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fiir den Radverkehr

Sach|age/Zustand - VerkeherelaStUng (DTV 4104)

- StralRenbreite und Sichtverhaltnisse
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung ist ein eigenstandiges
Radverkehrsangebot erforderlich

- kurzfristig: der Wirtschaftsweg kénnte eine Teilfunktion zur Anbindung von
Ramstein Gibernehmen daher sollte er fiir den Radverkehr freigegeben
werden

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 9 zwischen Weltersbach und der L 356




_eItraaén Alltagsraaverkenr

K 9 im Bereich der Firma Rettenmeier

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

K 79 zwischen Miesenbach und Mackenbach

Standort mit
Kartenausschnitt

K 79 zwischen Miesenbach und Mackenbach

Lange

ca. 1,2 km, davon smd ca. 600 Meter mit Tempo 70 beschildert

Breite

ca. 5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Radverkehrsangebot

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 3.648)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlag

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung ist ein eigenstandiges
Radverkehrsangebot erforderlich

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

Miesenbach: Ortsausgang Mackenbach: Ortseingang

K 79 zwischen Miesenbach
und Mackenbach

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

L 356 StraRenbegleitender Radweg zwischen Hiitschenhausen und
Spesbach

Standort mit
Kartenausschnitt

L 356 StralRenbegleitender Radweg zwischen Hutschenhausen und Spesbach

Lange

ca. 0,45 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Verbindungsstrecke

Ortsausgang Hitschenhausen

- die VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen

Sachlage/Zustand Ortseingang Spesbach
- das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende“ fehlen
Kategorie Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

Ortsausgang Hitschenhausen

- die fehlenden VZ montieren und die Markierungen (durchgezogene Linie)
entsprechend anpassen

Ortseingang Spesbach

- die fehlenden VZ montieren

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Hitschenhausen: Ortsausgang

Hitschenhausen: Ortseingang

Quelle: Eigene Darstellung
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Spesbach: Ortseingang Ende des Radweges

Quelle: Eigene Darstellung
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Ortseingang Ramstein: Ende des StraBenbegleitenden Radweges an der

Standort L 363
Ortseingang Ramstein: Ende des Stra3enbegleitenden Radweges an der L
363
' T e
1 .-:- !
Standort mit o

Kartenausschnitt

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- zu schmale Bordsteinabsenkung am Ubergang vom Radweg auf die
Fahrbahn

- die VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen

Kategorie

Komfort und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- die Bordsteinabsenkung verbreitern und eine Aufstellflaiche schaffen

- die fehlenden Verkehrszeichen montieren

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Ortseingang Ramstein: Ende des
Strallenbegleitenden Radweges

Ortsausgang Ramstein: Beginn des
StralRenbegleitenden Radweges

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

StraBenbegleitender Radweg L 363 zwischen Niedermohr und
Schrollbach

Standort mit
Kartenausschnitt

Straflenbegleitender Radweg L 363 zwischen Niedermohr und Schrollbach

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Radweg Ende in Niedermohr (H6he Feuerwache)

- Ubergang der Radfahrer von der Fahrbahn auf den Radweg und
umgekehrt ist unmittelbar im Kurvenbereich

- das VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen
Radweg in Niedermohr

- entlang des Radweges sind sehr viele Grundstiickszufahrten => erhdhte
Unfallgefahr fur die Radfahrer

SR EGRATSEE Radweg Kreuzung mit der K 6 (Richtung Reuschbach)
- der Bordstein des Radweges ist im Kreuzungsbereich nicht ausreichend
abgesenkt
Radweg Ende in Schrollbach
- die VZ 240 sowie die Zusatzzeichen ,Radweg Ende” fehlen komplett
- unklare Fiihrung der Radfahrer beim Ubergang von der StraRe auf den
Radweg
Kategorie Sicherheit und Komfort

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

Radweg Ende in Niedermohr (Hohe Feuerwache)

- priufen, ob Beginn und Ende des Radweges aus dem Kurvenbereich
verlegt werden kdnnen

- die fehlenden Verkehrszeichen montieren
Radweg in Niedermohr

- Ortstermin => prifen, ob es flr die Radfahrer nicht sicherer ware auf der
Stralle mitgefiihrt zu werden. Evtl. ware es moglich Schutzstreifen fur die
Radfahrer anzulegen. Der derzeitige Radweg kdnnte als Gehweg mit dem
Zusatz ,Radfahrer frei in Fahrtrichtung ausgeschildert werden




Radweg Kreuzung mit der K 6 (Richtung Reuschbach)

- Ortstermin => prtfen, ob es erforderlich ist den Bordstein im
Kreuzungsbereich flir mdgliche Radfahrer in Fahrtrichtung Reuschbach
bzw. aus Reuschbach kommende Radfahrer weiter abzusenken

Radweg Ende in Schrollbach

- Ortstermin => klaren wie die Radfahrer gefiihrt werden sollen und
dementsprechend die erforderlichen Verkehrszeichen montieren (evtl.
kénnte zusatzlich noch mit Markierungen gearbeitet werden)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Niedermohr: Ende des benutzungspflichtigen Benutzungspflichtiger Radweg
Radweges gegenuber der Feuerwache innerorst Niedermohr => viele
Grundstlckszufahrten

Kreuzungsbereich L 363 / K 6

&

Schrollbach: Ende des Stralkenbegleitenden  Schrollbach: Beginn des Stralenbe-
Radweges gleitenden Radweges

Quelle: Eigene Darstellung
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StraBenbegleitender Radweg L 363 zwischen Ramstein und Ramstein-

Standort Siid
StraRenbegleitender Radweg L 363 zwischen Ramstein und Ramstein-Sid
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Iy [!,!:I R .;“. :u .

;ﬁf
.,\,1

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

Ortsausgang Ramstein
- kein eindeutiger Beginn des Radweges in Fahrtrichtung Landstuhl

- zwischen dem Kreisel und den Bahnlinien gibt es fur die Radfahrer zwei
Fahrmdglichkeiten => einmal tUber die Querungshilfe und einmal direkt auf
die L 363 => Unfallgefahr

Ortseingang Ramstein
- unklare Fihrung der Radfahrer am ersten Kreisel
- Unfallgefahr an der Zufahrt zu dem US Autohaus

- fehlende Bordsteinabsenkung am Ende des Radweges am zweiten
Kreisel

Ortseingang Ramstein-Siid
- Ende des Radweges mundet direkt auf eine Wohnstralle

- Poller am Ubergang von der StralRe auf den Radweg => Hindernis fiir
Radfahrer mit Anhanger

Kategorie

Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

Ortsausgang Ramstein

- Ortstermin => festlegen, wie die Radfahrer gefiihrt werden sollen, die
entsprechenden VZ aufstellen und evtl. noch mit Markierungen arbeiten

Ortseingang Ramstein

- Ortstermin => genaue Flhrung der Radfahrer festlegen, evtl. mit
Markierungen arbeiten und den Bordstein am Ubergang von dem Radweg
auf die Fahrbahn ausreichend absenken




Ortseingang Ramstein-Siid

- Ortstermin => priifen, ob die Poller an dem Ubergang entfernt werden
kénnen und wie die Situation fir die Radfahrer verbessert werden kénnte

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Ramstein: Ortsausgang

Ramstein: Ortseingang
.+ 1 -unklare FUhrung nach dem ersten Kreisel
& - Gefahr durch Zufahrt US Autohaus
- keine Bordsteinabsenkung am Ende

Ramstein-Siid: Ubergang von der
WohnstralRe auf den Radweg
Problem: Poller

Quelle: Eigene Darstellung
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Ubergang von der K 6 auf den StraBenbegleitenden Radweg an der L 363

HETEL bei Niedermohr
Ubergang von der K 6 auf den StraRenbegleitenden Radweg an der L 363
rzl‘ﬁ,‘ N #OR
\, A . g :'___.--' 2 =
Standort mit

Kartenausschnitt

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- die Radfahrer missen die L 363 leicht schrag queren

- keine Nullabsenkung des Bordsteins

Kategorie

Sicherheit und Komfort

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- Ortstermin => mit den Zustandigen prifen, ob eine Nullabsenkung
moglich ist und ob weitere Malnahmen zur Verbesserung der Situation
fur die Radfahrer erforderlich sind

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Stral3enbegleitender Radweg L 363 / Abzweigung K 6 Richtung Reuschbach

Abzweigung K 6 / Strallenbegleitender Radweg an der L 363

Quelle: Eigene Darstellung




Ubergang von der L 363 auf den StraBenbegleitenden Radweg

AR (Ortsausgang Steinwenden)
Ubergang von der L 363 auf den StraRenbegleitenden Radweg (Ortsausgang
Steinwenden)

Standort mit

Kartenausschnitt

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- der Ubergang von der L 363 auf den StraRenbegleitenden Radweg ist
direkt nach Querung der Bahnlinie

Sachlage/Zustand - Verkehrsbelastung der L 363 (DTV: 2.500)
- keine Aufstellflache fir die nach links auf den StralRenbegleitenden
Radweg abbiegen Radfahrer
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => priifen, ob die Situation flr die Radfahrer verbessert
werden kann

- alternativ missen die Radfahrer zuerst nach rechts auf den Radweg
abbiegen und dort warten bis sie die L 363 sicher queren kdnnen

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Ortsausgang Steinwenden Richtung
Ramstein

Ortseingang Steinwenden aus Ramstein
kommend

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

Ramstein: benutzungspflichtiger Radweg in der Miesenbacher StraBe

Standort mit
Kartenausschnitt

Ramstein: benutzungspflichtiger Radweg in der Miesenbacher Stralle

o o

Lange

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Ortseingang Ramstein

Sachlage/Zustand - das Ende des Radweges ist in Hohe einer Parkplatzzufahrt => Unfallrisiko
- die VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen
Kategorie Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

Ortseingang Ramstein

- die Bordsteinabsenkung so verbreitern, dass die Radfahrer nicht in Hohe
der Zufahrt des Parkplatzes auf den Radweg bzw. auf die Fahrbahn
wechseln missen

- die fehlenden VZ 240 und das Zusatzzeichen montieren
- evtl. zusatzlich mit Markierungen arbeiten

- prifen, ob die VZ 138 (Radfahrer kreuzen) oder weitere Malinahmen
erforderlich sind, um die Verkehrssicherheit fir die Radfahrer zu erhohen

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Ramstein: Ortsausgang Richtung
Miesenbach

Ramstein: Ortseingang Miesenbacher Str.

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

Ramstein: Kindsbacher StraRe

Standort mit
Kartenausschnitt

Ramstem Klndsbacher Stralle
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Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand - links abbiegen ist aufgrund des Verkehrs problematisch
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => Radwegefuhrung klaren

- Markierung von Schutzstreifen und Querungsstellen

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Ramstein: Kindsbacher Strale

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

Ramstein: ReichswaldstraBe (zwischen Azur und Schernauer Strale)

Standort mit
Kartenausschnitt

Ramstein: Reichswaldstralie (zwischen Azur und Schernauer Strale)

Lange

Breite

ca. 7 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand - kein Angebot fir den Radverkehr
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlag

- Ortstermin => priifen ob Radfahrstreifen oder Schutzstreifen fir die
Radfahrer angelegt werden kénnen (wenn mdéglich auf der gesamten
Reichswaldstrale)

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Ramstein: Reichswaldstra’e zwischen Azur und Schernauer Stralle

Quelle: Eigene Darstellung




Ramstein: Weg zwischen der FlurstraBe und der ReichswaldstraBe tiber

Kartenausschnitt

Standort den Parkplatz des Azur
Ramstein: Weg zwischen der Flurstral’e und der Reichswaldstral3e iber den
Parkplatz des Azur
\\“\l AL BAES AN J| /’ e WVSR=rN

Standort mit

Lange

ca. 0,19 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

Weg zwischen Flurstrae und Parkplatz Azur

- der Weg ist weder als Geh- noch als Radweg beschildert => dieser sollte
fur den Radverkehr nutzbar gemacht werden (z. B. fur Schiler auf dem
Weg zur Schule oder zum Schwimmbad)

Querung Parkplatz Azur
- der Weg endet direkt auf dem Parkplatz ohne erkennbare Weiterflihrung

- aufgrund der parkenden und fahrenden Fahrzeugen kann es leicht zu
Unfallen kommen (Autofahrer rechnen hier nicht unbedingt mit
Radfahrern)

- der Bordstein vom Parkplatz auf die Reichswaldstral3e ist fiir den
Radverkehr nicht ausreichend abgesenkt

Kategorie

Sicherheit und Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

hoch

Handlungsvorschlage

Weg zwischen FlurstraBe und Parkplatz Azur

- den Weg fur den Radverkehr freigeben (der Weg ist als Anbindung an das
Schulzentrum gut geeignet und eine wichtige Strecke im
Radverkehrsnetz)

Querung Parkplatz Azur

- Ortstermin => prifen, ob man eine Radfurt fiir die Radfahrer am Rande
des Parkplatzes markieren und farblich kennzeichnen kénnte => dadurch
ware die FUhrung der Radfahrer deutlich zu erkennen und mégliche
Unfalle kénnten verringert oder bestenfalls verhindert werden

- den Bordstein zur Reichswaldstral’e entsprechend absenken

Quelle: Eigene Darstellung
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Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

L =
Ramstein: Beginn des Weges am Parkplatz Weg zwischen Parkplatz
des Azurs und Flurstrale

Ende des Weges und Ube;gang aufden  Parkplatz zwischen dm Weé uﬁd der
Parkplatz Reichswaldstralle

Ubergang vom Parkplatz zur ReichswaldstralRe: Bordsteinabsenkung

Quelle: Eigene Darstellung




Kartenausschnitt

Standort Wirtschaftsweg zwischen Steinwenden und Reuschbach
Wirtschaftsweg zwischen Steinwenden und Reuschbach
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Lange

ca. 3,7 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

Ortsausgang Steinwenden (Friedhofstrale)

- der Weg ist nicht fur den Radverkehr freigegeben

Kategorie

Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

bei Gelegenheit

Handlungsvorschlag

- den Weg durch die Montage des Zusatzzeichens ,Radfahrer frei“ fir den

Radverkehr freigeben

Baulasttrager

Gemeinde

Fotodokumentation

Steinwenden: Ortsausgang Richtung Reuschbach (Friedhofstralle)

Quelle: Eigene Darstellung
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VERBAMNDS GEMEINIDE

WEILERBACH
11.9 Handlungsvorschlage in der VG Weilerbach

Baulasttrager*
Ifd. Nr. Standort Prioritat | Seite
Kreis (0] €] Land Bund

Weilerbach: K 13 _
1 Unterfihrung der L 367 X mittel 283

Weilerbach: K 13
2 zwischen dem Kreisel am X hoch 284
Ortseingang und der L 356

Rodenbach: K 13
3 zwischen Rodenbach und X mittel 286
Siegelbach

K 19 zwischen
Erzenhausen und dem
4 Wirtschaftsweg nach X hoch 287

Weilerbach

Rodenbach: K 13
5 Ortsausgang Hohe Kreisel X mittel 289
/Weilerbacher Waldchen

K 13 StraBenbegleitender
6 Radweg zwischen X mittel 290
Rodenbach und Siegelbach

Reichenbach-Steegen:

Kreuzung L 367 / K 6 X mittel 292

Weilerbach: Querung der L
8 356 zwischen Ziegelhitte X hoch 293
und Mickenmiihle

*: die Zuordnung des jeweiligen Standortes zu einem Baulasttrager erfolgte nach unserem Wissensstand.
Falls es aufgrund anderer Absprachen zu einer anderen Zuordnung der Baulasttragerschaft gekommen
ist, bitten wir um Ruckmeldung.

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

Weilerbach: K 13 Unterfiihrung der L 367

Standort mit
Kartenausschnitt

Weilerbach: K 13 Unterfihrung der L 367

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Verbindungsstrecke

Sachlage/Zustand

- Engstelle in der Unterfiihrung

Kategorie

Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlag

- auf beiden Seiten der Unterfihrung einen Hinweis auf die Engstelle
geben

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

K 13 Unterfuhrung der L 367 in Richtung Weilerbach

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

Weilerbach: K 13 zwischen dem Kreisel am Ortseingang und der L 356

Standort mit
Kartenausschnitt

Weilerbach: K 13 zwischen dem Kreisel am Ortseingang und der L 356
7 N 'I.r':'-'=":_r: T ge}'kj D
Xy gy

B
o A

AN ST

)
e

=

Lange

ca. 0,73 km

Breite

ca. 5,5 bis 6 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, zum Teil HBR beschildert als Pfalzer Land Radweg

- groBtenteils kein Angebot fir den Radverkehr, kurz vor dem Kreisel ist
ein benutzungspflichtiger Radweg (auf beiden Seiten) in Richtung
Rodenbach vorhanden

Sachlage/Zustand
- sehr hohe Verkehrsbelastung (DTV: 10.971)
- geringe StralRenbreite

Kategorie Sicherheit

Prioritat/Dringlichkeit | hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => priifen, wie die Situation fiur die Radfahrer verbessert
werden kann. Dies ist eine sehr wichtige Verbindung sowohl im Alltags-
auch im touristischen Radverkehrsnetz

- aufgrund des hohen DTV Wertes und der hohen Netzbedeutung ist eine
eigenstandige Radverkehrsanlage erforderlich

- kurzfristig: mit Markierungen und Beschilderungen arbeiten z. B.
Freigabe des Gehweges fiir den Radverkehr (in Fahrtrichtung) und
Markierungen an den Grundstiickszufahrten und prifen, ob beidseitig
Schutzstreifen markiert werden kénnen

- die Geschwindigkeit sollte auf Tempo 30 reduziert werden

Baulasttrager

Kreis




_ejttaden Alltagsradverkenr

Fotodokumentation

K 13 Héhe Abzweigung Bahnhofstrale (Fahrtrichtung Rodenbach)

K 13 Beginn / Ende des benutzungspflichtigen Radweges am Kreisel

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

Rodenbach: K 13 zwischen Rodenbach und Siegelbach

Ubergang Kreis/Stadt
KL

Ja, siehe Ubersichtskarte ,Ubergange Kreis/Stadt Kaiserslautern im Anhang

Standort mit
Kartenausschnitt

Rodenbach K 13 zwischen Rodenbach und Siegelbach

S -

Lange

ca. 0,3 km

Breite

ca. 5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht nach HBR beschildert

- Verkehrsbelastung (DTV: 5.987 und 4 % LKW Anteil)

Sachlage/Zustand - kein Angebot fiir den Radverkehr auf diesem Abschnitt der K 13

- Topografie (Steigung, Kurven, zum Teil schlechte Sichtverhaltnisse)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit mittel

Handlungsvorschlag

- aufgrund des DTV Wertes und der Netzbedeutung ist eine eigenstandige
Radverkehrsanlage an der Strale oder abseits erforderlich

Baulasttrager

Fotodokumentation

Kreis

K 13 in Héhe der Abzweigung zum Forsthaus Rodenbach

Quelle: Eigene Darstellung
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K 19 zwischen Erzenhausen und dem Wirtschaftsweg Richtung

SAEEN Weilerbach
K 19 zwischen Erzenhausen und dem Wirtschaftsweg Richtung Weilerbach
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Standort mit

Kartenausschnitt
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Lange

) e, 1.. il .. e
ca. 0,7 km Meter

Breite

ca. 5 Meter

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

- kein Angebot fiir den Radverkehr

Sachlage/Zustand - Verkehr (DTV: 1.204)

- gefahrene Geschwindigkeiten
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => mit allen Zustandigen

- langfristig: sollte ein baulicher Radweg angelegt werden (diese Strecke
ist eine wichtige Verbindung im Radverkehrsnetz)

- seitens der OG Erzenhausen besteht grof3es Interesse an einem
baulichen Rad-und Gehweg (eine Entwurfsplanung liegt bereits vor)

- Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 50 in dem Bereich wo die
Radfahrer die K 19 queren und im weiteren Verlauf
Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 70

Baulasttrager

Kreis

K 19 in Fahrtrichtung Weilerbach

K 19 kurz vor dem Ortseingang
Erzenhausen
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11.9 VG Weilerbach

Fotodokumentation
K 19 Abschnitt zwischen zwei Wirtschafts- K 19 Abschnitt zwischen zwei Wirtschafts-
wegen in Richtung Weilerbach wegen in Richtung Erzenhausen
) ) Seitens der Gemeinde Erzenhausen bestehen Bestrebungen an der K 19
Hinweis einen baulichen Radweg anzulegen. Wie ist der aktuelle Stand?

Quelle: Eigene Darstellung
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Eltraaén AutagsraaverkKkenr

Standort

Rodenbach: K 13 Ortsausgang Hohe Kreisel / Weilerbacher Waldchen

Standort mit
Kartenausschnitt

Rodenbach: K 13 Ortsausgang Hohe Kreisel / Weilerbacher Waldchen

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Sachlage/Zustand

- Beginn / Ende des benutzungspflichtigen Radweges (die Radfahrer
mussen die L 389 aulerorts queren)

Kategorie

Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

- Ortstermin => die Fihrung der Radfahrer sollte geklart werden

- Vorschlag: das VZ 240 sollte evtl. an der Ecke Kreisel (L 389) /
Weilerbacher Waldchen schon aufgestellt werden und nicht erst nach
dem Kreisel

Baulasttrager

Kreis

Fotodokumentation

e

Vorschlag: der Radweg sollte evtl. hier
schon beginnen

Radweges

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

K 13 StraBenbegleitender Radweg zwischen Rodenbach und Siegelbach

Standort mit
Kartenausschnitt

K 13 Straltenbegleitender Radweg zwischen Rodenbach und Siegelbach

—— n— "
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Lange

ca. 0,65 km

Landeseinheitliche
Beschilderung

Nein, nicht HBR beschildert

Radweg Beginn / Ende an der Abzweigung zum Forsthaus Rodenbach
- der Radweg beginnt und endet im Kurvenbereich

- das Zusatzzeichen ,Radweg Ende” in Fahrtrichtung Siegelbach fehit

Sachlage/Zustand
Ortseingang Rodenbach
- am Beginn des Radweges ist keine ausreichende Bordsteinabsenkung
- die VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende" fehlen

Kategorie Beschilderung

Prioritat/Dringlichkeit

mittel

Handlungsvorschlage

Radweg Beginn / Ende K 13 an der Abzweigung zum Forsthaus
Rodenbach

- Ortstermin
- das fehlende Zusatzzeichen erganzen

- vor Ort prifen, ob man die Radfahrer mit Hilfe von Markierungen leiten
sollte (von den Sichtverhéltnissen ware es besser, wenn sie die obere
Ausfahrt nutzen wiirden)

Ortseingang Rodenbach

- Ortstermin

- der Beginn des Radweges sollte etwas weiter nach hinten versetzt
werden

- der Ubergang von der Fahrbahn auf den Radweg ist am Ende der
Bushaltebucht (gefahrlich) und dort der Bordstein ist nicht ausreichend
abgesenkt

- die fehlenden VZ 240 und das Zusatzzeichen ,Radweg Ende*® sollten
noch montiert werden

- prifen, ob man von dem Radweg aus eine weitere Querung, Gber die
vorhandene Mittelinsel zum Gewerbegebiet ,Am Trankwald“ anbieten
sollte

Baulasttrager

Kreis




Eltraaén AutagsraaverkKkenr

Fotodokumentation

K 13 Ende des Strallenbegleitenden K 13 Beginn des Strallenbegl.
Radweges an der Abzweigung zum Radweges im Kurvenbereich

Forsthaus Rodenbach (das Zusatzzeichen
Radweg Ende fehlt)

Rodenbach: Beginn / Ende des StralRenbegleitenden Radweges =>

Bordsteinabsenkung zum Fahrbahnwechsel ist nicht optimal und das VZ 240 sowie
das Zusatzzeichen ,Radweg Ende* fehlen

Rodenbach: Vorschlag den Beginn / das Ende des Radweges an diese Stelle zu
setzen => Nullabsenkung vorhanden und der Radweg ist weg aus der Busbucht

Rodenbach: Vorschlag: Ubergang vom Radweg in die StraRe ,Am Trankwald*
anbieten, die vorhandene Mittelinsel kdnnte zur Querungshilfe umfunktioniert werden

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

11.9 VG Weilerbach

WEI 7

Kartenausschnitt

Standort Reichenbach-Steegen: Kreuzung L 367 / K 6
Reichenbach-Steegen: Kreuzung L 367 / K 6
Standort mit I

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Pfalzer Land Radweg

- unubersichtlicher Ein- und Ausmundungsbereich

Sachlage/Zustand - hohes Verkehrsaufkommen (DTV: 5.000)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit | mittel

Handlungsvorschlage

- Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30

- Ortstermin => prufen, ob der Ein- und Ausmiindungsbereich etwas
Ubersichtlicher und auch fahrradfreundlicher gestaltet werden kann
(Verkehrsraum flr den abbiegenden Radverkehr kennzeichnen)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Reichenbach-Steegen: Kreuzung L367/K6

Quelle: Eigene Darstellung
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Eltraaén AutagsraaverkKkenr

Kartenausschnitt

Standort Weilerbach: Querung der L 356 zwischen Ziegelhiitte und Miickenmiihle
Weilerbach: Querung der L 356 zwischen Ziegelhitte und Mickenhof
A M g
Standort mit

Landeseinheitliche
Beschilderung

Ja, HBR beschildert als Pfalzer Land Radweg

- Verkehr

- Geschwindigkeit (Tempo 70)
Sachlage/Zustand - Sichtverhaltnisse

- Sicherheit der Querung (Schiiler sollen die L 356 hier ebenfalls queren)
Kategorie Sicherheit
Prioritat/Dringlichkeit hoch

Handlungsvorschlag

- Ortstermin => priifen, ob die Querung auch fiir Schiiler ausreichend
gesichert ist (evtl. sollte dariber nachgedacht werden unter anderem die
Geschwindigkeit im Querungsbereich auf Tempo 50 zu reduzieren oder
alternativ prifen, ob ein Fahrbahnteiler erforderlich ist)

Baulasttrager

Land

Fotodokumentation

Querung der L 356 Blick Richtung Hirschhorn

Blick Richtung Weilerbach

Quelle: Eigene Darstellung
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12 Fahrradabstellanlagen

12.1 Erfassung an den Verbandsgemeindeverwaltungen

Im Rahmen der Grundlagenermittlungen wurden auch die Fahrradabstellanlagen an den neun Verbands-
gemeindeverwaltungen im Landkreis Kaiserslautern, die wichtige Ziele im Alltagradwegenetz darstellen,
Uberprift und dokumentiert.

Bei der Datenauswertung wurde ersichtlich, dass alle, bis auf zwei Verwaltungen, tber eine Fahrradab-
stellanlage verfiigen. Dabei handelt es sich an allen Standorten um nicht Gberdachte Felgenstander in
unterschiedlichen Ausfiihrungen. Einen Uberblick tiber die Ausstattung der Verbandsgemeindeverwal-
tungen mit Fahrradabstellanlagen bietet die unter Punkt 13.2 aufgeflihrte Tabelle.

Die unter Punkt 13.3 aufgefiihrten Handlungsvorschlage dokumentieren das Angebot an Fahrradabstell-
anlagen an den einzelnen Verwaltungen und beschreiben kleinere MaRnahmen, die dazu beitragen kénnen,
die Attraktivitat der Fahrradabstellanlagen zu verbessern und zu erhohen.

Da fur Radfahrer das Fehlen einer sicheren Fahrradabstellanlage ein entscheidender Grund dafir sein
kann, das Fahrrad nicht zu nutzen, sollte zur weiteren Forderung des Radverkehrs neben der Optimierung
des Radwegenetzes auch das Angebot an nutzerfreundlichen und sicheren Abstellanlagen erhéht werden.

Fahrradabstellanlage an der Verbandsgemeindeverwaltung Otterbach
Quelle: Eigenes Bild




12.2 Erfassung an den Bahnhofen

Analog zu der Erfassung der Abstellanlagen an den Verbandsgemeinden wurden auch die Fahrradabstell-
anlagen an den 18 Bahnhofen und Haltepunkten im Kreis Kaiserslautern Uberprift und dokumentiert.
Da sich das Fahrrad besonders auf kurzen Strecken ideal als Zubringer zu den Bahnhofen und Haltepunkten
eignet, ist es von groRer Bedeutung, dort ein bedarfsgerechtes Angebot an gut ausgestatteten und sicheren
Fahrradabstellanlagen anzubieten.

Bei der Auswertung der Daten stellte sich heraus, dass bis auf einen Bahnhof und zwei Bahnhaltepunkte
alle Bahnhofe tUber Fahrradabstellanlagen verfiigen. Dabei handelt es sich groBtenteils um Rahmenstander,
die nur teilweise Uberdacht sind. AbschlieBbare Fahrradboxen gibt es bislang nur an den Bahnhofen in
Ramstein-Miesenbach und Hochspeyer. Aufgrund der Tatsache, dass die Radler immer haufiger mit héher-
wertigen oder auch elektrisch unterstiitzen Fahrradern unterwegs sind??, sollte besonders an den von
Radfahrern stark frequentierten Bahnhofen der Bedarf an Fahrradboxen sowie der Bedarf an Fahrrad-
standern im Allgemeinen ermittelt werden. Einen Uberblick tiber die Ausstattung der Bahnhofe und Halte-
punkte mit Fahrradabstellanlagen bietet die unter Punkt 13.4 aufgefiihrte Tabelle.

Der Grof3teil der Bahnhofe und Haltepunkte im Landkreis Kaiserslautern bietet bereits ein recht gutes
Angebot an Fahrradabstellanlagen. Die unter Punkt 13.5 aufgeflihrten Handlungsvorschlage dokumentieren
die Ausstattung der einzelnen Standorte mit Abstellanlagen und enthalten teilweise Handlungsvorschlage
dazu, wie das Angebot noch weiter optimiert werden kann.

Fahrradabstellanlage am Bahnhof Bruchmiihlbach-Miesau
Quelle: Eigenes Bild

23BMVBS (Hrsg.): Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln, September 2012
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13 Handlungsvorschlage fur die
vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

13.1 Einflihrung und generelle Handlungsvorschlage

Im Rahmen der Erstellung des ,Leitfadens flir den Radverkehr im Landkreis Kaiserslautern” wurden
neben den Strecken des Radverkehrsnetzes auch die Fahrradabstellanlagen an den Bahnhofen und den
Verwaltungen im Landkreis Kaiserslautern Uberprift und dokumentiert.

Besonders an den Verkniipfungspunkten mit dem OPNV sowie an anderen fiir den Alltagsradverkehr
relevanten Zielen ist es von groRer Bedeutung, eine ausreichende Anzahl qualitativ hochwertiger und

diebstahlsicherer Fahrradabstellanlagen anzubieten. Ein Mangel oder das Fehlen von sicheren Fahrrad-

abstellanlagen kann nachweislich ein entscheidender Grund dafir sein, dass das Fahrrad nicht
genutzt wird?*,

Gerade auch aufgrund der vermehrten Nutzung von héherwertigen oder elektrisch unterstitzten Fahr-
radern, sollten die erhdhten Anforderungen einer Abstellanlage an die Diebstahlsicherheit, vor allem an

Standorten, an denen die Rader Uber eine langere Zeit abgestellt werden, berticksichtigt werden?®.

Entsprechend ihres Standortes, der durchschnittlichen Lange der Abstellzeit der Fahrrader und der
Nutzergruppen sind die Anspriiche an die Abstellanlagen unterschiedlich.

Die folgenden Kriterien sind Grundlagen der Handlungsvorschlage fir die erfassten Fahrradabstellanlagen
unter den Punkten 13.3 und 13.5 an den Bahnhofen und Verbandsgemeindeverwaltungen im Landkreis
Kaiserslautern.

Allgemeine Anforderungen fiir alle Abstellanlagen

Mindestkriterien, die alle Abstellanlagen erfiillen sollten:

. ausreichende Ausstattung mit Fahrradstandern entsprechend des Bedarfs

. Eignung fiir unterschiedliche Fahrradtypen (Kinderrader, Pedelecs, Mountainbikes usw.)
. zentrale Lage und gute Erreichbarkeit

. .Felgenstander” sollten nach Maoglichkeit nicht mehr verwendet und durch besser
geeignete Anlagen ersetzt werden

. nach Moglichkeit sollte die Abstellanlage liberdacht sein
Anforderungen fur Abstellanlagen an Bahnhofen und wichtigen Bushaltestellen
An Bahnhofen oder Bushaltestellen werden die Rader oft den ganzen Tag oder fiir mehrere Stunden

abgestellt. Die Fahrradstander werden groBtenteils von Pendlern oder Schilern genutzt, die oft mit
einem hoherwertigen Fahrrad oder einem Pedelec kommen.

24BMVBS (Hrsg.): ,Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln”, September 2012
25BMVBS (Hrsg.): ,Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln”, September 2012




Die Fahrradabstellanlagen an den Bahnhofen sollten folgende Kriterien erfiillen:

«  Uberdachung
. barrierefreie Zugangsmaoglichkeit
. Diebstahlsicherheit

. Fahrradboxen zum Mieten und zur spontanen Nutzung

Fahrradboxen am Bahnhof in Hochspeyer
Quelle: Eigenes Bild

Anforderungen an Abstellanlagen an Behorden und sonstigen 6ffentlichen Einrichtungen

Die Fahrradabstellanlagen an Behorden, Geschaften oder sonstigen Einrichtungen werden in der Regel
nur von Besuchern genutzt, die ihre Fahrrader Uber einen kurzen Zeitraum abstellen.

Die Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen sollten folgende Kriterien erfillen:
. zentrale Lage in Eingangsnahe

. getrennte Fahrradstander fir Besucher/Géaste und Beschaftigte

. einfache Moglichkeit des raschen AnschlieRens des Fahrrades

«  Uberdachung
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13 Handlungsvorschlage fur die
vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

13.2 Inhalts- und Ubersichtstabelle der Handlungsvorschliage
an den Verwaltungen

Die folgende Tabelle bietet einen Uberblick iiber die Fahrradabstellanlagen an den neun Verbandsgemein-
deverwaltungen im Landkreis Kaiserslautern.

In der Ubersicht wird zwischen der Art der Fahrradstander, der Anzahl der Réder, die abgestellt werden
konnen sowie nach dem Vorliegen von Handlungsvorschlagen unterschiedenen.

In der letzten Spalte ist die Seitenzahl angegeben, auf der der jeweilige Handlungsvorschlag der entspre-
chenden Verwaltung unter Punkt 13.3 ,Handlungsvorschlage fir die Abstellanlagen an den Verwaltungen”
auf den folgenden Seiten zu finden ist.

Inhalts- und Ubersichtstabelle der Fahrradabstellanlagen

an den Verwaltungen

Rathaus Art de"r Ar.].zahl Handlungsvorschlage Seite
Fahrradstander Rader ja nein

vorI?]eal:Zen 0 X 299

Enkenbach-Alsenborn Felgenstander 8 X 300

Hochspeyer Felgenstander 3 X 302

Kaiserslautern-Stid keine vorhanden 0 X 303

Landstuhl Rahmenstander 1 X 304

Otterbach Felgenstander X 305

Otterberg Felgenstander 6 X 306

Felgenstander 22 X 307

Felgenstander 6 X 309

Quelle: Eigene Darstellung
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13.3 Handlungsvorschlage fiir die Abstellanlagen an den Verwaltungen

Standort

VG Bruchmiihlbach-Miesau, Am Rathaus 2, 66892 Bruchmthlbach-Miesau

Nutzergruppen

Verwaltungsbesucher

Kartendarstellung

Abstellmoglichkeiten

keine Abstellmdglichkeiten vorhanden

Art der Fahrradstander

Felgenstander

Rahmenstander

Fahrradboxen

sonstige

Uberdachung

AbschlielRbar

Frei zuganglich

Zustand

- keine Fahrradabstellanlagen vorhanden

Handlungsvorschlag

- fur die Kunden der Verbandsgemeindeverwaltung sollte nach Méglichkeit
eine geeignete, witterungsgeschutzte Fahrradabstellanlage eingerichtet
werden (ausreichend Platz steht zur Verfiigung)

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

uberdachte Stellplatze in unmittelbarer
MNéhe des Haupteingangs

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Standort

VG Enkenbach-Alsenborn, Hauptstra’e 18, 67677 Enkenbach-Alsenborn

Nutzergruppen

Verwaltungsbesucher

Kartendarstellung

Abstellmdglichkeiten

fir 8 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstéander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
8
Uberdachung nein
Abschlief3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- an beiden Zugangen zur Verwaltung stehen den Radfahrern je vier
Felgenstander zur Verfligung

Handlungsvorschlag

- evtl. besteht die Mdglichkeit zumindest einen der beiden Fahrradstander
zu Uberdachen (Witterungsschutz)

Baulasttrager /
Eigentiimer

Gemeinde

Fotodokumentation

e
Fahrradstéander an der Westfassade des Verwaltungsgebaudes




Fahrradstéander am Haupteingang des Verwaltungsgebaudes

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Standort

Nummer HOC a

VG Hochspeyer Hauptstralte 121, 67691 Hochspeyer

Nutzergruppen

Verwaltungsbesucher

Kartendarstellung

Abstellméglichkeiten

fir drei Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstédnder | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
3
Uberdachung nein
Abschlief3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- am Haupteingang der Verwaltung stehen den Radfahrern drei
Felgenstander zur Verfligung

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die Anzahl ausreicht um den Bedarf zu decken

- prifen, ob die Moglichkeit besteht den Fahrradstander zu tiberdachen

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

Fahrradstander am Eingang des Verwaltungsgebaudes

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

VG Kaiserslautern-Siid, Pirmasenser Stralte 62, 67655 Kaiserslautern

Nutzergruppen

Verwaltungsbesucher

Kartendarstellung

Abstellméglichkeiten

keine Abstellmdglichkeiten vorhanden

Art der Fahrradstander

Felgenstander

Rahmenstander

Fahrradboxen

sonstige

Uberdachung

Abschliefbar

Frei zuganglich

Zustand

- keine Fahrradabstellanlagen vorhanden

Handlungsvorschlag

- flr die Kunden der Verbandsgemeindeverwaltung sollte nach Mdéglichkeit
eine geeignete Fahrradabstellanlage eingerichtet werden (ausreichend
Platz steht zur Verfligung)

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

Hintereingang zur Verwaltung => hier ware

ausreichend Platz fur eine Fahrradabstellanlage
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Nummer

Standort

LAD a
VG Landstuhl, Kaiserstralle 49, 66849 Landstuhl

Nutzergruppen

Kartendarstellung

Verwaltungsbesucher

Abstellmdglichkeiten

fir 1 Fahrrad vorhanden

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
1
Uberdachung nein
Abschliel3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- an dem Hintereingang der Verwaltung steht ein Fahrradsténder, der es

ermoglicht ein Fahrrad abzustellen

Handlungsvorschlage

- fur die Kunden der Verbandsgemeindeverwaltung sollte nach Mdglichkeit
eine besser geeignete und Uiberdachte Fahrradabstellanlage mit Platz fiir
mehrere Fahrrader zur Verfligung gestellt werden (ausreichend Platz

ware vorhanden)

- der vorhandene Fahrradstander konnte dann entfernt werden

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

Fahrradabstellanlage am Hinter-
eingang des Verwaltungsgebaudes

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer (0] I SF:

Standort VG Otterbach Konrad-Adenauer-Str. 19, 67731 Otterbach

Nutzergruppen Verwaltungsbesucher

Kartendarstellung

Abstellmoglichkeiten fur 5 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstédnder | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
5

Uberdachung nein
Abschliel3bar nein
Frei zuganglich ja

- in unmittelbarer Nahe des Haupteingangs stehen den Radfahrern finf
Zustand nicht Giberdachte Fahrradstander zur Verfligung

- prifen, ob evtl. die Mdglichkeit besteht die Fahrradstander zu
Handlungsvorschlag tiberdachen (Witterungsschutz)
Egulas}trager J Gemeinde

igentimer

Fotodokumentation

Fahrradstander in der Nahe des Haupteingangs

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Nummer OTT a

Standort

VG Otterberg Hauptstralle 27, 67697 Otterberg

Nutzergruppen

Verwaltungsbesucher

Kartendarstellung

Abstellmoglichkeiten

fur 6 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
6
Uberdachung nein
Abschliel3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

Verfiigung

- in unmittelbarer Nahe des Haupteingangs stehen den Radfahrern sechs
Fahrradstander (die durch das Gebaude etwas Giberdacht sind) zur

Handlungsvorschlag

Uberdachen (Witterungsschutz)

- prifen, ob evtl. die Moglichkeit besteht die Fahrradstander komplett zu

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

Fahrradstander in der Nahe des Haupteingangs

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

VG Ramstein-Miesenbach Am Neuen Markt 6, 66877 Ramstein-Miesenbach

Nutzergruppen

Verwaltungsbesucher

Kartendarstellung
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Abstellmdglichkeiten

fir 22 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
22
Uberdachung 1
Abschliebar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- am Haupteingang der Verwaltung stehen den Radfahrern insgesamt 22
Felgenstander zur Verfligung => aufgrund der Ausfiihrung der
Fahrradstander werden diese offensichtlich eher ungern genutzt und die
Fahrrader werden an anderer Stelle vor der Verwaltung abgestellt (siehe
Bild)

Handlungsvorschlag

- priufen, wie hoch der Bedarf an Fahrradstandern ist und ob die beiden
vorhandenen Fahrradstander nach Méglichkeit durch besser geeignete
Stander (z. B. Uberdachte Rahmensténder (Witterungsschutz)) ersetzt
werden kdnnten

Baulasttrager /
Eigentiimer

Gemeinde

Fotodokumentation




13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Fahrrad, das direkt vor der Tir und nicht Uberdachter Fahrradstander vor dem
an den Fahrradstandern abgestellt wurde Eingang der Verwaltung

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

VG Weilerbach RummelstralRe 15, 67685 Weilerbach

Nutzergruppen

Verwaltungsbesucher

Kartendarstellung

Abstellmoglichkeiten

fir 6 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstdnder | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
6
Uberdachung nein
Abschliel3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- direkt neben dem Haupteingang stehen den Radfahrern sechs
Fahrradstander zur Verfigung

Handlungsvorschlag

- priufen, ob evtl. die Mdglichkeit besteht die Fahrradstander zu
Uberdachen (Witterungsschutz)

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

Fahrradstdander am Haupteingang der Verwaltung

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

13.4 Inhalts- und Ubersichtstabelle der Handlungsvorschlige

an den Bahnhoéfen

Inhalts- und Ubersichtstabelle der Fahrradabstellanlagen
an den Bahnhofen

. . Handlungs- Bahnhofs-
Eigentimer .
Art der Fahr- | Anz. vorschlage ausstattung
Bahnhof .. "
radstander Rader
DB EImm- ja nein WA p4U[e) Selfl e
une rampe
Bruchmiihlbach- | ¢\ enstander | 29 | x X X X 312
Miesau
el Felgenstander | 17 X X 314
Alsenborn
Rahmenstander
Hochspeyer und 93 X X X X 316
Fahrradboxen
Frankenstein Rahmenstander| 40 X X 318
Schopp Felgenstander 21 320
Landstuhl Rahmenstander| 40 X X 322
Hauptstuhl keine 0 X X X 324
vorhanden
Kindsbach Rahmenstander 14 X X 326
Otterbach Felgenstander 34 X 328
Katzweiler Rahmenstander 10 X 329
Hirschhorn keine 0 X X 330
vorhanden
Untersulzbach keine 0 X X 331
vorhanden
Olsbrtcken Rahmenstander 5 X X 332
Rahmenstander
Ramstein und 14 X X 333
Fahrradboxen
Miesenbach Rahmenstander 12 33b
Steinwenden Rahmenstander 5 336
Obermohr keine 0 X X 337
vorhanden
Niedermohr Rahmenstander 7 X X 338

Quelle: Eigene Darstellung




Die aufgefiihrte Tabelle bietet einen Uberblick tiber die Fahrradabstellanlagen an den 18 Bahnhofen
und Bahnhaltepunkten im Landkreis Kaiserslautern.

In der Ubersicht wird zwischen der Art der Fahrradstander, der Anzahl der Rader, die abgestellt werden
konnen, den Eigentiimern sowie nach dem Vorliegen von Handlungsvorschlagen unterschiedenen.
In den blau markierten Spalten wird eine Aussage (sofern bekannt) zu der Ausstattung des jeweiligen
Bahnhofes mit einem Aufzug oder einer Schieberampe angegeben.

In der letzten Spalte ist die Seitenzahl angegeben, auf der der jeweilige Handlungsvorschlag des
entsprechenden Bahnhofs unter Punkt 13.5 ,Handlungsvorschlage fiir die Abstellanlagen an den
Bahnhofen” auf den folgenden Seiten zu finden ist.
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

13.5 Handlungsvorschlage fiir die Fahrradabstellanlagen an den Bahnhofen

Standort

Bahnhof Bruchmiihlbach Am Bahnhof 30, 66892 Bruchmiihlbach-Miesau

Nutzergruppen

Pendler- und Schulerverkehr

Kartendarstellung

T
N W i%:‘m VAN S
Abstellmoglichkeiten fur 29 Fahrrader vorhanden
Felgenstander | Rahmenstiander | Fahrradboxen sonstige

Art der Fahrradstander

29
Uberdachung 10
Abschliel3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- gut ausgestattete Fahrradabstellanlage

- der GrolRteil der Fahrradstander ist leider nicht Giberdacht und es gibt
auch keine Fahrradboxen

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die Moglichkeit besteht, den Grol¥teil der Fahrradstander zu
Uberdachen (Witterungsschutz)

- prifen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach
Méglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

nicht Uberdachte Rahmenstander auf der Siidseite des Bahnhofes




nicht Gberdachte Rahmenstander an der Nordseite des Bahnhofes

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Standort

Bahnhof Enkenbach-Alsenborn Bahnhofstrale 2,
67677 Enkenbach-Alsenborn

Nutzergruppen

Pendler- und Schilerverkehr

| A\
L \“-‘;_u,
Kartendarstellung 'T
Abstellmdéglichkeiten fur 17 Fahrrader vorhanden
Felgenstander | Rahmenstéander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
17
Uberdachung 12
Abschlie3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- in Bezug auf den Bedarf sind die vorhandenen Fahrradstander nicht
ausreichend. Folge: die Fahrrader werden zum Teil am Tor angekettet

- Felgenstander, die zum Teil verbogen und nicht mehr nutzbar sind (z. B.
steckt noch ein Vorderrad in einem Stander, dass entsorgt werden sollte)

- die Abstellanlagen sind nur zum Teil Uberdacht, wobei auffallt, dass die
nicht Uberdachten Platze (womoglich aufgrund der Nahe zu dem
Bahnsteig) starker genutzt werden

- aufgrund einer Baustelle, kann ein Fahrradstander gar nicht mehr genutzt
werden (siehe Bilder)

Handlungsvorschlage

- im Zuge des Baus der Umgehungsstralte und des Umbaus des
Bahnhofes, sollte fiir die Radfahrer eine dem Bedarf entsprechende und
gut ausgestattet (bestenfalls Gberdachte und witterungsgeschutzte)
Fahrradabstellanlage eingerichtet werden

- prifen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach
Moglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /
Eigentiimer

Gemeinde
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nicht Uberdachte Felgenstéander auf der Nordseite des Bahnhofgebaudes

Fotodokumentation

aufgrund der Baustelle derzeit nicht nutzbare Felgenstédnder an der Nordseite des
Bahnhofgebaudes

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer

Standort

3 Handlungsvorschlage
e vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen
HOC b

Bahnhof Hochspeyer Bahnhofstral’e 1, 67691 Hochspeyer

Nutzergruppen

Pendler- und Schilerverkehr

Kartendarstellung

@B\ [

& — --’-"-'_E’._Tl.-:ﬁl'@ﬁ@%_—-ﬂfﬂl i ey

= T —= T Ar A ,{,_,?; T b - / :'j,'fff L(. A /

N e Ny it A0

3, B (1)

Abstellmoglichkeiten fur 93 Fahrrader vorhanden
Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
63 30

Uberdachung ja ja
Abschliel3bar nein ja
Frei zuganglich ja nein

Zustand

- gut ausgestattete Fahrradabstellanlage, die sowohl tber frei zugangliche
Fahrradstander als auch Fahrradboxen zum mieten verfiigt

- es gibt einige extra Stellplatze unter dem Dach fir Motorroller

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

Rahmenstéander am Bahnhof
Hochspeyer Motorroller abzustellen




Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Nummer HOC c

Standort

Bahnhof Frankenstein Hauptstralie 9, 67468 Frankenstein

Nutzergruppen

Pendler- und Schilerverkehr

Kartendarstellung

l
\“qf'!"’lf‘/ !ﬂg’l/ e

Abstellmdglichkeiten

fir 40 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradsténder
40
Uberdachung 40
Abschlief3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- gut ausgestatte, Uberdachte Fahrradabstellanlagen mit ausreichend Platz
um den Bedarf abzudecken

Handlungsvorschlag

- prufen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach
Méoglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /
Eigentimer

Deutsche Bahn

Fotodokumentation

Fahrradabstellanlage dstlich des Bahnhofgebaudes direkt am Bahnsteig
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Fahrradabstellanlage westlich des Bahngebaudes

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Standort

Bahnhof Schopp Bahnhofstralte 16, 67707 Schopp

Nutzergruppen

Pendler- und Schulerverkehr

Kartendarstellung

i =

Abstellmdglichkeiten

fir 21 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
21
Uberdachung ja
Abschliel3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- gut ausgestattete, Uberdachte Fahrradabstellanlage mit ausreichend

Stellplatzen

Handlungsvorschlage

- aufgrund der Tatsache, dass der Bahnhof sehr abseits liegt (groRere
Gefahr, dass ein Fahrrad gestohlen oder beschadigt wird) sollte gepruft
werden, ob eine abschlieRbare Fahrradabstellanlage evtl. geeigneter

ware und besser angenommen werden wiirde

- evil. sollte auch gepriift werden, ob es nicht besser ware die
Fahrradabstellanlage (z. B. Fahrradboxen) am oberen Zugang (FulRweg)
zum Bahnhof anzubieten. Dadurch mussten die Radler ihr Fahrrad die

steile Strecke nicht hoch schieben

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

320




Fotodokumentation

Uberdachte Fahrradabstellanlage am
Bahnhof in Schopp

| — -
I |
e

] g, ] |
Nahaufnahme der Felgenstander am Bahnhof
Schopp

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Nummer LAD b

Standort

Bahnhof Landstuhl Bahnhofstrale 1, 66849 Landstuhl

Nutzergruppen

Pendler- und Schulerverkehr

Kartendarstellung

Abstellmdglichkeiten

fir 40 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstéander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
40
Uberdachung nein
Abschlief3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- gut ausgestattete Fahrradabstellanlage

- ein Teil der Fahrradstander steht unter der Bahnhofsiiberdachung, ist
aber nicht komplett Gberdacht

Handlungsvorschlage

- prifen, ob die Moéglichkeit besteht, den GrofRteil der Fahrradstander zu
Uberdachen (Witterungsschutz)

- prifen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach
Méglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

Fahrradabstellanlage am Bahnhof
Landstuhl




Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Landstuhl

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Nummer LAD c

Standort

Bahnhof Hauptstuhl Bahnhofstralte 15a, 66851 Hauptstuhl

Nutzergruppen

Pendler- und Schilerverkehr

Kartendarstellung

Abstellmdglichkeiten

keine Fahrradabstellanlagen vorhanden

Art der Fahrradstander

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen

sonstige

Uberdachung

Abschliel3bar

Frei zuganglich

Zustand

- keine Fahrradabstellanlagen vorhanden

- die Fahrrader werden an Rohrpfosten befestigt (siehe Bilder)

Handlungsvorschlage

- aufgrund des offensichtlichen Bedarfs einer Fahrradabstellanlage und
den vorhandenen Flachen auf der Nord- und Sidseite des Bahnhofs
sollten auf beiden Seiten geeignete und nach Mdglichkeit auch

Uberdachte Fahrradstander angeboten werden

- prifen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach

Mdglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /

; . Gemeinde
Eigentimer
Fahrrader werden aufgrund einer
fehlenden Abstellanlage an einem
Rohrpfosten angekettet
Fotodokumentation
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Fahrrader werden aufgrund einer fehlenden Abstellanlage an vorhandenen
Rohrpfosten angekettet

Quelle: Eigene Darstellung
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fur die

Nummer

Standort

13 Handlungsvorschlage

vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

LAD d

Bahnhof Kindsbach Eisenbahnstraflte 38, 66862 Kindsbach

Nutzergruppen

Pendler- und Schiulerverkehr

Kartendarstellung

R =

—— = '--'rrp'-t-l
W‘ - F— o

Abstellmoglichkeiten

fir 14 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
14
Uberdachung ja
Abschlief3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- gut ausgestattete, Uberdachte Fahrradabstellanlage auf der Sudseite des
Bahnhofs an der MarktstralRe

Handlungsvorschlage

- prifen, ob auch auf der Nordseite des Bahnhofs Bedarf an
Fahrradstandern besteht und falls ja nach Mdglichkeit auch anbieten

- prifen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach
Méglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

—Eﬂ T S B
Uberdachte Fahrradabstellanlage an der Siidseite des Bahnhofs
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Uiberdachte Fahrradabstellanlage an der Sidseite des Bahnhofs

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Nummer OTE b

Standort Bahnhof Otterbach Lauterstralle 7, 67731 Otterbach

Nutzergruppen Pendler- und Schiilerverkehr

\."'-'J I.rv;:;;l thlf £
-'_ F:_r-1: =

Kartendarstellung

Abstellmdglichkeiten fur 34 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
34
Uberdachung ja
Abschlief3bar nein
Frei zuganglich ja
Zustand - gut ausgestattete Fahrradabstellanlage
- prufen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach
Handlungsvorschlag Méglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /

: . Deutsche Bahn
Eigentimer

Fotodokumentation

Fahrradabstellanlage am Bahnhof Otterbach zwischen dem PKW Parkplatz und dem
Bahnhofsgebaude

Quelle: Eigene Darstellung
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Nummer OTE c

Standort

Bahnhof Katzweiler EisenbahnstralRe 2, 67734 Katzweiler

Nutzergruppen

Pendler- und Schilerverkehr

Kartendarstellung
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Abstellmoglichkeiten

fir 10 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstiander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
10
Uberdachung ja
Abschlief3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- gut ausgestattete Fahrradabstellanlage

Handlungsvorschlag

- prufen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach
Moglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

e Al _-._-..E“- = 5" o
e S ==

Fahrradstdander am Bahnhof in Katzweiler

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Nummer OTE d

Standort

Bahnhof Hirschhorn Weilerbacher Str. 2, 67732 Hirschhorn

Nutzergruppen

Pendler- und Schilerverkehr

Kartendarstellung

Abstellmdglichkeiten

keine Abstellméglichkeiten vorhanden

Art der Fahrradstander

Felgenstander | Rahmenstiander | Fahrradboxen sonstige

Uberdachung

Abschlief3bar

Frei zuganglich

Zustand

- keine Fahrradabstellmdglichkeiten vorhanden

- Fahrrader werden an einem Lichtmast befestigt (siehe Bild)

Handlungsvorschlag

- der Bedarf an Fahrradstandern sollte geprift werden und falls erforderlich
sollte nach Mdglichkeit eine entsprechende Fahrradabstellanlage
eingerichtet werden

Baulasttrager /

) . Gemeinde
Eigentimer
das Fahrrad wurde aufgrund
fehlender Fahrradstander an einem
Lichtmast angekettet
Fotodokumentation

Quelle: Eigene Darstellung




Nummer OTE e

Standort

Bahnhof Untersulzbach Hauptstralle 1, 67734 Untersulzbach

Nutzergruppen

Pendler- und Schiilerverkehr

Kartendarstellung

3 \H_ 7
e A
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'"'Untersulzbach
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Abstellmobglichkeiten

keine Abstellméglichkeiten vorhanden

Art der Fahrradstander

Felgenstander | Rahmenstdnder | Fahrradboxen sonstige

Uberdachung

AbschlielSbar

Frei zuganglich

Zustand

- keine Fahrradabstellmdglichkeiten vorhanden

Handlungsvorschlag

-  prifen, ob Bedarf an Fahrradstandern besteht => falls erforderlich sollte
nach Mdglichkeit eine entsprechende Fahrradabstellanlage eingerichtet

werden
B.aulas"Ftrager J Gemeinde
Eigentimer
Fotodokumentation

Bahnhof Untersulzbach: Rader stehen an bzw. vor dem Haus

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Nummer OTE f

Standort Bahnhof Olsbriicken Am Bahnhof 1, 67737 Olsbriicken
Nutzergruppen Pendler- und Schiilerverkehr
LY
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Kartendarstellung a ST
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Abstellmdéglichkeiten fur 5 Fahrrader vorhanden

h"-\.

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
5
Uberdachung ja
Abschliel3bar nein
Frei zuganglich ja
Zustand - es sind Fahrradstander vorhanden
- prifen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach
Handlungsvorschlag Méglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /

) . Deutsche Bahn
Eigentimer

Fotodokumentation

Fahrradstander am Bahnsteig in Olsbriicken

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

Bahnhof Ramstein Bahnhofstrale 2, 66877 Ramstein-Miesenbach

Nutzergruppen

Pendler- und Schilerverkehr

Kartendarstellung
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Abstellmoglichkeiten

fir 14 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
10 4
Uberdachung 6 ja
Abschlief3bar nein ja
Frei zugénglich ja ja

Zustand

- gut ausgestattete Fahrradabstellanlage auf der Nordseite des Bahnhofs,
die allerdings nicht so leicht zu finden ist

- den Radlern stehen sowohl sechs Uberdachte Rahmenstander als auch
vier abschlieBbare Boxen zum Mietpreis von 2 € zur Verfigung

- auf der Sudseite des Bahnhofs (nahe der Ampelanlage) stehen den
Radlern weitere vier nicht Uberdachte Rahmenstander zur Verfigung =>
gehdren diese Fahrradstander auch noch zum Bahnhof?

Handlungsvorschlage

- den Radfahrern sollte vielleicht mit einem Hinweisschild oder anderweitig
gezeigt werden, wo sich die Fahrradstander auf der Nordseite des
Bahnhofs befinden

- prifen, ob die Abstellanlage auf der Siidseite auch tUberdacht werden
konnte (Witterungsschutz)

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Fotodokumentation

Fahrradstéander an der Siidseite des Bahnhofs (nahe der Ampelanlage)

Quelle: Eigene Darstellung
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Standort

Bahnhof Miesenbach Neuwoogstralle 36, 66877 Ramstein-Miesenbach

Nutzergruppen

Pendler- und Schiilerverkehr

Kartendarstellung

Abstellmoglichkeiten

fur 12 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstdnder | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
12
Uberdachung nein
Abschlief3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- gut ausgestattete Fahrradabstellanlage in unmittelbarer Nahe zum

Bahnsteig

Handlungsvorschlage

- prufen, ob die Moglichkeit besteht die Fahrradstéander zu Gberdachen

(Witterungsschutz)

- prifen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach

Méglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

Fahrradabstellanlage am Bahnhof Miesenbach

Detailaufnahme eines Bligels

Quelle: Eigene Darstellung
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13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Standort

Bahnhof Steinwenden Bahnhofstral3e 2, 66879 Steinwenden

Nutzergruppen

Pendler- und Schilerverkehr

Kartendarstellung

Abstellmdglichkeiten

fur 5 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
5
Uberdachung nein
Abschlief3bar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- nicht besonders gepflegte und nicht iberdachte Fahrradabstellanlage
direkt hinter dem Fahrkartenautomaten

Handlungsvorschlage

- der Platz rund um die Fahrradstander sollte etwas mehr gepflegt werden

- prufen, ob es evtl. méglich ware die Flache zu pflastern (Vorteile:
leichtere Reinigung und sauberer Abstellplatz fur die Fahrrader) und die
Fahrradstéander zu Gberdachen (Witterungsschutz)

- prufen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach
Méoglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

Fahrradstander am Bahnhof Steinwenden

Quelle: Eigene Darstellung




Standort

Bahnhof Obermohr Bachweg 12, 66879 Obermohr

Nutzergruppen

Pendler- und Schilerverkehr

Kartendarstellung

Abstellméglichkeiten

keine Abstellmdéglichkeiten vorhanden

Art der Fahrradstander

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige

Uberdachung

Abschlief3bar

Frei zuganglich

Zustand

- keine Fahrradabstellanlage vorhanden

Handlungsvorschlag

- der Bedarf einer Fahrradabstellanlage sollte geprift und falls erforderlich
sollte eine fiir diesen etwas abgelegenen Standort geeignete
Abstellanlage (z. B. Fahrradboxen) angeboten werden

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

Bahnhof Obermohr ohne Fahradabstellanlage == rund um den Haltepunkt steht
ausreichend Platz zur Einrichtung einer Abstellanlage zur Verfligung

Quelle: Eigene Darstellung

337



338

13 Handlungsvorschlage

fur die vor Ort erfassten Fahrradabstellanlagen

Standort

Bahnhof Niedermohr Hauptstralle 7, 66879 Niedermohr

Nutzergruppen

Pendler- und Schilerverkehr

Kartendarstellung

S iwi eﬁ%‘_;“f;x‘a CP‘/@ |
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Abstellmoglichkeiten

fur 7 Fahrrader vorhanden

Felgenstander | Rahmenstander | Fahrradboxen sonstige
Art der Fahrradstander
7
Uberdachung nein
Abschlielbar nein
Frei zuganglich ja

Zustand

- nicht besonders gepflegte und nicht liberdachte Fahrradabstellanlage
direkt hinter der Bushaltestelle

Handlungsvorschlage

- der Platz rund um die Fahrradstander sollte etwas mehr gepflegt werden

- prifen, ob es evtl. moglich ware die Flache zu pflastern (Vorteile:
leichtere Reinigung und sauberer Abstellplatz fur die Fahrrader) und die
Fahrradstander zu Gberdachen (Witterungsschutz)

- prifen, ob Bedarf an Fahrradboxen besteht und falls erforderlich nach
Méoglichkeit auch anbieten

Baulasttrager /
Eigentimer

Gemeinde

Fotodokumentation

Fahrradstander am Bahnhof Niedermohr
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Hochspeyer
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14 Projektbegleitende Tatigkeiten

141 Internetseite zum Thema Radverkehr

Um die Birgerinnen und Birger direkt und aktuell Gber das Thema Radverkehr informieren zu konnen, hat
die Kreisverwaltung Kaiserslautern eine neue Webseite mit dem Titel www.radverkehr-kaiserslautern.de
sowie die eigens auf den Radverkehr ausgelegte Emailadresse radverkehr@kaiserslautern-kreis.de
eingerichtet.

Die Internetseite enthalt verschiedene Informationen rund um das Thema Radverkehr. Dazu zahlen ak-
tuelle Informationen wie z. B. Pressemeldungen, ein Mangelmeldesystem, eine Ubersicht der fiir Radfahrer
relevanten Verkehrszeichen, Informationen zu der Fahrradmitnahme in Bus und Bahn, eine Verlinkung zu
dem Radroutenplaner des Landes Rheinland-Pfalz sowie weitere Informationen.

Die Internetseite wird fortlaufend aktualisiert und beinhaltet somit immer wieder neue Informationen
und Themen fur die Radfahrer.

Beispiel: Auszug aus der Webseite www.radverkehr-kaiserslautern.de

Hortakt Imprassum Citamiap n LoginfLogout

A

I

- Suchbegriff gingeben... Schnallzugriff 1]

Sie befinden sich hier: Verwaltung - Verkehrswesen - Redverkehr

Mingelbogen fiir den Radverkehr im Landkreis Kaiserslautern

Liebe Radlerinnen und Radler,
heifen Sie mit das Radfahren im Landkreis Kalserslavtern sicherer und angenehmer zu gestalten. Durch die

[

Meldung von Méngeln, Gefahrenstellen oder Problemen kénnen Sie uns dobel unterstitzen, dos
Radverkehrinatz im Landkreis Kaiserslautern waiter zu varbessern und die Verkahresicherhait zu arhbdhan

Blrgerservice

Dar Landkrais

Die Gremien

*Werwaltung

Abfallwirtschalt

*Bayen wnd Plansn
Brand- und
Katastrophenschytr,
Rettungsdienst
Gt undhoitsamt
Gleichstellungsstells

= Jugend und SoTiales

EKréfgrechisausschuss

Koordinterungsstelle
Peychintria (KoPs)

*Sicherhet und Ordnung

“Verkohrawesen
Fuhrerschzinwasen
Strafenverkehs
Radverkéhr

Ledensmitte|
*Yeterinarwasan
Landwirtscha't

Landkreis ™ Zum Mingelbogen
Kaisersiautern
Touristikblro Landkreis Kaiserslautern
Home Tel.: 0631/7105-4659
Willkommen Fax: D631/7105-606
Aktuelles E-Mail: radverkehriatikaisersiautern-kreis{dotide

Allgemeine Infos zum Thema Radverkehr (Verkehrsregeln)
Bis zu welchem Alter dlrfen/missen Kinder auf dem Gehweg fahren?
Diese Frage ist in § 2 Absatz 5 der Strafenverkehrsordnung (SIVO) geregelt.

« Kindar bis 8 Jahra missen auf dam Gehwag fahran,
« Kinder bis 10 Jahre dirfen auf dem Gehweq fahren, missen aber nicht.

Belrm Obergueren einer Fanrbahn 2. B. an Einmundungen und Kreuzungen mossen die Kinder absteigen und
ihr Fahrrad schisben. Begleitende Erwachsene dirfen nicht auf dem Gehweg fahren. Sie miasen suf der
Fahrbahn bleiben.

Ubersicht iiber die Verkehrszeichen

Sonderweg flr Radfahrer (Verkehrszeichen 237 5tV0)
Dieses Schild kennzeichnet den Weg als reinen Radweg mit Benutzungspllicht. Doz heibt

(% Radfahrer missen diesen Weg benutzen [mehr,..]

Quelle: www.radverkehr-kaiserslautern.de




14.2 Méangelmeldesystem

Seit April 2012 steht den Radfahrern auf der Internetseite www.radverkehr-kaiserslautern.de ein Man-
gelmeldesystem zur Verfigung. Durch die Meldung von Mangeln, Gefahrenstellen oder Problemen aber
auch durch Anregungen und Verbesserungsvorschlage konnen die Radler dazu beitragen, das Radverkehrs-
netz im Landkreis Kaiserslautern weiter zu verbessern und die Verkehrssicherheit zu erhohen.

Via Google Maps, der Eingabe der genauen Koordinaten oder durch eine Textbeschreibung haben die
Radfahrer die Moglichkeit, den genauen Ort anzugeben. Darlber hinaus konnen sie verschiedene Angaben
zu der Infrastruktur, der Radwegebeschilderung, den Abstellanlagen oder sonstigen Punkten eingegeben
und auf einfache Weise Bilder der Problemstelle hinzuflgen.

Nach Absenden des Mangelbogens kommt automatisch eine kurze Information, dass die Meldung
angekommen ist und schnellstmdglich bearbeitet wird.

Alle Meldungen gehen an die Mobilitatsbeauftragte der Kreisverwaltung, die diese sichtet, sie falls erfor-
derlich an die zustandigen Baulasttrager weiterleitet und mogliche MaBnahmen zur Mangelbeseitigung mit
ihnen bespricht.

Jeder Radfahrer, der ein Problem meldet, erhalt eine Nachricht von der Mobilitatsbeauftragten mit
weiteren Informationen. Handelt es sich bei dem gemeldeten Mangel um ein bereits bekanntes Problem,
konnen dem Melder oftmals direkt der aktuelle Stand sowie die geplanten MaBnahmen zur Beseitigung
des Mangels mitgeteilt werden.

Seit der Einfiihrung des Mangelmeldesystems auf der Internetseite der Kreisverwaltung Kaiserslautern
im April 2012 wurden bis Anfang Dezember 2012 bereits 52 Mangel gemeldet.

Die folgende Grafik spiegelt die Verteilung der Meldungen auf die zustandigen Baulasttrager wieder.

Auftailung der Mangelmeldungen nach Baulasttragern

Anzahl der Meldungen

W Kreds KL mLEMEL OVG Kaiserslautern-50d  BYG Landstuhl BYG Onerbach
BYG Otlerbeng BYG Weilerbach BYG Ramstein-Mesenbach B Stadt KL O Saarland

Quelle: Eigene Darstellung
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14 Projektbegleitende Tatigkeiten

Wie der Grafik zu entnehmen ist, lagen die meisten der bisher gemeldeten Mangel im Zustandigkeitsbe-
reich des LBM Kaiserslautern. Das liegt unter anderem daran, dass der LBM Kaiserslautern fir ca. 105 km
Radwege an den Bundes-, Landes- und Kreisstralen im Landkreis Kaiserslautern und damit fir einen
groBen Teil der Strecken des Radverkehrsnetzes im Landkreis Kaiserslautern zustandig ist. Am zweit haufig-
sten wurden Probleme in der Verbandsgemeinde Otterbach gemeldet, gefolgt von verschiedenen Mangel-
meldungen in der Stadt Kaiserslautern und den Verbandsgemeinden Ramstein-Miesenbach und Weilerbach.
Lediglich drei der Meldungen lagen im Zustandigkeitsbereich der Kreisverwaltung Kaiserslautern.

Auf die Verbandsgemeinden Landstuhl, Kaiserslautern-Siid und Otterberg entfallen lediglich ein bis zwei
Problemmeldungen. Selbst ein Mangel im benachbarten Saarland wurde Uber das Mangelmeldesystem
der Kreisverwaltung gemeldet.

Die folgende Grafik gibt einen Uberblick liber die Art und die Haufigkeit der von den Radfahrern
seit April 2012 gemeldeten Mangel?®.

Unterscheidung nach der Art der Mangel
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Quelle: Eigene Darstellung

Es ist deutlich zu erkennen, dass die Mehrheit der Meldungen sich auf die Wegequalitat beziehen.
Am zweithaufigsten wurden Meldungen zu Scherben auf dem Radweg verzeichnet, gefolgt von unsicheren
Querungsmaglichkeiten und Beschilderungsmangeln auf den Rangen drei und vier. Am fiinft haufigsten
wurden unklare Radwegefuhrungen, Randbewuchs und verschmutzte Fahrbahnen bemangelt.
Schlechte Sichtverhéaltnisse, parkende Autos auf dem Radweg und zu hohe KFZ Geschwindigkeiten
wurden dagegen eher selten gemeldet.

26Bgi einer Mangelmeldung kénnen gleichzeitig mehrere Mangel gemeldet werden.




14.3 Aktion ,,Mit dem Fahrrad ins Biiro”

Die Aktion ,Mit dem Fahrrad ins Biro” wurde 2012 gemeinsam mit der Kreissparkasse Kaiserslautern
durchgefiihrt und diente als Einsteig in das betriebliche Gesundheitsmanagement.

In dem Aktionszeitraum vom 1. Juni bis 26. September 2012 haben sich insgesamt 35 Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter beider Unternehmen beteiligt. Die 15 Radfahrer der Kreisverwaltung hatten in dieser Zeit
die Moglichkeit, eines der beiden Dienstpedelecs fur ihren taglichen Weg von zu Hause zur Verwaltung
zuU nutzen.

Einmal im Monat wurde jeweils im Wechsel, einmal unter den Teilnehmern der Kreisverwaltung und
einmal unter den Teilnehmern der Kreissparkasse, der ,Radler des Monats” ausgelost, der als Preis einen
Gutschein im Wert von 50,00 € erhielt.

Unter allen Teilnehmern, die an mindestens 20 Tagen mit dem Fahrrad ins Biro gefahren sind, wurden
bei der Abschlussveranstaltung vier Hauptpreise, in Form von je einem Gutschein im Wert von 500,00 €,
fur zwei Mitarbeiter der Kreisverwaltung und fir zwei Mitarbeiter der Kreissparkasse verlost.

Alle Preise der Aktion wurden von der Kreissparkasse Kaiserslautern gestiftet und konnten von den Preis-
tragern in einem Fahrradgeschéaft ihrer Wahl im Landkreis oder der Stadt Kaiserslautern eingelost werden.

Wahrend des Aktionszeitraums haben die Radler insgesamt 1.246 Kilometer zurlickgelegt.

Wie die folgende Grafik zeigt, entfallen davon 641 km auf die Teilnehmer der Kreisverwaltung
und 605 km auf die Teilnehmer der Kreissparkasse Kaiserslautern
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14.4 Pedelecs als Dienstfahrrader

Die Kreisverwaltung hat in der Zeit von April bis Oktober 2012 zwei Pedelecs als Dienstfahrrader fur ihre
Mitarbeiter geleast. Gerade auf kiirzeren Strecken, wie beispielsweise dem Hauptgebaude und den AuBen-
stellen der Kreisverwaltung, oder innerhalb des Stadtgebietes Kaiserslautern, stellen die Rader eine umwelt-
freundliche Alternative zu den Dienstautos dar.

Die elektronische Unterstltzung der Rader ermoglicht es, zligig und ohne groRere Anstrengungen durch
den Stadtverkehr zu kommen. Fir den Transport von Unterlagen wurden beide Rader mit einer wasserdich-

ten Akten Radtasche ausgestattet. Ein hochwertiges Kettenschloss ermdglicht das sichere Abstellen der
Rader.

Ein Pedelec wurde im Hauptgebaude der Kreisverwaltung und das andere im Gesundheitsamt abgestellt.
Dadurch hatte jeder Mitarbeiter die Moglichkeit sich eines der Rader tber das Onlinereservierungssystem zu
buchen und Termine anstatt mit dem Auto mit dem Fahrrad wahrzunehmen.

Aufgrund der guten Auslastung, vor allem der des Pedelecs im Gesundheitsamt, wurde beschlossen, den
Leasingvertrag zu kiindigen und ein Pedelec fir die Mitarbeiter der Kreisverwaltung zu kaufen.

Die folgende Darstellung zeigt die Auslastung des Pedelecs im Hauptgebaude sowie die des
Pedelecs im Gesundheitsamt im Zeitraum April bis Oktober 2012.

Auslastung der Pedelecs von April bis Oktober 2012
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Quelle: Eigene Darstellung

Es ist deutlich zu erkennen, dass das Pedelec im Gesundheitsamt wesentlich haufiger genutzt wurde,
als das Pedelec im Haupthaus. Dieses Ergebnis beruht unter anderem darauf, dass die Mitarbeiter des
Gesundheitsamtes auch fir das Stadtgebiet Kaiserslautern zustandig sind und somit oft nur kurze
Dienstwege zurlcklegen missen, wahrend die Mehrheit der Mitarbeiter des Hauptgebaudes verstarkt
Termine im gesamten Landkreis Kaiserslautern wahrnimmt.




15 Zusammenfassung und Ausblick

Mit dem Projekt ,Leitfaden fiir den Radverkehr im Landkreis Kaiserslautern” legt die Kreisverwaltung
Kaiserlautern einen Grundstein fur die Férderung des Alltagsradverkehrs und die Starkung der Fahrradinfra-
struktur im Landkreis Kaiserslautern. Wahrend des Projektzeitraums wurde das gesamte Radverkehrsnetz,
das einen wichtigen Baustein im Bereich der Nahmobilitat darstellt und somit der Forderung des umwelt-
freundlichen Verkehrs dient, Gberprift. Gleichzeitig wurden verschiedene Malknahmen im Bereich der
Offentlichkeitsarbeit umgesetzt.

Um den unterschiedlichen Bedirfnissen und Anspriichen der Radfahrer an ein durchgangiges und
verkehrssicheres Alltagsradverkehrsnetz gerecht zu werden, das langfristig alle erforderlichen Quellen und
Ziele des Alltagsradverkehrs umfasst, wurden zunachst die drei (Ziel-)Nutzergruppen Schiiler, Arbeitnehmer
und sonstige Alltagsradler definiert. In einem nachsten Schritt wurden die Quellen und Ziele festgelegt,
zwischen denen mdgliche Radwegeverbindungen tberprift wurden. Im Vorfeld der Streckeniberprifungen
wurden die methodischen Grundlagen und Kriterien der Datenerfassung mit dem Landesbetrieb Mobilitat
Rheinland-Pfalz, der das Projekt sowohl beratend als auch finanziell unterstitzt hat, abgestimmt.

Dabei wurde darauf geachtet, die Interessen und Ziele beider Projektpartner zu berlicksichtigen, Synergien
zu nutzen sowie die Vorgehensweise und die Arbeitsleistungen zu optimieren.

Wahrend der Grundlagenermittlungen vor Ort wurden alle erforderlichen Strecken des Radverkehrs-
netzes, unterschieden nach den definierten Nutzergruppen, auf ihre Eignung Uberprift. Dabei wurden fir
jeden Streckenabschnitt die vorher festgelegten Kriterien sowie Mangel und Probleme dokumentiert und
der Streckenverlauf mit einem GPS-Gerét erfasst. Alle Daten wurden zundchst in Ergebnistabellen, aufgeteilt
nach den neun Verbandsgemeinden des Landkreises, eingetragen und die Streckenverlaufe in eine Daten-
bank zum Aufbau von Kartenwerken eingespielt. Nach einer weiteren Sichtung und Bewertung der Daten,
wurden insgesamt 176 konkrete Handlungsvorschldage zur Optimierung des Radverkehrsnetzes erstellt.

Im Weiteren wurden auch die Fahrradabstellanlagen an den Verwaltungen und den Bahnhdofen im Land-
kreis Kaiserslautern vor Ort Uberprift und Handlungsvorschlage mit verschiedenen MaRnahmen zur
Verbesserung der Angebote erstellt.

Bereits im Jahr 2011 hat die Kreisverwaltung Kaiserslautern eine neue Internetseite zum Thema Radver-
kehr eingerichtet. Die Seite bietet den Radfahrern neben aktuellen und wichtigen Informationen rund um
das Thema Radverkehr auch ein Mangelmeldesystem, tUber das Probleme und Mangel im Radwegenetz
gemeldet werden konnen.

Neben der Forderung des Alltagsradverkehrs unterstttzt die Kreisverwaltung Kaiserslautern auch die
Fahrradnutzung ihrer Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, wofur sie im Jahr 2012 als der ,fahrradfreundlichste
Arbeitgeber” in Rheinland-Pfalz ausgezeichnet wurde.

Das Engagement und das Projekt der Kreisverwaltung Kaiserslautern bietet dem Landesbetrieb Mobilitat
eine Vielzahl von differenzierten und qualifizierten Fachinformationen, die fir die Optimierung der Landes-
radwegedatenbank (RADIS) und die geplante, funktionale Erweiterung aber auch die Attraktivitatssteige-
rung des Radroutenplaners im Hinblick auf das Thema Alltagsradverkehr benétigt werden.

Dartber hinaus bietet das Projekt dem LBM die Mdglichkeit, das vom Land Rheinland-Pfalz angestrebte
Ziel, eine lokale Dateninfrastruktur unter Beriicksichtigung einer moglichen, landesweiten Ubertragung
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aufzubauen und zu erproben. Durch die bei den Grundlagenermittlungen erhobenen, qualifizierten Fach-
daten bietet der Landkreis Kaiserslautern die idealen Rahmenbedingungen um das ,Haus-zu-Haus-Routing”
als Pilotprojekt umzusetzen.

Die Differenzierung nach den drei Nutzergruppen ermaoglicht dartiber hinaus eine Unterscheidung zwi-
schen verschiedenen Formen des Alltagsroutings. So wird neben einem speziellen Routing fir den Schi-
lerradverkehr beispielsweise auch ein spezifisches Routing fur den Berufsradverkehr angeboten werden
kdnnen.

Die 176 Handlungsvorschlage zur Optimierung des Alltagsradverkehrsnetzes sowie die Vorschlage zur
Verbesserung des Angebotes an Fahrradabstellanlagen werden von der Kreisverwaltung Kaiserslautern an
die zustdndigen Baulasttrager Gibergeben. Gemeinsam mit den zustédndigen Behorden wird die Radverkehrs-
beauftragte der Kreisverwaltung bei verschiedenen Terminen vor Ort priifen, welche der vorgeschlagenen
Malnahmen umgesetzt werden konnen, um sowohl das Radverkehrsnetz als auch die Fahrradinfrastruktur
im Landkreis Kaiserslautern zu optimieren.

In den kommenden Jahren will die Kreisverwaltung Kaiserslautern weitere MaBnahmen zur Radverkehrs-
forderung durchfiihren. Dazu zahlen unter anderem die Einrichtung eines Birgerinformationssystems als
Informations- und Auskunftssystem auf der Internetseite der Verwaltung sowie eine Erfolgskontrolle der
umgesetzten MaBnahmen der Handlungsvorschlage in etwa zwei Jahren.

Am 26. November 2012 wurde die Kreisverwaltung
Kaiserslautern fir ihr herausragendes Engagement
als ,Fahrradfreundlichster Arbeitgeber 2012

in Rheinland-Pfalz von Wirtschaftsministerin

Eveline Lemke in Mainz ausgezeichnet.

(von links nach rechts: Dorothee Miiller, ein Mitarbeiter
der Firma Canyon Bicycles GmbH, Landrat Paul Junker
und Wirtschaftsministerin Eveline Lemke)

Foto: MWKEL
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Allgemeiner Deutscher Fahrradclub e.V.

Anzahl

Bundesstrale

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Bruchmihlbach-Miesau

beziehungsweise

circa

Deutsche Bahn

das heif3t

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Enkenbach-Alsenborn

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

eventuell

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen e.V.
Geoinformationssystem

Global Position Exchange (Exchange Format)

Global Position System

GrolRraumiges Radwegenetz Rheinland-Pfalz
GroBraumiges Radwegenetz Rheinland-Pfalz erganzt
durch regionale bzw. lokale Netzerganzungen
GroRraumiges Radwegenetz Rheinland-Pfalz erganzt
durch regionale bzw. lokale Netzerganzungen
Hinweise zur wegweisenden und touristischen Beschilderung
fur den Radverkehr in Rheinland-Pfalz

Hochspeyer
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Kreisstral3e

Kaiserslautern-Sid

Kraftfahrzeug

Kaiserslautern

Kilometer

Landesstral3e
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LAD Landstuhl

LBM Landesbetrieb Mobilitat

MWKEL Ministerium fiir Wirtschaft, Klimaschutz, Energie und Landesplanung

OTE Otterbach

oTT Otterberg

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

Pedelec Pedal Electric Cycle. Das Pedelec ist ein Elektrofahrrad, das den Radfahrer

durch die Leistung des Elektromotors beim Treten bis zu einer Geschwindigkeit

von 25km/Stunde vor allem an Steigungen und bei Gegenwind unterstitzt.

RADIS Radwege-Informationssystem

RAM Ramstein-Miesenbach

RLP Rheinland-Pfalz

StvO StraBenverkehrsordnung

usw. und so weiter

VCD Verkehrsclub Deutschland

VG / OG Verbandsgemeinde / Ortsgemeinde
vgl. vergleiche

VRN Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH
\AY Verwaltungsvorschrift

VwV-StVO Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung
VZ Verkehrszeichen

WEI Weilerbach

z. B. zum Beispiel




16.2 Quellenverzeichnis

ADFC

Meckenheim

BMVBS

BMVBS

DB

FGSV

LBM RLP

VRN

Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club Meckenheim:

.Meckenheimer Empfehlungen fiir die Gestaltung von Umlaufschranken”; Mai 2004

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Berlin:
.Nationaler Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln”,

September 2012

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Berlin:

LAllgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung”, Juli 2009

Deutsche Bahn Vertriebs GmbH, Frankfurt am Main: Fahrradmitnahme in Rheinland-
Pfalz http://www.bahn.de/p/view/service/fahrrad/mitnahme/bahn_und_bike_rhid
pfalz.shtml

Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen e.V., Koln:
.Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen” (ERA), 2010

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz, Koblenz: Rundschreiben
.Absicherung von Schnittstellen Strae-Radweg und Vermeidung missbrauchlicher

Nutzung von Radwegen”, November 2009

Verkehrsverbund Rhein-Neckar GmbH, Mannheim:
Fahrradmitnahme im Verbundgebiet des VRN

http://www.vrn.de/vrn/service/erweitertemobilitaet/fahrradmitnahme/index.html

349



16 Verzeichnisse und Quellen

16.3 Anlagenverzeichnis

Anlage 1 Ubersichtskarte Alltags- und Schulradwegenetz Landkreis Kaiserslautern 351
Anlage 2 Ubersichtskarte Ubergange Kreis/Stadt Kaiserslautern 352
Anlage 3 Ubersichtskarte VG Bruchmiihlbach-Miesau 3563
Anlage 4 Ubersichtskarte VG Enkenbach-Alsenborn 354
Anlage 5 Ubersichtskarte VG Hochspeyer 355
Anlage 6 Ubersichtskarte VG Kaiserslautern-Siid 356
Anlage 7 Ubersichtskarte VG Landstuhl 357
Anlage 8 Ubersichtskarte VG Otterbach 358
Anlage 9 Ubersichtskarte VG Otterberg 359
Anlage 10  Ubersichtskarte VG Ramstein-Miesenbach 360
Anlage 11 Ubersichtskarte VG Weilerbach 361
Anlage 12 Mangelmeldebogen 362

350



351

Anlage 1 Ubersichtskarte Alltags- und Schulradwegenetz Landkreis Kaiserslautern
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Anlage 2 Ubersichtskarte Ubergiange Kreis/Stadt Kaiserslautern
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Anlage 3 Ubersichtskarte VG Bruchmiihlbach-Miesau
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Anlage 5 Ubersichtskarte VG Hochspeyer
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Anlage 6

Ubersichtskarte VG Kaiserslautern-Siid
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Anlage 7 Ubersichtskarte VG Landstuhl
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Ubersichtskarte VG Otterbach
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Anlage 9 Ubersichtskarte VG Otterberg
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Anlage 10  Ubersichtskarte VG Ramstein-Miesenbach
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Anlage 11 Ubersichtskarte VG Weilerbach
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16 Verzeichnisse und Quellen

Anlage 12 Mangelmeldebogen

fir den Radverkehr im Landkreis Kaiserslautern
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Miéngelbogen
flr den Radverkehr im Landkrels Kaiserslautern

Liebe Radlerinnen und Radler,

helfen Sle mit das Radfahren im Landkreis Kaiserslautern sicherer und angaenehmaer zu gestaitean. Durch die
Meldgung von Mangeln, Gefahrenstellen oder Problemen konnen Sie uns dabel unterstUtzen, das
Radverkehranetz im Landkrels Kaiserslautern waiteér ru vearbessern und die Verkehrssicherheit zu erhbhen,

So legen Sie einen Google Link an

Kiicken Sie her um die Gopgle Map zu offnen.

1. Genaue Ortsangabe

Hier bletan wir Thnen drei Maglichkeiten uns den genauen Ort Threr Meldung anzugeben:

1, Uber die Angabe der genauen Adresse bzw. der genauen Ortsbeschreibung

2. Uber die Erstellung eines Google Maps links

3. Uber die Eingabe der Koordinaten
GPS Latitude (Formatbeispiel: 49.44743)

GPS Longitude (Formatbeispiel: 7.76671)

UTM Rechtswert [Formatbelspiel: 410606)

UTM Hochwert (Formatbeisplel: 5477927)

2. Meldung zu einem Radweg

(Radfahrstreifen oder sonstige von Radfahrarn genutzte Strecken)

2.1 Belag
schlechte Oberfliche (Locher, Unebenheiten, Risse im Asphalt)
sonstiger Mangel:
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2.1 Sicherheit / Gefdhrdung

der Radweg kst zu schmal

fehiende bzw. unzureichende Bordsteinabsenkung am Ubergang von dem Radweg auf die Fahrbahn
und un‘lgekehrt

die vorhandene Bordsteinabsaenkung ist zu schmal

Behinderung / Gefdhrdung durch nicht reflektierande Poller cder Umlaufsperren

unkiare Vorfahrisiage

unklare Verkehrsfihrung

der Radweq st nicht eindeutig erkennbar oder nutzbar (z. B. durch parkende Autos, schiechte
Markierungen, Beschilderungen)

eine sichere Querungsmiglichkeit fehit

ungesichertes Ende des Radweges / unklare RadwegefGhrung (z. B. beim Ubergang vom Radweg
auf die Fahrbahn)

der Radweg wird oft zugeparkt

Beleuchtung fehit oder ist defekt

(zu) hohe Geschwindigkeiten der Kraftfahrzeuge

sonstiger Mangel:

2.3 Hindernisse auf dem Radweg

Poller oder Umlaufsperren aul dem Radweg mit zu schmalem Durchlass
Hindernis {Schild, Laternenmast) aul dem Radweg

Militonnen aul dem Radweg

Randbewuchs ragt in den Radweg

sonstiges Hindernis:

2.4 Verschmutzung

4.

der Radweg kst varschmutzt (durch Mdll, Bldtter, etc.)
Scherben aufl dem Radweg
sonstige Verschmutzung:

Meldung zu Abstellanlagen

es sind keine Fahrradabstellanlagen vorhanden

die Fahrradabstellanlagen sind beschidigt

die Fahrradabstellanlagen sind nicht dberdacht

schlechie Abstellaniagen {,Felgenkiller™)

die vorhandenen Abstellanlagen reichen nicht aus / sind Oberfdilt
sonstiger Mangel:

Meldung zur Beschilderung

Radwegweiser sind beschidigt / verschmiert / nicht lesbar

Radwegweiser fehilt

Radwegweiser ist verdraht

Radwegweiser wird durch Bewuchs (Busch oder Baum) wverdeckt
der Pfosten des Wegweisers ist abgeknickt / umgefallen

die Beschilderung ist unakzeptabel (z. B. falsche / ungOnstige Varfahrisregelung auf dem Radweg,
Radfahrer abstelgen usw.)
Sackgasse ohne Hinweis auf die WelterfGhrung des Radweges

EinbahnstraBe ist nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben
sonstiger Mangel:




5. Meldung zu sonstigem

Bilder

Sie kénnen bis zu drel Fotes, die die Meldung verdeutlichen, hochladen. Folgende Datelformate
werden akreptiert: .jpg, .bmp und .gif. Sie kbnnen die Bilder im Freitextfeld rusdtzlich erldutern.

FOto 1 | patei suswahien | Keine Datel ausgewdhit
FORO 2! | Dares auswahlen | Keine Datel ausgewdhit
Foto 3: Datei auswahien | Keine Datel ausgewahit

Kommentar zu dem Fotols)

Bitte beaschien Sie, dass der gesamite Upload aufl 10 MB bagrenst ist.

Thre Kontaktdaten

E-mail:*
Telefon:

Antispam®™

thou
Doy mes

Gebon Siy diy 2 Widter oin [~
¥ ‘-w_rm-
[v] it B

Cie mit * markicrten Felder sind Pllichtfelder
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