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3 Einbindung in die Radverkehrsnetzplanung
3.1 Vorgehensweise in Rheinland-Pfalz

Das GroRraumige Radwegenetz stellt die Grundlage fir die Entwicklung des Radverkehrs-
netzes in Rheinland-Pfalz dar. Diese landesplanerische Vorgabe wurde 1979 von der Staats-
kanzlei in Zusammenarbeit mit dem Verkehrsministerium, den oberen Landesplanungsbehor-
den und den Planungsgemeinschaften konzipiert. In seiner Funktion als Programm auf Landes-
ebene bildet es bei der Umsetzung und Planung von Radwegen im Zuge von Straf3en und bei
FoérdermalRnahmen die konzeptionelle Basis.

Im Rahmen der 3. Fortschreibung (1. Fortschreibung: 1987, 2. Fortschreibung: 1994) war es
Ziel, das Konzept zu Uberarbeiten und entsprechend den aktuellen Anforderungen zu erganzen.
Die Fortschreibung wurde durch die StraRenbaubehérde des Landes - seit 01.01.2002 Landes-
betrieb Stral’en und Verkehr Rheinland-Pfalz (LSV) - gemeinsam mit allen Kreisverwaltungen
und Kreisfreien Stadten bezlglich der Aktualitdt des Konzeptes geprift und entsprechend er-
génzt bzw. modifiziert. In den Prozess eingebunden waren dariiber hinaus der ADFC Landes-
verband und die Planungsgemeinschaften sowie die Mittelbehérden in Funktion als obere Lan-
desplanungs-, Landespflege- und Flurbereinigungsbehdérden.

Die programmatische Aussage fUr ein Radverkehrskonzept liegt im Darstellungsmafstab
1:200.000 vor. Um differenziertere Angaben zu erhalten, erfolgte die Fortschreibung im Mal3-
stab 1:50.000.

Auf Grundlage der im GroRrdumigen Radwegenetz definierten Verbindungen wurde mit der
vom LSV genutzten Planungssoftware VP-Info die zentrale Eingabe aller Haupt- und Unterziele
fur die Planung der wegweisenden Beschilderung vorgenommen.
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3.2 Zielauswahl — Kriterien in Rheinland-Pfalz

Die Grundprinzipien der Zielauswahl, wie sie im Merkblatt beschrieben sind, wurden bei der
Planung in Rheinland-Pfalz beriicksichtigt. Fiir die Nachvollziehbarkeit der Zielsystematik wurde
ein Kriterienkatalog entwickelt. Der Liste der Hauptziele in Rheinland-Pfalz liegen folgende
Auswahlkriterien zugrunde:

1. Als Hauptziele werden immer Stadte / Ortschaften mit zentraler Bedeutung ausgewahit.
2. Es werden alle im Einzugsgebiet befindlichen Mittelzentren als Hauptziele definiert.
3. Die Entfernung zwischen zwei Hauptzielen soll in der Regel 10 — 20 Kilometer betragen.

4. Handelt es sich um wichtige Mittelzentren, kénnen in Ausnahmeféllen die Entfernungen auch unter
10 km liegen (Beispiel: Bendorf / Vallendar).

5. In den Fallen, in denen die Entfernung zwischen zwei Mittelzentren tber 20 Kilometer liegt, werden
Grundzentren als weitere Hauptziele definiert. Hierbei handelt es sich in der Regel um Hauptorte der
Verbandsgemeinden sowie touristisch interessante Ortschaften.

6. Daruber hinaus kommt auch kleineren Ortsgemeinden, die an einem wichtigen Knotenpunkt im Grof3-
rdumigen Radwegenetz liegen, eine hohe Bedeutung zu. Diese werden dann ebenfalls als Hauptziel
definiert (Beispiel: Pronsfeld in der Eifel als ehemaliger Bahnknotenpunkt).

7. In Regionen, die nur dinn besiedelt sind, weicht die Zielsystematik aufgrund des deutlich weitma-
schigeren Radwegenetzes ein wenig von den oben genannten Kriterien ab. Die Entfernung zwischen
zwei Hauptzielen liegt hier zum Teil Uber 20 Kilometer. Hauptziele werden hier vor allem Gber die La-
ge an Netzverzweigungen definiert.

8. Hauptziele, die aullerhalb der Landesgrenzen liegen, werden als Aulienziele bezeichnet. Bei der
Auswahl dieser Ziele wurde wie folgt vorgegangen:

¢ In Nordrhein-Westfalen werden bei der Zielauswahl die Vorgaben des landesweiten Radwege-
netzes Ubernommen. Die Ziele in den Bundesldndern Hessen und Baden-Wirttemberg werden
nach der auch innerhalb Rheinland-Pfalz giltigen ,20 km-Regel* (siehe oben) festgelegt. Im
Saarland bildet die Zielkonzeption fur das dortige landesweite Netz die Grundlage fur die Aus-
wahl der Hauptziele.

e Zum benachbarten Ausland werden oftmals Grenzorte als Hauptziele definiert, auch wenn diese
nur eine eingeschrankte zentrale Funktion besitzen (Beispiele: Wasserbillig, Wissembourg, Vian-
den). Dariiber hinaus werden die regionalen Zentren in die Konzeption mit einbezogen, die in ei-
nem Radius von ca. 10 bis 15 km vom Grenzverlauf entfernt liegen (Beispiele: Bitche, St. Vith,
Ballingen, Diekirch).

9. Sind die Hauptziele aulerhalb der Landesgrenzen zum Zeitpunkt der Beschilderung nicht zu errei-
chen, werden die Ortschaften an der Landesgrenze Rheinland-Pfalz zum Hauptziel (z.B. Friesenha-

gen).
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Die Festlegung der Unterziele, die im Wegweiser an zweiter Stelle stehen, ist wesentlich einfa-
cher. In der Regel wird der nachste Ort angegeben.

Mit der Verwendung einer einheitlichen und durchgehenden Zielbelegung in VP-Info ist bei der
Planung der Beschilderung mit dieser flr Rheinland-Pfalz speziell erganzten Planungssoftware
eine einheitliche und konsistente Zielwegweisung in Rheinland-Pfalz gewahrleistet. Die Ver-
wendung der Hauptziele ist geordnet nach Kreisen in Ziellisten dokumentiert. Die Zielliste fur
den Kreis Altenkirchen dient hier als Beispiel.

Hauptziele im Kreis Altenkirchen:

ab Betzdorf:

Wissen liber Siegtalradweg
Siegen (NRW) iiber Siegtalradweg
Freudenberg

Herdorf iiber Hellertal

Daaden (iber Daadetal

Bad Marienberg

Friesenhagen

ab Wissen:

Betzdorf iiber Siegtalradweg

Altenkirchen

Hachenburg

Morsbach (NRW)

Windeck-Rosbach (NRW) liber Siegtalradweg
Bad Marienberg ab Gebhartshain

ab Altenkirchen:

Wissen

Hachenburg (iber Wiedtalradweg
Neustadt/Wied

Dierdorf

Eitorf (NRW)

ab Herdorf:

Betzdorf
Neunkirchen (NRW)

ab Daaden:

Betzdorf
Burbach (NRW)

ab Friesenhagen:

Wissen

Morsbach (NRW)
Freudenberg (NRW)
Betzdorf

Diese Ziellisten kénnen bei den jeweiligen ortlichen Landesbetrieben StralRen und Verkehr an-
gefordert werden.
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3.3 Festlegung des Wegweisungsnetzes

Das Wegweisungsnetz ist in Rheinland-Pfalz auf Grundlage des GroRraumigen Radwegenetzes
festgelegt worden.

Jede Wegweisung fir den Radverkehr stellt einen Baustein im Rahmen einer landesweiten
Fahrradwegweisung in Rheinland-Pfalz dar. Dabei sind folgende Hierarchiestufen zu unter-
scheiden:

A GrofRraumiges Radwegenetz
e 7 Radfernwege als Grundgerust
e Groliraumige Verbindungen

e Regionale Ergédnzungen

B Lokale Radverkehrsnetze der Kreise und Kommunen

Die Datenbestande zum Grofirdumigen Radwegenetz wurden im Auftrag des LSV zusammen-
gestellt. Bei Netzverdichtungen auf lokaler Ebene soll die Aktualitdt und Konsistenz der Weg-
weisung durch einen Datenaustausch zwischen den lokalen Baulasttragern und dem LSV ge-
wéhrleistet werden.

Die Netzplanung des Landes Rheinland-Pfalz beriicksichtigt bereits die grenziberschreitenden
Verbindungen zu den benachbarten Bundeslandern bzw. den europdischen Nachbarlandern.
Bei kommunalen Planungen sind entsprechende Abstimmungen mit den Kreisen und Kommu-
nen der Nachbarlander durchzufiihren.

34 Zielbezeichnung, ,,Zielspinnen®

Die Zielspinnen fir die Haupt- und Unterziele liegen fiir das GroRraumige Radwegenetz vor und
kénnen, wie oben erlautert, komplett Gbernommen werden.

3.5 Entwicklung des Wunschliniennetzes

Auf der Basis des Groiraumigen Radwegenetzes wurde das Wunschliniennetz als generalisier-
te Karte entwickelt und dient zur Verdeutlichung der Zielbelegung (vgl. Abbildung 3—1). In dieser
Karte sind landesweit die Hauptziele dargestellt. Bei Netzverdichtungen der Kreise und Kom-
munen ist damit gewéhrleistet, dass die Zielbelegung dieser lokalen Wegweisungen in das
Landesnetz integriert ist.
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Abbildung 3-1:
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3.6 Umsetzung des Wunschlinien- und Wegweisungsnetzes

3.6.1 Art der Radverkehrsfiihrung

Die Art der Fihrung der vorhandenen und geplanten Radwegeverbindungen wird im Grof3rau-
migen Radwegenetz nach der rdumlichen Lage wie folgt unterschieden (vgl. Abbildung 3-2):

e Mitflhrung Uber klassifizierte Stral3en (kein eigener Radweg vorhanden; in der Regel nur
Mitfihrung auf Stralde bei Verkehrsbelastung unter 2.500 Kfz/24Std.)

e Radverkehrsanlagen an klassifizierten StralRen (direkt an der StralRe verlaufende Geh- und
Radwege durch Bordsteine getrennt bzw. im Zuge einer Strale in einem Abstand von
hdchstens 3 m)

o Radverkehrsanlagen abgesetzt von klassifizierten Strallen (Geh- und Radwege im Zuge
einer Stral3e in einem Abstand von mindestens 3 m)

o Radwege abseits von klassifizierten Stralten — sowie Radwegefiihrungen tber Wirtschafts-
wege, ehemalige Bahntrassen, Leinpfade etc.

Davon zu unterscheiden ist die rechtliche Differenzierung in unselbstandige oder selbstandige
Radwege. Im Einzelnen bedeutet dies:

e Unselbstandige Radwege verlaufen unmittelbar neben der Stral’e und sind in der Regel von
der Fahrbahn durch einen Hochbord oder Griinstreifen getrennt. Sie kénnen aber auch vol-
lig in die Fahrbahn einbezogen sein und sind dann von dem Teil der Fahrbahn, der dem Ub-
rigen — motorisierten — Verkehr dient, nur durch einen (Farb-)Streifen als ausschlieBlich fir
den Radverkehr bestimmt gekennzeichnet. Unselbstandige Radwege gehdéren rechtlich und
auch hinsichtlich der Baulast zu der betreffenden Stralde, sie werden durch Widmung dem
6ffentlichen Verkehr zur Verfligung gestellt.

o Selbstandige Radwege werden ohne rechtlichen Bezug zu einer Stra’e angelegt. Sie sind

~sonstige Stralen“ im Sinne des Landesstraliengesetzes (LStrG) und stehen in der Baulast
des jeweiligen Eigentiimers (i.d.R. Gemeinde).
Rechtlich selbstdndige Radwege kdénnen durch den jeweiligen Baulasttrager auch als Geh-
und Radwege gewidmet werden. Davon zu unterscheiden sind solche Radwegefiihrungen,
die vorhandene andere Wege lediglich mitbenutzen. Diese Wege kénnen anderen Zweck-
bestimmungen, beispielsweise als Leinpfade oder als Wirtschaftswege, dienen.

Fur die Beschilderungsplanung und spéatere Unterhaltung (Verkehrssicherungspflicht) ist der
rechtliche Status/ Baulasttragerschaft der Radwegeverbindung zu erfassen.

i Ministerium fur Wirtschatt, Landesbetrieb
ﬁ Verkehr, Landwirtschaft und / Stralen und Verkehr
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Abbildung 3-2: Art der Radverkehrsfiihrung
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3.6.2 Landespflegerische Aspekte bei der Netzgestaltung

Bei der Entwicklung des Wunschliniennetzes ist neben den verkehrlichen Aspekten u.a. auch
die mdgliche Betroffenheit aus landespflegerischer Sicht zu beriicksichtigen. Zur Frage der
Auswirkungen bei baulich geplanten Vorhaben wurde im Rahmen der Fortschreibung des Grof3-
raumigen Radwegenetzes bereits eine 6kologische Risikoeinschatzung zu den geplanten Ver-
bindungen vorgenommen. Nicht Gegenstand dieser Untersuchung waren mégliche Auswirkun-
gen durch die Lenkung von Besucherstrémen Uber vorhandene Wege, z.B. in bisher ruhigen
Waldbereichen. Die damit méglicherweise verbundenen Auswirkungen sind frihzeitig mit den
jeweils zustandigen Landespflegebehérden abzustimmen.

Dabei kann gerade durch eine klare, merkblattkonforme Ausschilderung eine Besucherlenkung
z.B. zum Schutz von 6kologisch sensiblen Bereichen erfolgen.

3.6.3 Sichere Ausgestaltung der Fahrradrouten

Die Umlegung des Wunschliniennetzes auf die konkreten Verbindungen des Grofirdumigen
Radwegenetzes wurde Ende 2003 abgeschlossen. In vielen Fallen sind diese Strecken noch
nicht mit dem Fahrrad befahren und dokumentiert worden. Daher liegt vielfach keine detaillierte
Bestandsanalyse vor. Mit der GPS-Befahrung der touristisch bedeutsamen Radrouten fur den
Internetauftritt des Landes www.radwanderland.de werden jedoch seit 2003 zahlreiche Stre-
cken detailliert vor Ort erfasst und dokumentiert.

Die Befahrung der Gesamtstrecke zur Feststellung verkehrstechnischer Mangel ist in jedem Fall
im Rahmen der Wegweisungsplanung mit dem Fahrrad durchzufiihren (vgl. auch ,Erstbefah-
rung® in Kapitel 6.4).

Es ist sinnvoll, die Befahrung zusammen mit Vertretern der Baulasttrdger und der Anordnungs-
behdrde durchzufihren. Im Rahmen dieser Befahrung werden mégliche Mangel erfasst und
ggf. Losungsmdglichkeiten vorgeschlagen. Sind die maligeblichen Akteure mit vor Ort, kénnen
in vielen Fallen bereits MalRnahmen verbindlich festgelegt werden. Die festgestellten Méngel
sind in notwendige SofortmalRnahmen und spatere Komfortverbesserungen zu differenzieren.
Die MalRnahmen der ersten Kategorie miissen bei Ausschilderung der Strecke umgesetzt sein.
Sind wichtige MaRnahmen kurzfristig nicht realisierbar, muss eine Umfahrungsstrecke festge-
legt werden.

i Ministerium fur Wirtschatt, Landesbetrieb
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In Zusammenhang mit der sicheren Fiihrung von Radverkehrsrouten sind folgende Schwer-
punkte zu beachten:

¢ Querung klassifizierter StraBen:

Soweit Radrouten klassifizierte Stralen kreuzen, ist hier der jeweilige Baulasttrager fir die
MalRnahmen, die eine sichere Querung der Stralle ermdglichen, zusténdig. Dies kdnnen
verkehrsrechtliche Regelungen durch die Anordnung von Verkehrsschildern (StVO) oder die
Anlage einer Uberquerungshilfe sein. Umlaufsperren fiir Radfahrer sollten nur in besonders
problematischen Féllen vorgesehen werden, da sie fir Radfahrer mit Gepack oder mit Kin-
deranhangern zu uniiberwindbaren Barrieren werden kénnen. Sind Umlaufsperren in Einzel-
fallen notwendig, sollten sie mit Fahrradanhanger durchfahrbar sein.

¢ Fihrung im Mischverkehr auRerorts:
Im Grollrdumigen Radwegenetz ist nur dort eine Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn
vorgesehen worden, wo maximal 2.500 Kfz/24 Std. prognostiziert wurden und zum Zeit-
punkt der Datenerhebung zur Fortschreibung (Herbst 2001) keine andere Flhrung realisier-
bar erschien, die Verbindung aber beibehalten werden sollte. Bei Uberdurchschnittlichen
LKW-Anteilen (>5%) muss im Einzelfall geprift werden, ob eine Fihrung Uber die Fahrbahn
zuldssig ist.

e Fiihrung im Mischverkehr innerorts:

Soweit keine separate Radwegefiihrung méglich ist, kann innerorts die Fiihrung des Rad-
fahrers auch im Mischverkehr erfolgen. Hier kénnen auch hdhere Verkehrsbelastungen ver-
tretbar sein, soweit die gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nicht zu hoch sind und die Stra-
Renraumgestaltung daflir geeignet ist. Mégliche verkehrsregelnde Mallnahmen (Tempo 30)
bzw. eine Teilseparation durch Schutzstreifen sind mit zu beriicksichtigen. Besonderes Au-
genmerk ist auf die Situationen zu legen, in denen Radfahrer aus der Hauptverkehrsstral3e
links abbiegen missen. Hier sind ggf. Vorkehrungen wie Mittelinseln, Abbiegespuren fir
Radfahrer oder in Extremfallen indirektes Linksabbiegen zu treffen. Wenn letzteres notwen-
dig ist, muss es durch Schilder verdeutlicht werden.

e Maingel an Radverkehrsanlagen:
Sind Radwege oder land- und forstwirtschaftliche Wege schadhaft, muss der Baulasttrager
sicherheitsrelevante Mangel, wie z.B. tiefe Schlaglécher oder fehlende Absturzsicherungen,
kurzfristig beseitigen. Bei Komfortmangeln sollte die Fahrradroute zum Anlass genommen
werden, den Weg bei anstehenden SanierungsmalRnahmen entsprechend aufzuwerten.

i Ministerium fur Wirtschatt, Landesbetrieb
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