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Niki Berlakovich
Umweltminister

VORWORT

Junge Menschen sind durch ihr klimafreundliches Mobilitdtsverhalten Vorbilder fiir unsere Gesellschaft,
denn sehr viele von ihnen benutzen umweltfreundliche Verkehrsmittel. Damit das auch nach dem Erwerb
des Fiihrerscheins so bleibt, hat das Lebensministerium im Rahmen seiner klima:aktiv mobil Beratungs- und

Forderprogramme den Schwerpunkt ., Jugendmobilitat” gesetzt.

Dieses Programm bietet Stadten, Gemeinden, der Verkehrsplanung und den Verkehrstragern, aber auch
Institutionen der auBerschulischen Jugendarbeit Unterstiitzung bei der Entwicklung und Umsetzung von
klimafreundlichen, jugendgerechten Projekten, die mit den Jugendlichen - als Alltagsexperten - umgesetzt

werden.

Eine wesentliche Rolle spielt dabei die Bewusstseinsbildung fiir klimafreundliches Mobilitatsverhalten und

die Vorteile jugendgerechter und umweltfreundlicher Verkehrsangebote.

Dieser Leitfaden soll Sie zur Umsetzung von Jugendprojekten motivieren und gibt Ihnen dazu neben Hinter-
grundinformationen lber die einzelnen Fachbereiche konkrete Umsetzungstipps fir Ihre Vorhaben. Erfolg-

reich umgesetzte Projekte zeigen den Nutzen fir alle Beteiligten auf.
Ich lade Sie ein, die Angebote des Lebensministeriums zu nutzen. Nehmen Sie am klima:aktiv mobil Schwer-
punkt ., Jugendmobilitat” teil und leisten Sie so einen Beitrag zum Klimaschutz und zum Erhalt einer gesun-

den Umwelt.

lhr

Niki Berlakovich

Umweltminister
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—— Zum Leitfaden

Zum Leitfaden

NEUE GESELLSCHAFTLICHE HERAUSFOR-
DERUNGEN

Das Mobilitatsverhalten von jungen Menschen bis
18 Jahre unterscheidet sich von dem der Erwachse-
nen. Sie sind mobiler als diese und legen die meisten
Wege zu Fuf3, mit dem Fahrrad und mit Bus und Bahn
zuriick. ,.Eltern- und Freundlnnentaxis” werden dann
benitzt, wenn die Mdglichkeiten fehlen, eigenstan-
dig unterwegs zu sein.

Jugendliche sind dadurch Vorbilder fir unsere Ge-
sellschaft in Bezug auf ihr klimafreundliches Mobi-
litatsverhalten.

Dennoch: Ab dem Filihrerscheinalter andert sich
ihr Verhalten radikal und das Auto als Symbol des
Erwachsenseins ersetzt oft die bisher klimafreund-
liche Mobilitat.

Dieser Trend fiihrt dazu, dass sich das Autoverkehrs-
aufkommen weiter verstarkt und sich die negativen
Belastungen auf die Umwelt, das Klima und die Ge-
sundheit der Birgerinnen weiter potenzieren.

Um dieser Entwicklung entgegen zu wirken, ist die
alleinige Berlcksichtigung des wirtschaftlichen und
kfz-technischen Aspektes des Verkehrs nicht aus-
reichend. Die (européische] Verkehrspolitik bezieht
daher immer starker auch soziale und dkologische
Sichtweisen in die Verkehrsplanung mit ein. So steht
z.B. im WeiBlbuch der europdischen Verkehrspolitik:

.Ein modernes Verkehrssystem muss sowohl unter
wirtschaftlichen als auch sozialen und 6kologischen
Gesichtspunkten auf die Dauer tragbar sein.”

RICHTUNGSWEISENDE IMPULSE SETZEN
UND JUGENDLICHE BETEILIGEN

Dieser bis jetzt noch nicht gestoppte Trend zur Auto-
nutzung bei den Jugendlichen, sobald sie das Fiih-
rerscheinalter erreicht haben, bringt neue Heraus-
forderungen fiir die Gesellschaft, die sich zukinftig
immer ofter mit der Frage beschaftigen wird:

.Wie kdénnen junge Menschen mobil sein, zugleich aber
die Umwelt und Lebensqualitat gesichert werden?”

Hier sind innovative Lésungen gefragt. Die fachiber-
greifende Zusammenarbeit zwischen Jugendarbeit,
Umweltbildung und Verkehrsplanung bringt eine Rei-
he von positiven Effekten sowohl auf der Prozess - als
auch auf der Ergebnisebene. Dariber hinaus fordert
es den generationeniibergreifenden Dialog und das
Demokratieverstandnis. Es erhoht die Zufriedenheit
und Eigenverantwortung und wirkt der Politikver-
drossenheit entgegen. Verstarkte Bewusstseinsbil-
dung tragt zur Reflexion des eigenen Mobilitatsverhal-
tens der Jugendlichen bei und kann damit eine Trend-
wende von der klimafreundlichen Jugendmobilitat zur
klimafreundlichen Erwachsenenmobilitat einleiten.

DAS LEBENSMINISTERIUM UNTERSTUTZT
UMWELTBILDUNG UND JUGENDBETEILIGUNG
IM BEREICH KLIMAFREUNDLICHE MOBILITAT

Im Rahmen der Klimaschutzinitiative klima:aktiv
mobil wird u.a. bereits das Programm ., Mobilitats-
management fir Schulen und Jugend” umgesetzt,
das die Bewusstseinsbildung fiir nachhaltige Mobi-
litat und die kinder- und jugendgerechte Gestaltung
der Verkehrsrealitat unter Einbeziehung dieser Ziel-
gruppen zum Gegenstand hat. Dieses Programm
bietet einerseits Beratung und Weiterbildung fir
Schule und Jugend, sowie andererseits Fordermog-
lichkeiten fir Umsetzungsprojekte von jungen Men-
schen, Kinder-, Jugend- und Umweltorganisationen,
Kommunen, Bundeslandern, etc.

! Europdische Kommission (Hrsg.): Weilibuch: Europdische Verkehrspolitik bis 2010 -

Weichenstellungen fiir die Zukunft. Luxemburg 2001.
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. Weiters setzt das Lebens-
- - & | ministerium gemeinsam
mit dem Gesundheitsmi-
nisterium durch die Ent-
wicklung und Umsetzung
des Kinder-Umwelt-Ge-
sundheits-Aktionsplans
fir Osterreich' im Rah-
men einer internationalen
WHO?2-Vereinbarung der
Umwelt- und Gesundheits-
minister einen weiteren
Schritt in Richtung Kinder
und Jugend. Laufender Schwerpunkt des Aktions-
plans ist die Entwicklung und Implementierung von
Mafinahmen zum Schutz junger Menschen im Um-
welt- und Gesundheits-
bereich und die Umset-
zung von Jugendbetei-
ligung. (z.B. Ausbildung
von Jugendlichen zu sog.
.CEHAPE-Coaches")

Im Juni 2009 wurde die
qualitative Studie , JUGEND-
STIL in die Verkehrspla-
nung”® vom Lebensmini-
sterium veroffentlicht, die
sich mit der Fragestellung
.Wie viel Verkehr ertragt die Jugend, oder wie viel
Jugend ertrégt der Verkehr?” auseinandersetzt.

Dazu wurden 19 Fachexpertinnen aus den Berei-
chen Umwelt, Jugend und Verkehrsplanung und 27
Jugendliche in 3 Fokusgruppen befragt. Die Ergeb-
nisse wurden durch gemeinsame Workshops ver-
tieft und zusammengefasst.

Der Leitfaden Jugendmobilitat spiegelt die Ergebnisse
eines langen Diskussionsprozesses mit vielen Ex-
pertlnnen wider und mdchte allen Menschen, die
bereit sind, neuen Herausforderungen zu begegnen,
dieses spannende und komplexe Thema ,Jugend
und Mobilitat” ndher bringen.

INHALTE DES LEITFADENS

Der vorliegende Leitfaden zeigt auf, wie Menschen
nachhaltig fir klimafreundliche Mobilitatslésungen
zusammenarbeiten kdnnen, obwohl ihre Fachgebie-
te und Anforderungen oft sehr unterschiedlich sind.

Durch Bewusstmachen des Gemeinsamen und der
Unterschiede konnen damit Barrieren, die Prozesse
oftmals hemmen und verzdgern, abgebaut und ge-
meinsam mit Jugendlichen neue ganzheitliche L&-
sungsansatze entwickelt werden.

mobil

Der Leitfaden ist in einen theoretischen Teil und in
einen praktischen Teil gegliedert. In den Hinter-
grundinformationen des theoretischen Teils finden
Sie jugendspezifisches Wissen der einzelnen Fach-
bereiche, um lhnen einen ganzheitlichen Uberblick
Uber alle beteiligten Sektoren zu geben.

Der praktische Teil enthalt sowohl padagogische
Methoden, die fir alle Fachbereiche zutreffen, als
auch Vorschldge fiir die praktische Umsetzung von
Jugendprojekten aus der jeweiligen Perspektive ei-
nes Fachbereiches.

Dariiber hinaus werden konkrete Projektbeispiele
aus der Praxis vorgestellt, die den Leserlnnen fir
die eigene Ideenfindung zur Verfiigung stehen sollen.
Auf den letzten Seiten des Leitfadens finden Sie
Checklisten, die lhnen bei den konkreten Umset-
zungsschritten Unterstiitzung bieten.

Aufgrund der interdisziplindren Betrachtungsweise
dieses Leitfadens finden Leserinnen Neues, aber
vielleicht auch schon Bekanntes. Ganz unter dem
Motto ..Ich nehme mir aus dem Leitfaden, was ich fir
mich selbst brauchen kann” werden sie damit einge-
laden, in diesem Sinne darin zu schmokern.

AN WEN RICHTET SICH DER LEITFADEN?

Die vorliegende Publikation richtet sich an alle In-
teressierten, die einen Blick Uber den eigenen Tel-
lerrand hinaus wagen und ganzheitliche Problem-
sichtperspektiven sowie neue padagogische und
verkehrsplanerische Zugange kennenlernen wollen.
Gemeindevertreterinnen, Vertreterinnen des Offent-
lichen Personennahverkehrs und der Verkehrspla-
nung, Jugendarbeiterinnen, Umweltpadagoglinnen
und Beteiligungsexpertlnnen mochten wir mit dieser
Publikation zur Zusammenarbeit anregen.

ZIELSETZUNG

e Motivation zu gemeinsamen Jugendprojekten von
Jugend- und Verkehrsexpertinnen

e Verbesserung der klimafreundlichen Mobilitats-
moglichkeiten von Jugendlichen

e Bewusstsein lber die Situation der Jugendlichen
im Bereich ,Verkehr & Mobilitat" bei allen Akteur-
Innen und den Jugendlichen selbst zu schaffen

e Tipps fir die Umsetzung von Projekten mit Jugend-
lichen von der Praxis fir die Praxis bereitstellen

e Mut machen, Neues kennenzulernen und auszu-
probieren sowie neue Kompetenzen zu entwickeln

e Erfolgreiche Projektbeispiele vorstellen

"engl. CEHAPE - abgekiirzt fir Children’s Environment Health Action Plan for Europe
2 engl. WHO - abgekiirzt fiir World Health Organisation, dt. Weltgesundheitsorganisation

I die Studie ist erhéltlich unter: www. publikationen.lebensministerium.at
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Das Programm klima:aktiv mobil

KLIMASCHUTZINITIATIVE DES LEBENS-
MINISTERIUMS

klima:aktiv ist die Initiative des Lebensministeriums
fir aktiven Klimaschutz in den Bereichen Energie
und Mobilitat. Klimafreundliche Technologien und
Dienstleistungen sollen einen hoheren Marktanteil
bekommen und insbesondere im Verkehrsbereich
zielgruppenspezifisch die Entscheidungstrager zu
Bemiihungen im Klimaschutz motivieren. Die Oster-
reichische Energieagentur wurde seitens des Le-
bensministeriums mit dem Dachmanagement von
klima:aktiv betraut.

Das Lebensministerium hat im Bereich Verkehr
das Schwerpunktprogramm klima:aktiv mobil ge-
startet, das von der Abteilung Verkehr, Mobilitat,
Siedlungswesen und Larm koordiniert wird. Durch
die Férderung von nachhaltiger und klimafreundli-
cher Mobilitat wird eine Trendumkehr im Verkehrs-
bereich forciert. Neben politischen Initiativen und
legistischen Maflnahmen und klima:aktiv mobil
Aktions- und Beratungs- Programmen in den unter-
schiedlichen Bereichen stellen auch begleitende und
erganzende Kampagnen zur Bewusstseinsbildung
einen wesentlichen Schwerpunkt von klima:aktiv
mobil dar.

.MOBILITATSMANAGEMENT FUR SCHULEN ...

Das Ende 2005 gestartete Aktions- und Beratungs-
programm verfolgt das Ziel, mdglichst viele Schulen
sowie Jugendinitiativen und Jugendorganisationen
zur Umsetzung von MaBBnahmen des Mobilitatsma-
nagements zur Treibhausgasreduktion, Erhohung
der Verkehrssicherheit und Steigerung der Gesund-
heit bei Kindern und Jugendlichen zu motivieren.

... UND JUGEND"

Jugendliche sind nicht nur in Schulen anzutreffen,
sondern auch an Platzen und Orten in den Gemein-
den und deren Jugendeinrichtungen. Besonders
spannend finden wir daher, die Zusammenarbeit mit
der aufBerschulischen Jugendarbeit und insgesamt
die interdisziplindre Arbeit im Sinne des Wohlbefin-
dens der Jugendlichen. Durch Vergabe der Studie
.JUGEND-STIL in die Verkehrsplanung” und durch

Multiplikatorinnenworkshops mit Jugendorganisa-
tionen konnten die Umsetzungspartner auf diesem
Gebiet ein umfangreiches Know-how aufbauen.

Gleichzeitig haben diese MaBnahmen aber die Not-
wendigkeit aufgezeigt, Initiativen zur Starkung der
interdisziplindren Zusammenarbeit im Sinne von
umweltvertraglicher Mobilitat seitens der Gebiets-
korperschaften und Verkehrstrager mit Anreizen
zu versehen, zu fordern und zu unterstitzen sowie
Vernetzungsstrukturen aufzubauen. Nur so kdnnen
weitere erfolgreiche Schritte in Richtung nachhalti-
gem Verkehrsverhalten getatigt werden.

Dasneue Angebotim Bereich Mobilitatsmanagement
Jugend setzt auf Bewusstseinsbildung und Partizi-
pation. Die Mdglichkeit fir Jugendliche unabhangig
und klimafreundlich mobil zu sein, soll verbessert
und Vernetzungsstrukturen zur Forderung interdis-
ziplinarer Zusammenarbeit aufgebaut werden. Das
Programm . Mobilitatsmanagement fir Schulen und
Jugend” bietet Unterstiitzung bei der Umsetzung von
Verkehrsprojekten mit Jugendlichen und kostenlose
Workshops fiir Jugendgruppen. Eine Materialien-
sammlung mit Spielanregungen wurde entwickelt
und eine Beratungs- und Informationshotline zur
klimafreundlichen Mobilitat von Jugendlichen ein-
gerichtet.

Weitere Informationen: www.klimaaktivmobil.at und
www.jugend.klimaaktiv.at

Dl Robert THALER,
zustandiger Projektleiter
im Lebensministerium,
liber das Aktions- und
Beratungsprogramm
.Mobilitdatsmanagement
fiir Schulen™:

.Bewusstseinsbildung fiir umweltfreundliche Mobili-

tat ist gerade im Jugendalter wichtiger denn je. Un-
sere Initiative Mobilitatsmanagement fir Schulen
hat sich bewahrt: Sie bietet Osterreichs Schulen und
Jugendlichen Unterstiitzung durch Beratung, Infor-
mation und Prozessbegleitung fiir klimaschonende
Verkehrsmafinahmen.”
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BARES GELD FUR NEUE, INNOVATIVE WEGE

Um gute Ideen zum Klimaschutz im Verkehr auch
umsetzen zu konnen hat das Lebensministerium das
klima:aktiv mobil Férderungsprogramm ins Leben
gerufen. So kénnen Projekte, die von Jugendlichen
mitgetragen und initiiert werden auch finanziell un-
terstiitzt werden, sofern einige Voraussetzungen
seitens des Forderwerbers erfillt werden.

WER UND WAS WIRD GEFORDERT:
Um eine Forderung ansuchen konnen zum Beispiel:

e Unternehmen

e gemeinnitzige Vereine

¢ konfessionelle Einrichtungen

e Verkehrsverbiinde

e Groflveranstalter

e Freizeit- und Tourismusorganisationen
e Stadte, Gemeinden, Regionen

e Gemeindeverbande, Regionalverbande;

e Einrichtungen der &ffentlichen Hand in Form von
Betrieben mit marktbestimmter Tatigkeit

So konnen zum Beispiel Mafinahmen zur Forderung
des Rad- und FuBgingerverkehrs und des Offentli-
chen Verkehrs (z.B. Radverkehrsanlagen, Abstellan-
lagen und Verleihsysteme, sowie innovative O0V-MaB-
nahmen) geférdert werden, wenn diese nachweislich
zu einer Reduktion des CO,-Verbrauchs fihren.

Aber auch der Betrieb von Projekten und immateriel-
le Leistungen wie z.B. Informations- und Marketing-
konzepte und Ausbildungs- und Schulungsprogram-
me konnen geférdert werden. Der Forderungssatz
betragt, in Abhangigkeit von der durch die geplanten
Mafinahmen erzielten CO,-Emissionseinsparung,
bis zu 50 % der forderungsfahigen Kosten. Fir die
Anschaffung von bis zu 10 Elektrofahrradern wurde
eine Sonderaktion mit vereinfachten Einreichbedin-
gungen und einer Forderpauschale mit max. 400 €
pro Fahrrad gestartet.

mobil

BEISPIELE GEFORDERTER PROJEKTE

Regionalverband Flachgau Nord:

Foto: RV Flachgau Nord

Regionalverband Flachgau Nord: Verbesserung des
OV-Angebotes durch zusatzliche Linienbus- und Ruf-
busangebote in der Region. Dieses wird auch haufig
von Kindern und Jugendlichen genutzt.

Jugend- und Familiengdsteh&duser Steiermark:

Foto: JFGH Steiermark

Jugend- und Familiengdstehauser Steiermark: Ver-
netzung der Standorte der Jugend- und Familien-
gastehduser durch Shuttlebus und Kooperation mit
Bus und Bahn.



—— Forderungen / Einleitung

Kontakt:

Die Bandbreite der férderbaren Mafinahmen geht ABWICKLUNG DER FORDERUNGEN:

weit Uber die genannten Beispiele hinaus. Zur Ein-

reichberatung nehmen Sie dazu - je nach Themen- Die Abwicklung der Forderung erfolgt im Auftrag
schwerpunkt Ihres Projekts — mit den Beraterlnnen  des Lebensministeriums durch die Kommunalkredit
folgender klima:aktiv mobil Programme Kontakt auf: Public Consulting.

e Beratungsprogramm des Lebensministeriums ¢ Kommunalkredit Public Consulting GmbH
~Mobilitaitsmanagement fiir Stadte, Gemeinden DI Karin Schweyer
und Regionen™: Tel.:  +43(0)1/31631-274
KOMOBILE - Praschl - mprove - Herry - Email: k.schweyer@kommunalkredit.at
Klimabiindnis - FGM www.publicconsulting.at

DI Helmut Koch, Mag.? Doris Kammerer
Tel.: +43(0]7612 /709 1
Email: mobilitaetsmanagement@komobile.at

e Beratungsprogramm des Lebensministeriums
»~Mobilitaitsmanagement fiir Freizeit und
Tourismus™:

KOMOBILE - Naturfreunde Internationale -
stadtland - mobilito - Klimabiindnis

DI Dr. Romain Molitor, DI Waltraud Wagner
KOMOBILE Verkehrsplanung

Tel: +43(0)1/89 00 681

Email: freizeit.mobil@komobile.at
www.freizeitmobil.klimaaktiv.at

DI Karin SCHWEYER,
Kommunalkredit Public
Consulting GmbH, liber
die klima:aktiv mobil
Forderschiene:

e Beratungsprogramm des Lebensministeriums
»~Mobilitditsmanagement fiir Betriebe und

offentliche Verwaltungen®: .Mit dem Férderungsprogramm klima:aktiv mobil ist
HERRY - Klimabiindnis - Rosinak es moglich, nachhaltige Mafinahmen im Verkehrsbe-
Dr. Max Herry, DI Markus Schuster reich — wie zum Beispiel die Errichtung von Radwegen
HERRY Consult GmbH oder bewusstseinshildende Mainahmen - mafgeblich
Tel: +43(0)1 /504 12 58-50 zu unterstitzen. So kdnnen gute Ideen leichter umge-
Email: office@mobilitaetsmanagement.at setzt werden!”

www.mobilitaetsmanagement.at

12
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Einleitung
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DIE BLINDEN WEISEN UND DER ELEFANT

Kennen Sie die berihmte Elefantengeschichte? Nein, dann lassen Sie sich von folgender Erzdhlung in-
spirieren:

.Es waren einmal fiinf weise Gelehrte. Sie alle waren blind. Diese Gelehrten wurden von ihrem Konig

auf eine Reise geschickt und sollten herausfinden, was ein Elefant ist. Und so machten sich die Blinden
auf die Reise nach Indien. Dort wurden sie von Helfern zu einem Elefanten gefiihrt. Die fiinf Gelehrten
standen um das Tier herum und versuchten, sich durch Ertasten ein Bild von dem Elefanten zu machen.
Als sie zurlick zu ihrem Konig kamen, sollten sie ihm nun Uber den Elefanten berichten.

Der erste Weise hatte am Kopf des Tieres gestanden und den Riissel des Elefanten betastet. Er sprach:

.Ein Elefant ist wie ein langer Arm.” Der zweite Gelehrte hatte das Ohr des Elefanten ertastet und sprach:
.Nein, ein Elefant ist vielmehr wie ein groBer Facher.” Der dritte Gelehrte sprach: ,,Aber nein, ein Elefant

ist wie eine dicke Sdule.” Er hatte ein Bein des Elefanten beriihrt. Der vierte Weise sagte: , Also, ich fin-
de, ein Elefant ist wie eine kleine Schnur mit ein paar Haaren am Ende”, denn er hatte nur den Schwanz
des Elefanten ertastet. Und der fiinfte Weise berichtete seinem Konig: .. Also ich sage, ein Elefant ist wie
eine riesige Masse, mit Rundungen und ein paar Borsten darauf.” Dieser Gelehrte hatte den Rumpf des
Tieres berdihrt.

Nach diesen widerspriichlichen AuBerungen fiirchteten die Gelehrten den Zorn des Konigs, konnten sie
sich doch nicht darauf einigen, was ein Elefant wirklich ist. Doch der Konig lachelte weise: Ich danke
Euch, dennich wei3 nun, was ein Elefant ist: Ein Elefant ist ein Tier mit einem Rissel, der wie ein langer
Arm ist, mit Ohren, die wie Facher sind, mit Beinen, die wie starke Saulen sind, mit einem Schwanz, der
einer kleinen Schnur mit ein paar Haaren daran gleicht und mit einem Rumpf, der wie eine grof3e Masse
mit Rundungen und ein paar Borsten ist.

Die Gelehrten senkten beschamt ihren Kopf, nachdem sie erkannten, dass jeder von ihnen nur einen Teil

~

(Verfasser unbekannt)

des Elefanten ertastet hatte und sich zu schnell damit zufrieden gegeben hatte.”

)

WARUM BRINGEN WIR HIER AN DIESER
STELLE DIESE GESCHICHTE?

Dieses Gleichnis ist ein schones Beispiel dafiir, wie
interdisziplindare Zusammenarbeit oft funktioniert.
Als Expertln des eigenen Wirkungsbereichs hat man
individuelle Problemsichtperspektiven.

Werden noch andere Fachbereiche hinzugezogen, stellt
sich die Situation oft vollig anders dar. So meinen z.B.
Jugendarbeiterinnen, dass das Thema . Klimaschutz,
Verkehr & Mobilitat” immer wieder von den Jugend-
lichen thematisiert werde. Aufgrund der Komplexitat
des Themas und des Gefiihls, dass die Jugendarbeit
hier nur wenig Handlungsmaéglichkeiten hat, um die
Situation der Jugendlichen zu verbessern, bleibt das
Thema in der Jugendarbeit oft unbericksichtigt.

Verkehrsplanerinnen und Gemeindevertreterinnen
wiederum nehmen Jugendliche oft nur dann wahr,
wenn sie mit ihnen als sog. ..Problemfalle” konfron-
tiert sind, z.B. in Zusammenhang mit alkoholisierten

jugendlichen Unfalllenkerlnnen oder mit Vandalis-
mus. Da sie sonst kaum mit Jugendlichen in Kontakt
kommen und sie diese auch kaum als Lobby vertre-
ten sehen, glauben viele, dass den Jugendlichen ihre
eigenstandige Mobilitat nicht wichtig sei oder dass
geniigend Mobilitatsangebote fiir Jugendliche be-
stehen, sodal} viele Gemeinden und die Verkehrspla-
nung oft keinen Handlungsbedarf sehen.

Nur durch Zusammenarbeit und Einbindung ver-
schiedenster Sichtweisen (wie es der weise Koénig
getan hat) kénnen hier neue, nachhaltige und kli-
mafreundliche Losungen entstehen. Diese gemein-
schaftlich erarbeiteten Mafinahmen haben hohe
Qualitat und tragen dazu bei, dass die Identifikation
mit den Ergebnissen erhoht wird.

Der Leitfaden soll einen Impuls setzen, gemeinsam
mit anderen Fachbereichen Jugendprojekte umzu-
setzen und wahrend der Implementierung die rich-
tigen Schritte fur gute Qualitat und ganzheitliche Lo-
sungen zu machen.
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Die Mobilitat von Kindern und Jugendlichen

KINDER: ,,OPFER” STEIGENDER
MOTORISIERUNG

Um Kindern ein gesundes Aufwachsen in der Ge-
sellschaft zu ermdoglichen, braucht es nicht nur ver-
standnisvolle soziale Kontakte, sondern auch eine
gesunde Umwelt. Diese erleben Kinder vor allem im
Spiel und mit allen Sinnen. Fir sie ist das Spiel Le-
benszweck. Sie entdecken nicht nur Grenzen, setzen
sich mit Gefahren auseinander, erproben ihre Krafte
und Fahigkeiten und Uben Geschicklichkeiten, son-
dern ahmen auch die Welt der Erwachsenen nach,
um darin ihre Erlebnisse und Wahrnehmungen zu
verarbeiten. Sie Giben im Spiel, sich mit dem sozialen
Leben auseinander zu setzen, Kontakte aufzubauen
und Grenzen zu erfahren. Kindsein bedeutet Bewe-
gung und aktives Handeln. Kinder mochten mitge-
stalten und ihre Umwelt begreifen. Kinderspiel heif3t
daher, Leben zu lernen und sich selbst zu erfahren.

Die zunehmende Motorisierung der letzten Jahrzehnte
belastet gerade Kinder besonders stark, da sie andere
entwicklungspsychologische und korperliche Voraus-
setzungen aufweisen und die Welt anders erfahren als
Erwachsene. Studien zeigen, dass die gesunde korper-
liche und psychische Entwicklung von Kindern durch
den Verkehr aus mehreren Griinden gefahrdet ist.

Gefahrdung durch Straflenverkehrsunfalle

Der Straflenverkehr ist Todesursache Nr. 1 bei Kin-
dern. Im Jahr 2008 starben 12 Kinder unter 14 Jahren
auf Osterreichs StraBen, 3433 wurden verletzt. 1421
Kinder verungliickten als Mitfahrer im Auto (41 %),
872 als FuBganger (25 %), 693 als Radfahrer (20 %).!

Psychische Gefahrdung durch Abnahme des freien
kindlichen Spiels draufien

Kinder, die in Wohnumfeldern aufwachsen, in denen
sie sich frei und sicher bewegen konnen, weisen eine
hohere Selbststandigkeit, eine hohere Leistungs-
motivation, eine hohere soziale Kompetenz und eine
hohere Kreativitat auf als Kinder, die sich vorrangig
korperlich inaktiv in Innenrdumen aufhalten.

"Verkehrsunfallstatistik 2008, auf: www.kfv.at/unfallstatistik

Gefahrdung durch Bewegungsmangel in Folge zuneh-
mender ,Elterntaxis” und erhéhter Indoor-Aktivitaten
aufgrund des starken Strafenverkehrs

Motorische Defiziteinjungen Jahren konnen generell
zu Bewegungsunlust, Ungeschicklichkeit aufgrund
mangelnder Ubung, Ubergewicht (bzw. in weiterer
Folge Fettleibigkeit) und zu verstarkter Verletzungs-
anfalligkeit fihren, sowie in weiterer Folge - in Ver-
bindung mit den Risikofaktoren in spateren Jahren -
zur Schadigung des Herz-Kreislaufsystems und des
Haltungsapparats sowie zu anderen sogenannten
Zivilisationskrankheiten. Die daraus entstehenden
volkswirtschaftlichen Kosten sind derzeit noch nicht
absehbar.

Korperliche Gesundheitsbelastungen: Atemwegs-
erkrankungen, Larmbelastung

Bei Kindern ist in den letzten Jahren ein verstark-
tes Ansteigen der Atemwegserkrankungen zu beob-
achten. Darliber hinaus kommt noch die Belastung
durch steigenden Verkehrslarm. Kinder und Ju-
gendliche, die von entsprechender Larmeinwirkung
betroffen sind, weisen u.a. Konzentrationsstérungen
und Lernbeeintrachtigungen sowie ein erhdhtes Risi-
ko fir Bluthochdruck auf.

Erhohte Unfallanfalligkeit durch fehlende eigen-
standige Erfahrungen im Aulenraum und Abnahme
der Verkehrskompetenz

Motorisch ungeschickte oder zu wenig gelbte
Kinder sind in erhohtem Ausmafl unfallanfallig.
Angst vor Unfallen fihrt gleichzeitig zu weiter-
er Einschrankung von kérperlichen Aktivitaten.
Gleichzeitig gewinnen Kinder, sie sich viel bewe-
gen, nicht nur an Situationskompetenz, kdrper-
licher Sicherheit und Selbstwahrnehmung, sondern
verbessern auflerdem ihre Wahrnehmung uber
den Tastsinn, den Bewegungs- und den Gleichge-
wichtssinn, das raumliche Vorstellungsvermogen
bis hin zum Horen und Sehen sowie ihr Selbst-
wertgefihl.
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MOBILITATSVERHALTEN: KINDHEIT

Die Mobilitatsbediirfnisse eines Kindes sind einfach
zu beschreiben. Es mochte sich maglichst selbstandig
zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad bewegen und im hausli-
chen oder schulischen Nahbereich Freundlnnen treffen,
mit denen es die ndhere Umgebung nach Spiel- und
Sportgelegenheiten ,absucht”. Wenn sich sein Bewe-

gungsradius erhéht, benutzt es - falls ausreichende
Maglichkeiten bestehen - auch gerne Offentliche Ver-
kehrsmittel, mit denen es unabhangig von den Eltern
mobil sein kann.

Gerade wenn Kinder zu Full oder mit dem Fahrrad
unterwegs sind, nehmen sie sehr schnell wahr, dass
sie durch den Autoverkehr in ihren Wiinschen und
Bedirfnissen eingeschrankt werden. Sie sehnen
sich nach mehr Platz, mehr ,Griin” und weniger Auto-
verkehrinihrem Terrain.

EINGESCHRANKTE KINDERMOBILITAT
HAT FOLGEN

Werden Kinder dazu aufgefordert, Ideen und LO-
sungen zu entwickeln, wie ihre Bedirfnisse und
Wiinsche umgesetzt werden konnten, beteiligen sie
sich aktiv.an moglichen Verbesserungsvorschlagen.
Nur: Diese Mdglichkeit, ihren Bedirfnissen Aus-

druck zu verleihen, sich aktiv mit den Problemen
auseinander zu setzen und gemeinsam mit der Un-
terstiitzung von Erwachsenen neue Ideen zu rea-
lisieren, erhalten sie nur selten. Die Folge davon:
Kinder erleben unbewusst auf ihren alltaglichen
Wegen, dass sie als Nicht-Autofahrer zur Gruppe
der benachteiligten Verkehrsteilnehmer gehdren
und dass ihr Bewegungsspielraum durch die Gefah-
ren des StraBenverkehrs stark eingeschrankt ist.
Dazu kommt noch, dass sie in landlichen Regionen
und am Stadtrand oft zu wenig Bus- und Bahnange-
bote haben, um unabhangig mobil zu sein.

wahre” Verkehrsmittel ,schielen”.

mobil

ANPASSUNG AN DAS VERKEHRSSYSTEM
DER ERWACHSENEN

Obwohl hochmobil und umweltfreundlich unter-
wegs, erfahren Kinder fir ihr vorbildhaftes Mobi-
litatsverhalten in der gangigen Verkehrserziehung
kaum Wertschatzung. Das Thema ,Verkehr” wird
hauptsachlich durch Verkehrssicherheitserziehung
wahrgenommen, wo sie durch Erlernen von Ver-
kehrsregeln auf die Sicherheit im StraBenverkehr
vorbereitet werden. Die Frage, wie das Verkehrs-
system kindergerechter und klimafreundlicher ge-
staltet werden konnte, wird wenig thematisiert. Die
mangelnde Wertschatzung fir ihr Verhalten und die
Erfahrung im Umweltverbund als junger Mensch eine
eher gering beachtete Minoritat im Straf3enverkehr
zu sein, wird mit dem positiven Bild des Verkehrsmit-
tels . Auto” im taglichen Alltag, in Biichern und Filmen
verknipft. Autofahrerlnnen erscheinen den jungen
Menschen als omnipotente Personen mit gesell-
schaftlicher Vorrangstellung, das Auto ist ein Mittel
zur Machtdemonstration.

MOBILITATSVERHALTEN: JUGEND

Aus dem Regierungsprogramm
2008-2013:

.Osterreichs Kinder und junge Menschen sind das
wichtigste Potenzial fir die Zukunft unseres Landes
und eines geeinten Europas. Wie sich ein Staat ent-
wickelt, héngt von der Investition in seine Jugend ab. (...)

Es gilt deshalb fir Zukunftsprojekte offen zu sein und
die Gesellschaft, vor allem aber auch die Politik auf-
geschlossen fir die Anliegen von Kindern und Jugend-
lichen zu machen.”

Diese Erfahrungen in der Kindheit fihren im Jugend-
alter - wenn sich die Aktionsradien weiter erhohen -
dazu, dass sich viele Jugendliche langsam von den
klimafreundlichen Verkehrsmitteln verabschieden
und immer starker auf den Erwerb des Fihrer-
scheins und der Nutzung des Autos als das einzig
Das Auto wird im
Lebensabschnitt ,Jugend” zum Symbol fiir gesell-
schaftliche Anerkennung und Macht, der Erwerb des
Flhrerscheins zum Initiationsritus fur den Eintritt in
das Erwachsenenleben. Ab diesen Zeitpunkt tragen
viele junge Menschen mit ihrem eigenen Mobilitats-
verhalten durch tagliche Autonutzung zum weiteren
Wachstum des motorisierten Verkehrs und damit
zu steigenden Umweltbelastungen bei. Gleichzeitig
konnten sie aber bei ausreichendem Bewusstsein
und Wertschatzung ihrer vorbildlichen Rolle als Um-
weltverbundbenutzer eine Vermittler- und Modellrol-
le fur Eltern, Lehrerinnen und andere Erwachsene
tibernehmen.

15
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Bereich ,Verkehrspolitik und -planung sowie
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)“

Mobilitat gilt als eines der markantesten Kennzei-
chen der modernen Industriegesellschaften. Mobil
ist, wer die meisten Wege pro Tag zuriicklegt. Wel-
ches Verkehrsmittel dabei gewahlt wird, sollte laut
Verkehrsplanung eine untergeordnete Rolle spielen.

In den letzten 50 Jahren dominierte das Auto den
Verkehr in Osterreich. .Vollmotorisierung” war ein
wichtiges Ziel der Verkehrspolitik. Mit der Trennung
der urbanen Funktionen (Arbeiten, Wohnen, Frei-
zeit, Einkauf, Erholung) - die friher kleinraumig,
vielfaltig vernetzt waren - mussten immer grofiere
Entfernungen zuriickgelegt werden. Das System

Verkehr” war auf die Flissigkeit des Autoverkehrs

abgestimmt, der Bus- und Bahnverkehr, Fuf3- und
Radverkehr wurde vernachlassigt.

Mit dem fir viele verfiigharen motorisiertem Indivi-
dualverkehrsmittel haben sich die Erwartungen der
Menschen an Mobilitat in den letzten Jahrzehnten
wesentlich verandert. Viele Menschen wollen mit
dem Auto moglichst schnell, bequem, sicher und zu
jeder Zeit von einem Ort zum anderen gelangen.

NEUE HERAUSFORDERUNGEN FUR DIE
VERKEHRSPLANUNG

Heute gibt es 30 Mal mehr Pkws als 1955. Ende
des Jahres 2006 waren 5,7 Mio. Kraftfahrzeuge auf
Osterreichischen Straflen unterwegs, um 1,3 % mehr
als im Jahr davor. Bis zum Jahr 2030 ist bei gleichen
Rahmenbedingungen eine weltweite Verdoppelung
des Autoverkehrs zu erwarten.! Die Folge dieser
Entwicklung sind erhohte Umweltbelastungen wie
Luftverschmutzung, Larm, Unfalle, Flachenver-
brauch, Klimaveranderungen, aber auch personli-
che Einschrankungen der individuellen autolosen
Mobilitat, weil die Maglichkeit der Erreichbarkeit
von Orten ohne Auto oft nicht gesichert bzw. unzu-
mutbar ist. Hier sind u. a. vor allem junge Menschen
in den landlichen Regionen und am Stadtrand stark
betroffen.

VERKEHRSPLANUNG UND BURGER/INNEN-
BETEILIGUNG

Das System ,Verkehr” ist ein wichtiger Teil unse-
rer Gesellschaft. System (griech. Gebilde) bedeutet,
dass unterschiedliche Komponenten miteinander
in Wechselwirkung stehen. So bedingt z.B. der Bau
einer neuen Strafle, dass damit auch andere mit
dem Verkehr verbundene Komponenten wie z.B. die
Wirtschaft, die Siedlungsstruktur, die Umwelt und
Gesundheit der Bewohnerlnnen, aber auch das Ver-
halten der Menschen beeinflusst werden.

Ob eine Entwicklung nachhaltig positiv oder als Be-
lastung fir die Blirgerinnen empfunden wird, hangt
von der Zieldefinition im Vorfeld einer Planung ab.
So kann z.B. der Bau einer neuen Umfahrungsstrafie
das Ziel sein oder aber auch ein diesem Ziel iber-
geordnetes, wie z.B. der Erhalt der Lebensqualitat
der Menschen in einer Region. Die Einbindung von
Birgerinnen in Verkehrsplanungsprozesse ist in
Osterreich gesetzlich vorgeschrieben. Uber Plan-
auslegungen und Anhdrungen werden Birgerinnen
dariber informiert, welche Vorhaben seitens der zu-
standigen Entscheidungstragerinnen geplant sind.

In einer Zeit zunehmender Motorisierung, wach-
sender Umweltbelastungen und des Klimawandels,
zugleich eines sich starker entwickelnden Gesund-
heitsbewusstseins der Bevdlkerung, wird es immer
wichtiger, lebensqualitatsrelevante Entscheidungen
fur die Biirgerinnen zu treffen. Birgerinnenproteste
beeintrachtigen dadurch oft die gangige Vorgangs-
weise des politisch-administrativen Systems in der
Verkehrsplanung, was die Planungsprozesse und die
Kommunikation mit der Bevolkerung immer schwie-
riger werden lasst.

Zusatzlich zu den formell vorgeschriebenen Verfahren,
gibt es daher auch neue Biirgerinnenbeteiligungs-
modelle, die bereits bei Planungsbeginn Biirgerinnen
einbeziehen.

! Statistik Austria: Statistik der Kraftfahrzeuge - Bestand am 31.12.2006. Wien 2007
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In einer optimalen Planung werden gemeinsam mit
der Bevdlkerung lbergeordnete Ziele (z.B. Wie wol-
len wir in Zukunft leben? Welchen Zweck soll die Ver-
kehrsmaBnahme erfiillen?) festgelegt, alle Formen
der Mobilitat und alle Bevdlkerungsgruppen bertiick-
sichtigt und die Auswirkungen des Verkehrssystems
auf alle Komponenten, die in Wechselwirkung zum
Verkehrssystem stehen - wie z.B. Lebensqualitat,
Umwelt, Gesundheit, wirtschaftliche Entwicklung,
Arbeitsplatzentwicklung in der Region - miteinbezo-
gen. Damit wird die Identifikation der Bevolkerung
mit den Planungsergebnissen und damit auch die
Qualitat der Prozesse und der Maflnahmen ver-
bessert.

DI Dr. Thomas SPIEGEL,
Verkehrsministerium:
.Die Erfahrungen der Jugendlichen als Fuflganger-
Innen, Radfahrerinnen und in Offentlichen Verkehrs-
mitteln pragen auch ihr Verhalten als zukinftige Er-
wachsene. Eine jugendgerechte Verkehrsplanung ist
daher eine wichtige Investition in die Zukunft!”

Diese Form der neuen Verkehrsplanung und vor
allem die Moderation und Leitung der Kommunika-
tionsprozesse - insbesondere mit Jugendbeteiligung -
braucht neben Fachwissen vor allem auch soziale
und padagogische Kompetenz, die durch interdiszi-
plinare Zusammenarbeit erreicht werden konnte.

JUGENDGERECHTE VERKEHRSPLANUNG

Aufgabe der Verkehrsplanung ist es, ein optimales
Verkehrsnetz fur die einzelnen Verkehrsteilneh-
merinnen bereitzustellen. Hier muss sehr diffe-
renziert gedacht werden, denn unterschiedliche
Bevolkerungsgruppen haben unterschiedliche Be-
dirfnisse. So stellt zum Beispiel ein erwachsener
mannlicher Autofahrer ganz andere Anforderungen
an das Verkehrssystem und die Raumnutzung als ein
Kind oder ein weiblicher Jugendlicher. Speziell die
Bedirfnisse von Kindern und Jugendlichen bleiben
in der Verkehrsplanung oft unberiicksichtigt, weil
es u.a. auch an einer entsprechenden Lobby fehlt,
die sich fir ihre Anliegen einsetzt. Kinder und Ju-
gendliche werden bis dato oft nur als ,Problemfal-
le” z.B. als alkoholisierte Unfalllenkerlnnen oder bei
Vandalismus-Fallen bemerkt. Hier besteht grofler
Handlungsbedarf. Von einer kinder- und jugendge-
rechten Verkehrsplanung profitiert die gesamte Be-
volkerung.

mobil

Junge Menschen brauchen Wertschatzung und star-
kere Berlicksichtigung ihrer Bedirfnisse und Anlie-
gen. Diese sollten starker als bisher in bestehende

Richtlinien, Normen und gesetzliche Regelungen fir
den Verkehr integriert und damit fur die alltagliche
Praxis verbindlicher werden. Zusatzlich zu einer kin-
der- und jugendgerechten Gestaltung des Straflen-
verkehrs ist es aber auch notwendig, Jugendliche
selbst starker in Beteiligungsprozesse einzubinden.
Dies fordert den gegenseitigen Austausch und bil-
det die Basis filir ein besseres Verstandnis der un-
terschiedlichen Sichtweisen, sodass ganzheitliche
Losungen entwickelt werden kdnnen. Die Beteili-
gung junger Menschen kdnnte auch aus anderen
Perspektiven fir die Verkehrsplanung interessant
sein: Durch ernst gemeinte Jugendbeteiligung kann
die Identifikation mit den Projekten verbessert wer-
den und jugendliches Kreativitatspotential integriert
werden. Damit flieBt auch ein neuer Stil und eine
neue Haltung im zwischenmenschlichen Miteinan-
derin die traditionelle Verkehrsplanung ein.

JUGENDLICHE: FAHRGASTE VON MORGEN

Die Nutzung Offentlicher Verkehrsmittel beginnt im
verstarkten MafBe dann, wenn die Wege langer wer-
den und sich die Aktionsraume der jungen Menschen
vergroBern. Fiir Jugendliche gehort der Offentliche
Personennahverkehr zu den wichtigsten Verkehrs-
mitteln. Nach dem Eintritt ins Fihrerscheinalter
reduziert sich jedoch die Anzahl der Wege, die mit
Bus und Bahn zuriickgelegt werden zugunsten des
Autos. Damit die Jugendlichen bei ihrem umwelt-
freundlichen Mobilitatsverhalten bleiben, sollten
alle Akteurinnen das Ziel verfolgen, Jugendliche in
Zukunft als Kunden des Offentlichen Personennah-
verkehrs zu behalten. Dazu gehdren sowohl jugend-
gerechtere und bessere Bus- und Bahnanbindungen
(auch abends und nachts bzw. an Wochenenden)
sowie angepasste Fahrpreise als auch der Aufbau
eines positiven Images des Offentlichen Personen-
nahverkehrs mit dem Ergebnis, dass die Nutzung
Offentlicher Verkehrsmittel anregender als bisher
erlebt wird. Dazu missen die Kommunikationska-
nale zu den Jugendlichen geoffnet und gemeinsam
neue Wege entwickelt werden.
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Bereich , AuBBerschulische Jugendarbeit”

Jugendliche zwischen 14 und 25 Jahren machen in
der osterreichischen Gesamtbevdlkerung einen An-
teilvon ca. 14 % aus. Neben der Schule Gibernehmen
oft auflerschulische Jugendeinrichtungen einen Teil
der bildenden MaRnahmen. Dabei lassen sich grob
zwei Arbeitsfelder unterscheiden: die verbandliche
Jugendarbeit und die offene Jugendarbeit.

DIE VERBANDLICHE JUGENDARBEIT'

Die verbandliche Jugendarbeit kann in den meisten
Fallen auf eine lange Tradition zurilickblicken. Das
Spektrum der verbandlichen Jugendarbeit ist du-
Berstvielfaltig. Zudenverbandlichen Organisationen
gehoren z.B. Kinderfreunde, Katholische Jugend,
parteipolitische Jugendorganisationen, Landjugend,
Pfadfinderinnen, Gewerkschaftsjugend etc.

Mag. Benedikt WALZEL,
Bundesjugendvertretung:
.Viele Kinder- und Jugendorganisationen aus dem
Bereich der verbandlichen Jugendarbeit beschaftigen
sich, teilweise auch explizit, mit Umweltbildung und
Themen wie Klimaschutz und Mobilitat. Gerade Uber
die verbandliche Jugendarbeit kann im Besonderen
auf der lokalen Ebene mehr Jugendbeteiligung er-
reicht werden.”

In den verbandlichen Organisationen treffen sich
Kinder und Jugendliche zumeist regelmaflig in
Gruppen. |hre Starken und Kompetenzen (wie z.B.
Teamfahigkeit und soziale Verantwortung) werden
dadurch in der Gemeinschaft mit anderen ganz-
heitlich gefordert. Auch die Forderung des ge-
sellschaftspolitischen Engagements stellt in den
verbandlichen Organisationen einen Schwerpunkt
dar. Bei der Umsetzung der Aktivitaten sind Frei-
willigkeit, altersgerechte Partizipation und Peer
Group-Arbeit wesentliche Faktoren. Der Grofiteil
der Betreuerinnen und Mitarbeiterlnnen der Orga-
nisationen arbeitet ehrenamtlich. Schulungen und
Erfahrungsaustausch sind dabei nicht nur fir die
Engagierten selbst, sondern auch fir die jeweilige
Kinder- oder/und Jugendorganisation essentiell.

Zur Bandbreite der Aktivitaten gehoren bei vielen
verbandlichen Kinder- und Jugendorganisationen
auch bilaterale Projekte und internationale Vernet-
zung mit Schwester- und Dachverbanden.

Zur verbandlichen Jugendarbeit gehdren auch jene
Vereine und Verbande, die kommunal verankert sind,
wie z.B. Musikvereine, deren Angebote sich auch an
Jugendliche richten.

el -
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DIE OFFENE JUGENDARBEIT?

Zielgruppe der Offenen Jugendarbeit sind junge Men-
schen unabhangig von sozialem Status, Geschlecht,
ethnischer oder religiéser Zugehorigkeit. Offene
Jugendarbeit findet in Jugendzentren, Jugendtreffs,
Jugendcafes und anderen raumlichen Gegebenhei-
ten, aber auch im o6ffentlichen Raum statt und bietet
jungen Menschen die Mdglichkeit, fachlich begleite-
te Angebote in Anspruch zu nehmen.

Das Setzen von Angeboten auf Basis der beschrie-
benen Handlungsprinzipien ist ein Resultat, welches
aus der Interaktion der professionellen Wahrneh-
mung der Bedirfnisse, Ressourcen und Lebenswel-
ten der jungen Menschen resultiert. Der Beitrag der
jungen Menschen zu der wechselseitigen Beziehung
besteht unter anderem darin zuzulassen, dass er-
wachsene Personen diesen Einblick bekommen.

Angebote und Methoden der Offenen Jugendarbeit
bewirken fiir junge Menschen eine Verbesserung
ihrer Mdglichkeiten der gesellschaftlichen Teilha-
be im Sinne einer aktiven Mitgestaltung. Als Expe-
rimentierfeld fir dieses Teilhaben begleitet Offene
Jugendarbeit junge Menschen darin, ihren Platz in
der Gesellschaft zu finden und wahrzunehmen.

Basierend auf der Anwendung der Handlungsprinzi-
pien besteht eine allgemein praventive Wirkung von
Offener Jugendarbeit mit ihren Methoden und Ange-

"der Text (iber die verbandliche Jugendarbeit wurde uns dankenswerter Weise von Mag. Benedikt Walzel, Geschéftsfiihrer der Bundesjugendvertretung zur Verfigung gestellt
?Ausziige aus: Offene Jugendarbeit in Osterreich - Eine erste Begriffserklarung als Grundlage fiir bundesweite Vernetzung, dankenswerter Weise zur Verfigung
gestellt von Mag.? Sabine Liebentritt, Geschaftsfiihrerin des bundesweiten Netzwerkes Offene Jugendarbeit
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boten darin, Personlichkeits- und |dentitatsentwick-
lung zu fordern, Handlungsalternativen zu erweitern,
neue Perspektiven zu entwickeln und Beteiligung
und offentliche Einflussnahme zu forcieren.

Offene Jugendarbeit tragt damit zur Gesundheits-
forderung in einem ganzheitlichen Sinne (kérper-
lich - geistig - seelisch - emotional) bei und offe-
riert konkrete Angebote mit zahlreichen positiven,
nachhaltigen Wirkungen im Kontext folgender Fach-
bereiche: Gewaltpravention, Suchtpravention, Me-
dien- und Sexualpddagogik, Ernahrung und vieles
mehr.

Bildung in der Offenen Jugendarbeit

Formale, non-formale und informelle Bildung er-
ganzen einander und verstarken wechselseitig den
lebenslangen Lernprozess.

Non-formale Bildung und informelles Lernen finden
in der Offenen Jugendarbeit ihren Niederschlag:

¢ Informelle Bildung bezieht sich auf lebenslange
Lernprozesse, in denen der (junge) Mensch Hal-
tungen, Werte, Fahigkeiten und Wissen durch
Einflisse und Quellen der eigenen Umgebung er-
wirbtund aus dertaglichen Erfahrung tbernimmt
- beispielsweise: Familie, Nachbarn, Bibliothek,
Massenmedien, Arbeit, Spiel, Peer-Group und
eben auch Offene Jugendarbeit.

¢ Non-formale Bildung bezieht sich als Begriff auf
jedes auflerhalb des formalen Curriculums ge-
plante Programm zur personlichen und sozialen
Bildung fir junge Menschen, das der Verbesse-
rung bestimmter Fahigkeiten und Kompetenzen
dient. Non-formale Bildung beinhaltet sowohl
individuelles Lernen als auch das Lernen in
Gruppen. Das .In-Gang-Setzen”™ von wesentli-
chen, nachhaltigen personlichen und sozialen
Bildungsprozessen ist eine besondere Wirkung
der Offenen Jugendarbeit.

mobil

Mag.2Sabine LIEBENTRITT,
Bundesweites Netzwerk
Offener Jugendarbeit:
.Offene Jugendarbeit bedeutet: Mit Leidenschaft Rea-
litaten gestalten, Inszenierungen von Ordnung, Klar-
heit und Moral Ligen strafen und im kreativen Po-
tential von Vielfalt die Gesellschaft weiter entwickeln.
Dieser Zugang ermdglicht, auch Themen wie Mobilitat
und Verkehr durch Umdenken und Umbewerten un-
konventionell und fantasievoll umzusetzen - unter dem
Blickwinkel vom Hier und Jetzt. Und wenn dem Hier
und Jetzt wirklich Platz gegeben wird, ergibt sich die
Nachhaltigkeit von selbst.”

MOGLICHE HANDLUNGSFELDER

Dem 5. Bericht zur Lage der Jugend in Osterreich
folgend, liegen die Aufgabenbereiche der Jugendar-
beit vor allem im Freizeitbereich (71 %), gefolgt vom
sozialen Bereich (67 %) und Bildung (41 %), Kultur
(35 %) und Interessenvertretung (21 %). Die wenigsten
Tragervereine sehen ihren Aufgabenbereich in der
Gesundheit (20 %) und im Natur- und Umweltschutz
(15 %). Gleichzeitig ist 2008 die ..personlich wichtigste
Jugendszene” fiir Jugendliche die Oko- und Alterna-
tivkultur - noch vor Fuf3ball- und der Computerszene.®

Hier zeichnet sich zukiinftig ein neues Handlungsfeld
ab, das in der verstarkten Zusammenarbeit zwischen
Verkehrsexpertlnnen und der Jugendarbeit gesehen
wird. Ausgehend von der Lebenswelt der Jugendli-
chen sollen zukiinftig gemeinsam mit den Jugendli-
chen mehr Projekte im Bereich ,Verkehr & Mobilitat”
entwickelt und umgesetzt werden.

3 aus: ,Fonds Gesundes Usterreich [Hrsg.): Gesundheitsférderung trifft Jugendarbeit, Abschlussbericht zur Tagung am 19. September 2008, Wien 2008. S. 19
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Bereich ,,Jugendbeteiligung”

DEFINITION UND FORMEN DER
JUGENDBETEILIGUNG

Entscheidungen von heute pragen die soziale, oko-
nomische und ckologische Zukunft der Kinder und
Jugendlichen in den nachsten Jahrzehnten. Jugend-
liche an politischen Prozessen zufriedenstellend
teilhaben zu lassen, ist wohl die wichtigste Basis, um
eine Nachhaltigkeit des politischen Systems ,,.Demo-
kratie” garantieren zu kdnnen.

Beteiligung bedeutet die Einbindung von Kindern und
Jugendlichen in Entscheidungsprozesse, von denen
sie mittelbar oder unmittelbar betroffen sind und
sein werden. Zahlreiche internationale Erklarungen
und Strategien haben dazu beigetragen, dass auch in
Osterreich Jugendbeteiligung gefragt ist. So liegen
z.B. die folgenden internationalen, europdischen und
nationalen Ubereinkommen der Umsetzung von Ju-
gendbeteiligungsprozessen in Osterreich zu Grunde:

INTERNATIONALE ERKLARUNGEN UND
STRATEGIEN

e 1989: Kinderrechtskonventionen der Vereinten
Nationen (eine auf die spezielle Situation von
Kindern angepasste Menschenrechts-Konvention)

e 1992: Rio-Deklaration und Agenda 21 der Verein-
ten Nationen (hier wird sowohl Umweltbildung
als auch Jugendbeteiligung angesprochen)

e 1999: EntschlieBung des Rates der EU und der im
Rat vereinigten Jugendminister zur Mitbestim-
mung der jungen Menschen

e 2001: Weissbuch ,Jugend” der Europaischen
Kommission

e 2003: Europadische Charta der Beteiligung der
Jugend am Leben der Gemeinde und der Region
(hier wird sowohl die Beteiligung von Jugendli-
chen in der Verkehrsplanung und Raumentwick-
lung als auch die Umweltbildung explizit betont)

e 2004: WHO Kinder-Umwelt-Gesundheits-Aktions-
plan fir Europa (CEHAPE)

Spatestens seit Inkrafttreten der UN-Kinderrechts-
konvention 1992 ist Kinder- und Jugendbeteiligung
in aller Munde. Inzwischen gibt es neben dem Euro-
paischen Jugendparlament auf EU-Ebene eine grofle
Anzahl von (inter)nationalen Jugendforen auch Kin-
derparlamente, Kinderrate, Kinderforen und Kinder-
biros auf regionaler und lokaler Ebene wurden und
werden eingerichtet. Es geht dabei nicht nur um Poli-
tik FUR Jugendliche, sondern um Politik MIT den Ju-
gendlichen. Grundsatzlich kann zwischen drei Grund-
formen von Beteiligung unterschieden werden:

e Parlamentarische Beteiligung (z.B. Jugendge-
meinderéte, Jugendparlamente)

e OffeneFormen(z.B.Jugendforen, Biirgermeister-
Innensprechstunden, Jugendstudien)

e Projektbezogene Formen (z.B. Planung eines
Jugendzentrums, Erstellen eines Verkehrskon-
zeptes oder Spielplatzgestaltung).

Dieser Leitfaden bezieht sich hauptsachlich auf die
projektbezogene Form der Beteiligung, weil es hier
um die konkrete Umsetzung von Mafinahmen geht.
Ein Vorteil der projektbezogenen Beteiligung liegt
darin, dass Jugendliche die Erfolge ihres Engage-
ments direkt sehen und sich mit dem Produkt ihrer
Arbeit identifizieren konnen.

Mag.?Gudrun REDL,
Jugend-Umwelt-
Netzwerk:

.Durch Zusammenarbeit in den Sektoren Jugend, Um-
welt und Verkehr kdnnen alle diese Bereiche profitie-
ren und neue Aspekte miteinbeziehen. Die Erfahrung
bei meiner Arbeit mit Jugendlichen, insbesondere auch
mit den CEHAPE-Coaches zeigt, dass sich Jugendliche
sehr fiir Umweltthemen engagieren und sich auch ak-
tiv einbringen wollen, vorausgesetzt, die Rahmenbe-
dingungen sind jugendgerecht und ihre Meinung auch
ernst genommen wird.”

Die Literatur unterscheidet neun verschiedene Ebenen
in der Jugendbeteiligung und es wird auch genau ange-
geben, was noch Jugendbeteiligung ist und was nicht.
Bei jedem Projekt sollte geklart werden, um welche
Ebene es sich handelt, auf der man sich bewegt.
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STUFEN DER JUGENDBETEILIGUNG

Die folgende Beschreibung der Stufen der Beteili-
gung stammt vom Karntner Landesjugendreferat.!
Beteiligung ist nicht gleich Beteiligung. Nicht Gber-
all, wo Jugendliche dabei sind, sind sie auch betei-
ligt. Die ersten drei Stufen sind keine wirkliche Be-
teiligung von Jugendlichen im engeren Sinn. Nicht
in allen Projekten machen alle Stufen Sinn; es soll-
te jedoch ein verniinftiges HochstmafB an Mit- und
Selbstbestimmung erreicht werden.

Dr. Dipl.-Pad. Peter EGG,
Universitat Innsbruck:
.Junge Menschen bei gesellschaftlichen Gestaltungs-
prozessen einzubinden ist bereits in vielen verschiede-
nen Handlungsfeldern sehr gebrauchlich und wichtig.
Auch Verkehrspolitik kann nur profitieren von den Ideen
junger Leute - sie selbst sind es, die in der Zukunft die-
se Ideen weiterhin tragen missen. Daher muss ihnen
auch die Gelegenheit gegeben werden, sich mit Ver-
kehrspolitik auseinanderzusetzen.”

( N

1. Fremdbestimmung
Wenn Jugendliche angehalten werden, Din-
ge zu tun oder zu unterlassen. Sowohl In-
halte als auch Arbeitsformen und Ergebnis-
se eines Projektes sind hier fremddefiniert.

2. Dekoration
Jugendliche wirken auf einer Veranstaltung
mit, ohne genau zu wissen, worum es eigent-
lich geht.

3. Alibi-Teilnahme
Jugendliche nehmen z.B. an Konferenzen
teil, haben aber nur scheinbar eine Stimme.
Hierunter konnen Vereinsveranstaltungen,
aber auch Kinderparlamente fallen.

4. Teilhabe
Bei dieser Stufe wiirden Jugendliche Uber
die bloBe Teilnahme hinaus ein gewisses
sporadisches Engagement der Beteiligung
zeigen.

u )

"aus: http://www.jugend.ktn.gv.at/de-133.cms, 26.09.2008

mobil

. Zugewiesen, aber informiert

Hier wird ein Projekt von Erwachsenen vor-
bereitet, die Jugendlichen sind jedoch gut
informiert, verstehen, worum es geht und
wissen, was sie bewirken wollen.

. Mitwirkung

Im Rahmen einer indirekten Einflussnah-
me konnen Jugendliche durch Fragebdgen
oder Interviews eigene Vorstellungen oder
Kritik auBern. Bei der konkreten Planung
und Umsetzung einer MaBnahme haben sie
jedoch keine Entscheidungskraft.

. Mitbestimmung

Hierbei geht es um ein Beteiligungsrecht,
das Jugendliche tatsachlich bei Entschei-
dungen einbezieht und ihnen das Gefiihl des
Dazugehorens und der Mitverantwortung
vermittelt.

. Selbstbestimmung

Hierbei wird ein Projekt nicht mit, sondern
von Jugendlichen initiiert. In der Regel aus
eigener Betroffenheit heraus wird Eigenin-
itiative entwickelt, die von Seiten engagier-
ter Erwachsener unterstitzt und gefordert
werden kann. Die Entscheidungen fallen
die Jugendlichen, die Erwachsenen werden
evtl. beteiligt, tragen die Entscheidungen
aber mit.

. Selbstverwaltung

Hier geht es um die Selbstorganisation z.B.
einerJugendgruppe.DieGruppehatdabeiz.B.
volligeEntscheidungsfreiheitiiberdasObund
Wie eines Angebotes. Entscheidungen wer-
den Erwachsenen lediglich mitgeteilt.”

/)

~
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Bereich ,,Umweltbildung”

VON DER UMWELTBILDUNG ZUR
BILDUNGSDEKADE

Seit 1979 gibt es in dsterreichischen Schulen das
Unterrichtsprinzip .Umwelterziehung”. Die Um-
weltbildung verfolgt das Ziel, jungen Menschen
bewusst zu machen, dass in einem geschlossenen
System kein Handeln ohne Folgen bleibt, dass al-
les miteinander verbunden ist und dass die Verant-
wortung fiir das eigene Handeln immer wichtiger
wird.

Die Vereinten Nationen erklarten die Jahre 2005
bis 2014 zur ,Weltdekade der Bildung fiir nachhal-
tige Entwicklung”. Damit wurde die seit mehr als
30 Jahren in Osterreich verankerte Umweltbildung
aufgewertet und durch erganzende Bereiche wie
politische Bildung, Reformpadagogik, und Frie-
denserziehung unter dem Begriff der ,Bildung fir
nachhaltige Entwicklung” zusammengefasst:

( 0
.Bildung fiir nachhaltige Entwicklung ...

e ist nicht nur auf Abwehr von Schadigungen
der Umwelt oder gar nur auf Bewahrung
der Natur orientiert, sondern auch auf Ent-
wicklung und Veranderung.

e wirkt nicht nur prohibitiv oder asketisch
sondern auch lockend - fordert Kreativitat
und Handlung.

e schiirt nicht nur Angste, sondern zeigt auch
Perspektiven.

e beschrankt sich nicht auf Okologie, son-
dern bezieht auch Okonomie und Politik,
ja sogar Kultur in die Reflexion mit ein.

e bleibt nicht im Lokalen stecken, sondern
operiert in globalen Bezugsrahmen.

e geht neben der Handlung im eigenen All-
tag primar auf die Analyse gesellschaft-
licher Verhaltnisse und Entwicklungen
ein.

e geht von der Vorgabe zukiinftiger Proble-
me durch die Erwachsenen an die nach-
wachsende Generation ab.”

" Herz Otto et al: Bildung fiir nachhaltige Entwicklung, Leverkusen 2001. 5.78.

DAS THEMA ,VERKEHR & MOBILITAT"
IN DER UMWELTBILDUNG

Hier geht es vorwiegend um Bewusstseinsbildung.
Die Vermittlung eines nachhaltigen, bewussten Mo-
bilitatsverhaltens unter Einbeziehung der Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes bereits ab dem Kindes-
alter ist ein Schwerpunkt der Umweltbildung. Durch
individuelles, bewusstes Handeln der einzelnen

Birgerinnen soll damit letztendlich eine Reduktion
des Straflenverkehrsaufkommens und der Umwelt-
belastung erreicht werden. Um die Beschaftigung
mit diesem komplexen Thema so ansprechend wie
moglich zu machen, wurde eine spezielle Methodik
und Didaktik entwickelt.

Vermittelt wird dabei:

¢ Fachwissen (z.B. Mobilitdtskennwerte und -daten,
Zusammenhd&nge zwischen Verkehr und Klima)

¢ Problemwissen (z.B. Welche Folgen hat eine au-
toorientierte Verkehrsplanung auf Gesundheit
und Umwelt? Was passiert, wenn die Verkehrs-
politik so bleibt wie bisher?)

¢ Handlungswissen (z.B. Wo bekomme ich Infor-
mationen {ber Offentliche Verkehrsmittel? Wel-
che Fahrkarten gibt es? Wo gibt es Radwege?)

Gleichzeitig werden aber auch Einstellungen, Werte,
Motive zum Mobilitdtsverhalten angesprochen und
diskutiert. Eine handlungs- und erlebnisorientierte
Didaktik und Methodik wie etwa durch (Selbst)Versu-
che, Spiele, Entwicklung von guten Beispielen bewir-
ken positiv-emotionale Erlebnisse, die eine bewusste
Verkehrsmittelwahl eher unterstitzen als reine Ver-
mittlung von Fachwissen.
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Die Umweltbildung hat im Sinne der nachhaltigen
Entwicklung hier eine neue Aufgabe libernommen,
die sich an den folgenden bildungstheoretischen
Pramissen orientiert:

( N
e Wertschatzung der Kinder und Jugendlichen
(generell und auch in Bezug auf ihr mehrheit-

lich umweltfreundliches Mobilitatsverhalten)

e Vorbildwirkung auf Erwachsene

e Eigenverantwortung, Selbstbestimmungund
Selbststandigkeit

e Partizipativer, demokratischer Ansatz

e Transparenz, Reflexivitat, Nachhaltigkeit,
Handlungsorientiertheit

e Lernen durch Erleben

Dipl.-Pad." Cosima PILZ
Umwelt-Bildungs-
Zentrum Steiermark:

.Die Schaffung eines Problembewusstseins durch
eine objektive, authentische, transparente und jugend-
gerecht vermittelte Umweltbildung ist eine wichtige
Voraussetzung fir ein erfolgreiches Gelingen von
Projekten mit Jugendbeteiligung.”

PEER EDUCATION

Die Ergebnisse der Studie ,JUGEND-STIL in die
Verkehrsplanung” bestétigen andere Untersu-
chungen, wonach Jugendliche immer starker der
Meinung sind, dass sie auf gesellschaftspolitische
Entscheidungen wie zum Beispiel die Planung des
Verkehrs kaum Einfluss nehmen kénnen. Dies fihrt
bei den jungen Menschen zu Ohnmachtsgefihlen.
Um sich zu beteiligen, brauchen Jugendliche be-
stimmte Bedingungen wie z.B. Wertschatzung ih-
res Engagements, Einbringen ihrer Erfahrungen,
Mdoglichkeiten der Mitbestimmung, transparente
Prozesse. Sind diese erfillt und nehmen Erwach-
sene die Situation der Jugendlichen ernst und tre-
ten mit Angeboten zur Beteiligung an sie heran,
sind junge Menschen sehr wohl bereit, Verantwor-
tung zu Ubernehmen und sich einzubringen. Auf
Basis dieser Einschatzung, und um die Ohnmacht
der Jugendlichen nicht weiter zu verstarken, ist es

mobil

also notwendig, Jugendliche verstarkt in Program-
me und Angebote der Entscheidungstragerinnen
einzubeziehen. Der partizipative Ansatz hat sich in
vielen Projekten als erfolgsversprechend erwiesen.
Dariber hinaus konnte der Peer Education-Ansatz
eine neue Chance bieten, die Partizipationsidee auch
tatsachlich umzusetzen.

WAS IST PEER EDUCATION?

Peer Education geht von folgendem Sachverhalt
aus:

Je alter Jugendliche werden, umso eher beginnen
sie, sich von den Wertvorstellungen und Verhaltens-
mustern ihrer Eltern und anderen Erwachsenen
abzugrenzen; Gruppen von Gleichaltrigen mit ahnli-
chen Wertvorstellungen - sogenannte Peer Groups -
tibernehmen fiir die weitere Sozialisation der Jugend-
lichen eine wichtige Funktion. Je nachdem, welche
Personen die Gruppendynamik am starksten beein-
flussen, konnen diese Peer Groups einerseits Risiko-
verhalten und Gewalt in der Gruppe bestimmen, aber
auch im Sinne von Pravention eine wichtige Balance-
Funktion Gibernehmen. Die Starkung und Ausbildung
solcher Peer Leader, mit dem Ziel, positiven Einfluss
auf die gleiche sozialen Gruppe zu nehmen, ist der
padagogische Handlungsansatz von Peer Education.

Im Gegensatz zu ,Multiplikatorinnen” sind ,.Peer
Leader” in derselben sozialen Gruppe aktiv, .,Multi-
plikatorinnen” gehdren einer anderen Gruppe an und
motivieren z.B. jlingere Schiilerlnnen dazu, nicht mit
dem Rauchen anzufangen.

Peer Education findet sowohl in der schulischen als

auch in der auBlerschulischen Jugendarbeit statt. In
der Schule werden ,Peer Leader” bzw. ,Multiplika-
torlnnen” vor allem im Praventiv-Bereich eingesetzt,
z.B. Aids-, Rauchen-, Alkohol-, Drogenpravention,
aber auch im Umweltbereich (z.B. Umwelt-Peers in
Schulen mit dem Umweltzeichen.

23
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Jugend trifft Verkehr:
Nutzen fur alle

Die Zusammenarbeit mit anderen Fachgebieten und
die Einbeziehung junger Menschen bringen vielfa-
chen Nutzen fiur die Regionen, fir die Jugendarbeit
und fur die Verkehrsplanung, vorausgesetzt, dass
die Bedirfnisse der Jugendlichen bereits von Pla-
nungsbeginn eines Projektes beriicksichtigt werden
und ein Gesamtkonzept zur Jugendbeteiligung be-
steht.

NUTZEN FUR GEMEINDEVERTRETER/INNEN,
VERKEHRSPLANER/INNEN & DES OFFENT-
LICHEN PERSONENNAHVERKEHRS

24

Ganzheitliche Lésungen, da Wissen, praktische
Erfahrungen und Kreativitat von verschiedenen
Fachgebieten eingebracht werden

Steigerung des unmittelbaren und zukinftigen
Innovations- und Kompetenzpotentials in der Re-
gion durch starkere Verbundenheit der Jugendli-
chen mit dem eigenen Wohnort durch Anerken-
nung und Beteiligung

Jugendliche bleiben Kunden des OPNV auch nach
dem Fihrerscheinalter

Neue Problemsichtperspektiven durch Einbin-
dung lokaler Kompetenz der Jugendlichen und
neue Prioritatensetzung in der Gemeinde- und
Verkehrsplanung

Entscheidungstragerinnen lernen Jugendliche
besser kennen

Forderung der Gemeinschaft und des gegensei-
tigen Respekts sowie des Informationsflusses
zwischen Politik, Verwaltung und Jugend durch
(externe)] Kommunikationsexpertlnnen mode-
rierte Prozesse

Jugendliche als Nachwuchspotenzial fir die Ge-
meindepolitik durch Kennenlernen von gelebter
Demokratie, dadurch Basis fir zukiinftige Aktivi-
tatin der Gemeinde

Positive Effekte gegen Jugendkriminalitat (z.B.
Vandalismus) durch Anbieten von neuen Méglich-
keiten zur Mitgestaltung (Etwas was selbst ge-
staltet wird, wird als wertvoller erlebt)

Optimierung des Ressourceneinsatzes durch kla-
ren und transparenten Prozessverlauf, dadurch
birgernahe, l6sungsorientierte und bedarfsge-
rechte Projekte mit Qualitatssicherung

NUTZEN__FUR JUGENDARBEITER/INNEN, (UM-
WELT)PADAGOGEN/INNEN, BETEILIGUNGS-
EXPERTEN/INNEN, JUGENDLICHE:

Verbesserung der Angebote fiir Jugendliche und
eine jugendgerechtere Verkehrsplanung und
-politik generell

Forderung einer Jugendbeteiligungskultur und
breiter Zugang zur Meinungsbildung in der Kom-
mune

Erhohung des Mehrwertes der Jugendarbeit
durch professionelle Einbindung von Jugendli-
chen als .Expertlnnen in eigener Sache”, Lob-
bying fir Jugendliche

Kennenlernen anderer Fachgebiete und Erho-
hung des Verstandnisses fir komplexe Zusam-
menhange sowie fiir Beschrankungen und Hin-
dernisse in der Umsetzung

Schaffung von Angeboten fiir Jugendliche, durch
einen begleiteten Prozess selbst in der Gemeinde
mitzugestalten

Kompetenzstarkung durch fachiibergreifende
Zusammenarbeit im Bereich Verkehr & Mobilitat

Forderung gelebter Demokratie durch aktive po-
litische Teilhabe, Betroffene werden zu aktiven
Beteiligten, Starkung ihres Selbstwertes

Erleben von gemeinsamer Verantwortung und
Starkung der sozialen Kompetenzen junger Men-
schen

Erleben und Umsetzen jugendlicher Kreativitat
und Erhohung der Zufriedenheit der Jugendlichen
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Von der Theorie zur Praxis

SCHRITT FUR SCHRITT ZUR UMSETZUNG

Erinnern Sie sich noch an die Elefantengeschichte Offenheit fir einen neuen JUGEND-STIL seitens

und den weisen Konig, der alle Ergebnisse der blin- der Erwachsenen, transparente Prozessverlaufe
den Weisen zusammengefiigt und dann ein realisti- und offene, authentische Kommunikation, richti-
sches Bild von einem Elefanten erhalten hat? Nur die ge Haltung der Erwachsenen zu den Jugendlichen
Zusammenarbeit von allen Beteiligten bringt ganz- (keine , Staffage” fiir die Erwachsenen)

heitliche und nachhaltige Losungen. Nach dem Infor-
mationsteil mdchten wir lhnen nun Umsetzungsvor-
schlage und Tipps fur die Praxis geben.

Verbindliche Prozesse und Jugendlichen auch ei-
nen Teil der Verantwortung iibertragen

e Gutes padagogisches Konzept und ansprechende,

Auf den nachsten Seiten finden Sie dazu Informatio- interessante Methoden und Inhalte; der Informa-
nen, die fur alle Fachbereiche gelten (Voraussetzun- tionsstand der Jugendlichen muss bericksichtigt
gen fir den Erfolg bei der Umsetzung von Jugend- werden

projekten, padagogische Methoden und die Beschrei-
bung unterschiedlicher Kompetenzen), danach folgen
spezifische Umsetzungstipps fiir die verschiedenen
Fachbereiche, Projektbeispiele und Checklisten.

e Entsprechende Zeit- und Geldressourcen vorse-
hen (Jugendliche erleben es als Wertschatzung,
wenn sie fir ihre Arbeit auch mit kleinen Betra-
gen bezahlt werden z.B. Sitzungsgeld oder Einla-
dung zum Mittagessen)

e Jugendprojekte in Zusammenarbeit mit Schulen
oder Institutionen der auferschulischen Jugend-
arbeit umsetzen

e Themen, von denen die Jugendlichen sich person-
lich betroffen fiihlen, sind attraktiver fir Jugend-
liche als abstrakte Themen

e Als Vorstufe zur Beteiligung ist oft die Schaffung
eines Problembewusstseins durch notwendige
Informationen erforderlich, dies kann lber eine
jugendgerecht didaktisch aufbereitete Umwelt-
bildung erfolgen.

VORAUSSETZUNGEN FUR DIE UMSETZUNG
EINES PROJEKTES MIT JUGENDLICHEN FUR
ALLE FACHBEREICHE:

Im Rahmen der Studie , JUGEND-STIL in die Ver-
kehrsplanung” wurden Expertinnen und Jugendliche
dariber befragt, welche Voraussetzungen notwendig
waren, damit Projekte mit Jugendlichen auch erfolg-
reich ablaufen.

Mag.? Michaela
ZIMMERMANN,
Stv.Landesjugendreferentin,
Magistrat der Stadt Wien
MA 13 - Jugend & Bildung:
.Jugendliche wollen mitreden, wenn es um Lebens-
¢ Positive Einstellung zu einer Jugendbeteiligungs-  raume geht, die fiir sie wichtig sind - so auch bei Fra-
kultur (Nicht nur der padagogische, sondernauch  gen zur Umwelt und Mobilitat. Jugendliche beteiligen
der dkonomische Nutzen der Beteiligung sollte heif3t, sie mitmachen und mitbestimmen lassen, ihre
erkannt werden. So kann z.B. ein gut durchdach-  Wiinsche und Bedirfnisse ernst nehmen, ihre Ideen
tes Beteiligungskonzept und die Einbeziehung aufgreifen und Verantwortung teilen. Jugendbeteili-
der Bevidlkerung/Jugendlichen bereits ab Pla-  gung braucht kompetente Begleitung, Transparenz
nungsbeginn Ressourcen einsparen, da damit  und Verbindlichkeit. Der Benefit: Jugendgerechtigkeit,
nachtrégliche Konflikte und Zeitverzogerungen  Planungsgenauigkeit und Nachhaltigkeit.”
vermindert werden kénnen.)

Folgende Faktoren wurden dazu genannt:
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SPEZIFISCHE KOMPETENZEN FUR JEDEN
FACHBEREICH

Je nachdem, welche Ziele mit der Einbindung von
Jugendlichen verfolgt werden, z.B. eine Starkung
der Jugendstrukturen vor Ort, die Einbindung von
Jugendlichen in Entscheidungsprozesse (z.B. beim
Bau eines neuen Platzes im Ort, einer neuen Ver-
kehrsgestaltung oder fur die Losung des Problems
des .Vandalismus” in Bussen und Bahnen) oder die
generelle Unterstiitzung von Aktivitaten der Jugend-
lichen, ist es ratsam, mit anderen Fachexpertinnen
zusammenzuarbeiten. Damit diese Zusammenar-
beit zwischen unterschiedlichen Fachbereichen gut
funktionieren kann, ist es wichtig, die verschiedenen
Kompetenzen der einzelnen Fachbereiche zu kennen,
die hier im Folgenden kurz dargestellt sind.

Kompetenz Umweltbildung, auBBerschuli-
sche Jugendarbeit und -beteiligung

Umweltbildung

In der Studie ,JUGEND-STIL in die Verkehrsplanung”
waren sowohl Expertlnnen als auch Jugendliche
der Meinung, dass es unumganglich ist, im Vorfeld
zu einem Jugendprojekt Jugendliche ausreichend
zu qualifizieren und zu informieren bzw. auch ein
entsprechendes Problembewusstsein zu schaffen,.
Dies trifft insbesondere auf komplexe Themenbe-
reiche wie z.B. ,Verkehr & Mobilitat” zu. Durch eine
spannende und anregende Umweltbildung kann hier
ein erster Schritt eingeleitet werden, dass Jugend-
liche in Zukunft ihr eigenes Mobilitatsverhalten in
Bezug auf Klimafreundlichkeit iiberdenken.

DI Petra VOLKL
Lebensministerium:

.Es muss uns gelingen, die Jugendlichen auch nach
dem Erwerb des Fihrerscheins von attraktiven und
modernen Alternativen zum Pkw zu berzeugen und
somit eine langfristige, nachhaltige Mobilitat sicherzu-
stellen!”

Zentrales Element einer padagogisch-didaktisch
auf Jugendliche abgestimmten Umweltbildung ist
eine aus verschiedenen Perspektiven abgeleitete
und moglichst neutrale Information tGber Zusam-
menhange der Um- und Mitwelt.

Um die Gefahr der Manipulation der Jugendlichen
maoglichst zu reduzieren, sollte die Sensibilisierung
fir Umweltthemen objektiv, authentisch, transparent
und partizipativ vermittelt werden. Besonders wichtig
ist, dass keine ,Schwarz-Wei3-Malerei” oder ,Katas-
trophenpadagogik” passiert und Umweltbildung nicht

.fanatisch-einseitig” erfolgt.

Im Mittelpunkt der Umweltbildung steht die Einstel-
lung, dass Lernen auch Spaf3 machen darf und dass
hier Gefiihle (z.B. Resignation, Ohnmacht, Angst) zu-
gelassen und reflektiert werden. Peer Education und
Beteiligungsmethoden kdnnen auch in der Umwelt-
bildung eingesetzt werden. Zu diesem Leitfaden gibt
es eine Materialiensammlung fir die Umweltbildung
im Bereich ,Verkehr & Mobilitat" in Institutionen der
auBerschulischen Jugendarbeit, die im Auftrag des
Lebensministeriums vom Klimabiindnis Osterreich

ausgearbeitet wurde.

AuBerschulische Jugendarbeit und -beteiligung

Expertinnen der auflerschulischen Jugendarbeit
und Beteiligungsexpertinnen kennen eine Fiille von
Methoden und die dazugehorigen padagogischen
Rahmenbedingungen, um einerseits Jugendlichen
verschiedenste Themen schmackhaft zu machen
und andererseits die verschiedenen Perspektiven
unterschiedlicher Fachgebiete und Zielgruppen auf
demokratische und konstruktive Weise zu verbinden.
Ihre methodischen Kenntnisse wenden sie in kon-
kreten jugendeigenen Projekten an. Dabei beziehen
sie Jugendliche bereits vor Projektbeginnin Planung,
Konzeption und Koordination ein und ermdglichen
Jugendlichen und ihren Ideen auf diese Weise, eine
Einbindung in bestehende Strukturen.

Sie kommunizieren mit Jugendlichen in Augenhdhe,
werden dadurch von den Jugendlichen akzeptiert
und kdnnen so zwischen Entscheidungstragerinnen,
Verkehrsplanerinnen und Jugendlichen eine wichtige
Vermittler- und Vernetzungsposition ibernehmen.
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Kompetenz Verkehrsplanung und
Offentlicher Personennahverkehr

Gegenstand der Verkehrsplanung ist das Verkehrs-
geschehen im offentlichen Verkehrsraum eines
Landes, einer Region oder einer Gemeinde. Die Auf-
gaben der Verkehrsplanung sind sehr vielfaltig. Sie
prognostiziert mit Hilfe spezieller Verfahren maogli-
che zukiinftige Verkehrsentwicklungen. Aus diesen
entwickelt sie entsprechend den politische Vorga-
ben konkrete Planungsvorstellungen fiir die Ver-
kehrswegenetze und Verkehrsanlagen. Dabei wer-
den positive und negative Folgeerscheinungen er-
mittelt, untersucht und bewertet. Sie prift, ob durch
die Realisierung der Mafinahmen die angestrebten
Ziele erreicht werden kénnen. Erforderlich dafiir ist
dabei stets die Koordinierung der verkehrsplaneri-
schen Zielvorstellungen, Maflnahmen und Daten-
grundlagen mit allen anderen gesellschaftlichen,
okologischen und volkswirtschaftlichen Belangen
des offentlichen Raumes sowie der Politik. Durch die
Zunahme des (StraBen)verkehrs, die damit verbun-
denen negativen Auswirkungen auf die Bevélkerung
und daher immer haufiger auftretenden Biirger-
Innenproteste bei Planungsvorhaben wird gerade in
Bezug auf die gesellschaftlichen und okologischen
Belangen die Biirgerinnenbeteiligung vor Planungs-
und Baubeginn in Zukunft eine immer wichtigere
Rolle spielen.

Busse und Bahnen sind unverzichtbarer Teil des
Gesamtverkehrssystems. Ein gut ausgebauter Of-
fentlicher Personennahverkehr ermaglicht allen
Bevolkerungsgruppen optimale Mobilitatschancen.
Jugendliche, sind dabei eine wichtige Zielgruppe,
auch als dauerhafte Kunden von morgen. Nicht zu
vergessen ist dabei auch, dass Jugendliche bereits
jetzt Uber eine hohe Alltagskompetenz im Umgang
mit Bussen und Bahnen haben, die in die Angebote
integriert werden kénnten.

Beate RABL,
CEHAPE-Coach:
.Jugendbeteiligung gibt uns jungen Menschen die
Moglichkeit unseren eigenen Beitrag zum Schutz der
Umwelt und der Gesundheit leisten zu kénnen und
anderen zu zeigen, dass man doch was tun kann. Das
hier ist eine super Initiative.”

mobil
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Um Jugendliche fiir die Mitarbeit zu gewinnen, mis-
sen sie den Prozess als ,,cool” und ,lustig” finden und
das Gefiihl haben, dass sie beim Prozess zur Umset-
zung etwas Sinnvolles beitragen konnen bzw. dass
die Teilnahme fir ihr eigenes Leben Sinn bringt. Die
richtige Methode fiir die entsprechenden Zielgruppen
und Inhalte zu finden, dafiir braucht es eine Menge an
Expertisen, denn oft klingt eine Methode theoretisch
passend, die sich dann in der konkreten Umsetzung
als schwierig herausstellt. Hier finden die Leserlnnen
eine Auswahlan Methoden, die erfahrungsgemaf eine
demokratische Kommunikation am besten unterstiit-
zen und vor allem bei Kick-off Workshops zielfiihrend
eingesetzt werden kénnen. Bei diesen Methoden han-
delt es sich um typische Beteiligungsmethoden.

Klassisches Brainstorming
Ziel und Einsatz der Methode

Diese klassische, aber bewahrte Methode eignet sich
vor allem dann, wenn es um die Suche von neuen,
ungewdhnlichen Ideen geht. Sie ist dann sinnvoll ein-
gesetzt, wenn es darum geht, Denkstrukturen aufzu-
brechen und die Gruppe zu Kreativitdt anzuregen. Das
kann am Anfang eines Projektes sein, als Einstieg zu
einem neuen Arbeitsschritt, oder wenn der Arbeits-
und Diskussionsprozess ins Stocken geraten ist.

Ablauf

Beim klassischen Brainstorming dirfen die Teilneh-
merlnnen alle Ideen, Vorschlage und Einfalle zu einer
vom Moderator oder der Moderatorin gestellten Fra-
ge auBern. Diese werden auf eine Flipchart geschrie-
ben. Es diirfen zu Wortmeldungen keine Meinungen
oder Urteile abgegeben, sondern nur Ideen oder még-
lichst fantasieanregende Fragestellungen formuliert
werden. Die Moderation achtet auf die Einhaltung der
Regeln. Ist die erste Phase des .ldeensturms” vorbei,
sollte noch etwas zugewartet werden, unkonventio-
nelle und neue Ideen brauchen oft noch langer. Nach
10 - 20 Minuten kann die Ubung abgebrochen werden.
Mittels Punktevergabe (jede/r Teilnehmer/in vergibt
eine bestimmte Anzahl an Klebepunkten und bewer-
tet die zielflihrenste |dee) oder Diskussion werden die
brauchbarsten Vorschlage ausgefiltert.
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Zukunftswerkstatte
Ziel und Einsatz der Methode

Ahnlich wie beim Brainstorming ist die Zukunfts-
werkstatt eine Methode, die sich im Rahmen einer
bestimmten Fragestellung um Ideensammlungen
und Problemlésungen bemiht. Diese Methode eig-
net sich dann, wenn die Teilnehmerlnnen bereit sind,
neue Erfahrungen zu sammeln oder aber bereits
Bekanntes wieder entdecken zu wollen.

Ablauf

Die Zukunftswerkstatte beinhaltet ein 3-Schritte
Programm.

e Kritikphase

Hier machen die Teilnehmerlnnen vorab eine kri-
tische Bestandsaufnahme im Rahmen einer vor-
liegenden Problem- oder Fragestellung. Unter
dem Motto ,Norgeln erlaubt” wird in dieser Pha-
se nur Kritik gelibt. Es ist darauf zu achten, dass
es hier tatsachlich nur um Kritik geht und nicht
schon Losungen angeboten werden. Die Kritik-
punkte werden auf einer Flipchart gesammelt.

¢ Phantasie- und Utopiephase

Im nachsten Schritt werden Wiinsche, Hoffnun-
gen, Utopien Uber positive Losungsvorstellungen
entwickelt. Die Teilnehmerlnnen diirfen hiervéllig
unrealistische Problemlosungen nennen, die auf
einer Flipchart gesammelt werden kdnnen, oder
aber auch von den Gruppen als einzelne Plakate
gestaltet werden.

¢ Umsetzungsphase

Um nun die Frage beantworten zu kdnnen, wel-
che Vorschldage aus der Fantasie- oder Utopie-
phase umgesetzt werden sollen, eignet sich die
Bewertungsabfrage mit Klebepunkten (2-3 Kle-
bepunkte/Teilnehmerln, die sie auf die ihnen am
wichtigsten erscheinenden Themen kleben). Die
Teilnehmerlnnen leiten aus den in den ersten bei-
den Schritten gesammelten Beitrdgen nun realis-
tische Umsetzungsschritte ab.

Die Walt-Disney-Methode

Ziel und Einsatz der Methode

Wenn es in einem Prozess soweit kommt, dass die
Diskussion langwierig und komplex geworden ist,
dann kann die Walt-Disney-Methode dazu beitragen,
wieder mehr Klarheit in den Prozess zu bringen. Sie
ist dann hilfreich, wenn es darum geht, Visionen und
Ziele alltagstauglich zu machen.

Ablauf

Die Walt-Disney-Methode kann als Gruppenrollen-
spiel oder - ahnlich wie die Zukunftswerkstatte - in
mehreren Schritten durchgefiihrt werden. Bei dieser
Technik gibt es drei Rollen, die vergeben werden.

e Trdumer/in
Subjektive und enthusiastische Herangehenswei-
se an das Thema, bedenkt die realistische Umset-
zung Uberhaupt nicht

¢ Realist/in
Pragmatisch-praktischer Standpunkt, entwickelt
Aktionsplan und untersucht die notwendigen Vor-
aussetzungen, Arbeitsschritte und -mechanis-
men

e Kritiker/in
Herausfordernd werden die Vorgaben der ande-
ren Uberprift. Konstruktive und positive Kritik,
um mdogliche Fehlerquellen zu identifizieren.

Als Gruppenrollenspiel konnen die Rollen einzeln
verteilt werden. Es wird solange diskutiert, bis die
Gruppe zu einem gemeinsamen Standpunkt ge-
kommen ist. Als zielfihrend hat sich aber auch he-
rausgestellt, wenn die drei Rollen wie drei Phasen
betrachtet werden und die gesamte Gruppe jeweils
in die unterschiedlichen Rollen schliipft und aus die-
ser Rolle heraus argumentiert. Die Beitrage werden
auf einer Flipchart gesammelt, und dann wird ein
gemeinsamer Standpunkt oder eine Herangehens-
weise festgelegt.
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Open-Space-Konferenz
Ziel und Einsatz der Methode

Open-Space ist eine Konferenzform, die sich vor al-
lem fur die Durchfihrung von Veranstaltungen mit
GroBgruppen (20 - 1000 Menschen) eignet. Entstan-
den ist diese Idee aus der Beobachtung, dass bei
Konferenzen nicht die Pradsentationen fiir die Teil-
nehmerlnnen im Vordergrund stehen, sondern vor
allem die informellen Kontakte mit anderen Teilneh-
merinnen in den Pausen. Hier steht selbstbestimm-
tes Lernen und Selbstorganisation im Vordergrund
und nicht passives ,Konsumieren” von Inhalten.
Open Space setzt auf das Hochstmaf an Beteiligung
bei den Teilnehmerlnnen, die die Expertlnnen selbst
sind. Diese Methode ist einsetzbar fiir die Erorte-
rung und Losung komplexer Problemstellungen und
ist geeignet fir alle, denen Eigenverantwortung und
Mitgestaltung ein wichtiges Anliegen ist.

Ablauf

Hier ist lediglich ein einfacher Rahmen und ein Rah-
menthema sowie eine zeitliche Struktur vorgegeben,
die einen reibungslosen Ablauf garantiert. Die Teil-
nehmerlnnen sind die Hauptakteurinnen der Konfe-
renz, die auch gemeinsam die Tagesordnung erstel-
lenund firden Lernprozess, die Kommunikation und
die Kultur der Konferenz selbst verantwortlich sind.

e Eréffnung der Konferenz durch Moderatorlin, der/
die wichtigsten Open Space Grundsatze erortert;
Sitzkreis

e Gemeinsame Erarbeitung des inhaltlichen Pro-
gramms: Jede/r Teilnehmer/in darf eigene The-
matik nennen und auf Informationswand pinnen.
Auf dieser sind die Raum- und Zeitangaben fir die
Arbeitsgruppen enthalten

e Eroffnung des Marktplatzes, sobald alle Themen
in die Zeit- und Raumwand integriert sind. Die
Teilnehmerlnnen tragen sich bei den Themen ein,
wo sie mitarbeiten mochten.

e Beginn der selbstorganisierten Arbeit in Arbeits-
gruppen. Erstellung eines Ergebnisprotokolls
in jeder Arbeitsgruppe und auf die Nachrichten-
wand pinnen. Welche Nachfolgeprojekte konnen
sich aus den Erfahrungen ergeben?

e Plenum im Sitzkreis zum Austausch von Erfah-
rungen und Eindricken; Abschlussdokument

Die Open-Space-Methode bertiicksichtigt 2 Regeln:

e Das Gesetz der 2 FiBe (Freiheit, Selbstverant-
wortung: Jede/r Teilnehmer/in mit Ausnahme der
Themen-InitiatorInnen hat das Recht, die Arbeits-
gruppe zu verlassen.

mobil

e Es gibt Hummeln und Schmetterlinge: Die Hum-
meln dirfen von einer Arbeitsgruppe zur anderen
fliegen, vertiefen sich dort und fliegen weiter, um
auch die anderen Arbeitsgruppen zu befruchten.
Die Schmetterlinge stehen fur Leichtigkeit, Spaf3
und Erholung. Sie fliegen nur von einer Gruppe
zur anderen, vertiefen sich aber nicht.

AufBerdem gibt es vier Richtlinien des Open-Space:

e Die, die da sind, sind genau die Richtigen.

Was immer auch geschieht, es ist das Einzige,
was geschehen kann.

e Esfangtan, wenn die Zeit reif ist.

Vorbei ist vorbei.

World Café

Ziel und Einsatz der Methode

Diese Methode ist vor allem dann zweckmaBig, wenn
es um einen Erfahrungsaustausch, um die Entwick-
lung neuer Ideen und Handlungsmaoglichkeiten in
einer gemditlichen, entspannten Atmosphare gehen
soll. In mehreren Diskussionsgruppen kdnnen hier
unterschiedliche Perspektiven besprochen werden.
Das World Cafe kann nur in Gruppen mit mehr als 15
Personen angewendet werden.

Ablauf

Die Grof3gruppe wird in Kleingruppen mit 4 - 6 Per-
sonen geteilt. Jede Kleingruppe setzt sich an einen
eigenen Tisch. Dann werden pro Tisch unterschied-
liche Themen diskutiert, die von der Moderation
oder im Vorfeld gemeinsam festgelegt wurden und
auf einem Zettel auf die Tische gelegt worden sind.
Nach 20 - 30 Minuten wechseln die Kleingruppen die
Tische, bis auf eine Person, die als Tischgastgeber
zurlickbleibt und die neuen Diskussionspartnerin-
nen Uber die vorherigen Gesprache informiert. Jede
Kleingruppe hat die Aufgabe, die Diskussionen zu
dokumentieren. Sobald alle Tische besucht worden
sind, werden die wichtigsten Ergebnisse pro Tisch
gesammelt und im Plenum diskutiert.
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Bereich ,Verkehrspolitik-und planung™:

Umsetzungstipps

QUALITATSKRITERIEN

Die folgenden Kriterien wurden von der Website der
ARGE Partizipation' zum Thema Jugendbeteiligung
Ubernommen, stellen sich auch in der Arbeit zum
Thema .Verkehr & Mobilitat” als zielfihrend heraus
und sollten auf alle Falle beriicksichtigt werden.

Freiwilligkeit
Kinder und Jugendliche beteiligen sich freiwillig.

Wertschatzung

Kinder und Jugendliche sind die Expertlnnen ihrer
Lebenswelten und als solche gleichwertige Partner-
Innen.

Kompetente Begleitung

Kompetente erwachsene Begleitpersonen/Modera-
torlnnen stehen beratend und unterstitzend zur
Seite. Sie verfiigen Uber methodische, soziale und
padagogische Fertigkeiten. Wichtig ist, kinder- und
jugendgerechte Methoden anzubieten, um so ein
lustvolles Arbeiten zu unterstiitzen. Die Modera-
torlnnen stellen die Verbindung zu den Entschei-
dungsstrukturen (Gemeinden, Schulen usw.) sicher.
Bei Bedarf werden fachkundige Expertinnen beige-
zogen.

Eigenaktivitat

Kinder und Jugendliche Uberlegen selbst, welchen
Themen sie sich widmen wollen und welche Schwer-
punkte sie sich setzen. Sie sind in mdglichst allen
Phasen der Projekte aktiv beteiligt.

Gemeinsame Zielformulierung

Alle am Vorhaben bzw. am Projekt Beteiligten - Kinder,
Jugendliche, Entscheidungstragerinnen, Projekttra-
gerlnnen, Partnerinnen - definieren gemeinsam die
Ziele und stecken den Rahmen ab (Zeit, Ressourcen,
Verbindlichkeiten).

Verbindlichkeit

Gemeinsame Vereinbarungen sind verbindlich umzu-
setzen. Die dafiir notwendigen Ressourcen (finanziell,
zeitlich, personell, rdumlich etc.) sind vor der Mitein-
beziehung von Kindern und Jugendlichen vorzuse-
hen.

Uberparteilichkeit

Beteiligungsprojekte sind Uberparteilich. Ziel ist die
Verbesserung der Lebenswelt von Kindern und Ju-
gendlichen und nicht die Instrumentalisierung oder
Vereinnahmung junger Menschen.

"www.jugendbeteiligung.cc, 06.05.2009

Transparenz und Uberschaubarkeit

Die Projektschritte und Prozesse werden klar und
in verstandlicher Form allen Beteiligten zuganglich
gemacht.

Generationeniibergreifender Dialog

Die Auseinandersetzung und der Dialog zwischen
den Generationen im Laufe der Projekte fordert das
gegenseitige Verstandnis fiir unterschiedliche Sicht-
weisen und ermoglicht das Briickenschlagen.

DI Christinan RANKL,
Amt der Vorarlberger
Landesregierung:

.Zu unserer Jungendbeteiligung in Vorarlberg, die Teil
eines umfangreichen Partizipationsverfahrens war,
kann ein aufBerst positives Reslimee gezogen werden:
Die Jugendlichen haben an das Verkehrskonzept und
die Verantwortlichen klare Forderungen gestellt, wo-
bei die Diskussionen mit den Jugendlichen auf einem
auflerordentlich hohen Niveau verliefen. Der Bericht
der Jugendlichen vor dem Lenkungsausschuss Uber
ihre Vorschlage hat das Verfahren erfrischt und brach-
te neue Sichtweisen - auf beiden Seiten.”

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit ist ein wesentlicher Bestand-
teil von Beteiligung. Durch sie werden Informationen
sichergestellt und Resonanz erreicht. Ziel ist dabei,
das Verstandnis und die Akzeptanz fir die Anliegen
von Kindern und Jugendlichen zu starken.

Dokumentation und Reflexion

Die Beteiligungsmafinahmen werden laufend doku-
mentiert und so fir alle Beteiligten nachvollziehbar
gemacht. Der Projektverlauf wird gemeinsam von
allen Beteiligten nachbesprochen.

Geschlechtssensibilitat

Madchen und Burschen sollen an den unterschiedli-
chen Beteiligungsprojekten gleichberechtigt mitar-
beiten und gleichermaf3en davon profitieren konnen.
Dabei ist wichtig, entsprechende und auf die Ge-
schlechterbedirfnisse abgestimmte Arbeitsformen
anzubieten.”
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UMSETZUNGSSCHRITTE

Schritt 1: Projektstart

Damit ein Jugendprojekt zur klimafreundlichen Mo-
bilitat gestartet werden kann, braucht es eine Idee
und ein Team, das hinter dieser Idee steht.

Die Initiative fur ein Projekt kann beispielsweise von
individuellen Jugendlichen, von einer Jugendorgani-
sation, von Schulen, von der (Offenen) Jugendarbeit
oder aber auch von der Gemeinde u.a. Akteurlnnen
ausgehen.

Wenn noch keine Idee vorhanden ist, ist ein Kick-off-
Workshop mit Jugendlichen unter Einbindung sog.
Kreativ-Methoden empfehlenswert. Diese Methoden
sind in diesem Leitfaden unter ,,Padagogische Metho-
den” genauer beschrieben. Die Identifikation mit dem
Projekt ist umso grofier, je mehr Menschen mitarbeiten,
die von Anfang an die ldee mitentwickelt haben. Zu be-
achten ist, dass Jugendliche auch einen Nutzen sehen
wollen, wenn sie in einem Projekt mitarbeiten und wert-
schatzend gehdrt und beriicksichtigt werden wollen.

Am Anfang sollte geklart werden, welches Grobziel
mit dem Projekt verfolgt wird. Wichtig ist hierbei,
dass die Grobziele nicht nur in Bezug auf Mafinah-
men, sondern auch in Bezug auf die Form der Zu-
sammenarbeit entwickelt werden.

Gerade im Bereich des Sektors ,Verkehr & Mobili-
tat”, wo oft die fachlichen Inhalte, aber nicht die pad-
agogische Ausrichtung im Mittelpunkt steht, kommt
es immer wieder vor, dass Methoden und Ziele von
Umweltbildung und Beteiligung vermischt werden.

Wenn es z.B. im Projekt darum geht, bei Jugendlichen
das Bewusstsein fiir die Notwendigkeit eines klima-
freundlichen Mobilitdtsverhaltens zu erweitern, dann
ist hier der Bereich Umweltbildung angesprochen.
Wenn Sie aber Jugendliche z.B. in die Gestaltung ei-
nes neuen Platzes oder einer Strafle in der Gemeinde
einbinden wollen, dann ist das Beteiligung. Bei man-
chen Projekten kommt es vor, dass beide Ausrichtun-
gen gemeinsam innerhalb eines Prozesses aufschei-
nen. Hier ist es notwendig zu wissen, welcher Bereich
in der jeweiligen Situation angesprochen wird, um
die richtige Didaktik und Methodik einsetzen zu kdn-
nen. Uberlegen Sie fur jeden Arbeitsschritt, welche
Ausrichtung dieser Schritt hat. Mit dieser Vorge-
hensweise konnen im Vorfeld bereits eine Reihe von
moglichen Konfliktpotentialen und Unzufriedenhei-
ten bei den Akteurlnnen verhindert werden. Nahere
Informationen Uber die unterschiedliche Didaktik von
Umweltbildung und Beteiligung finden Sie auch in
der Studie ,JUGEND-STIL in die Verkehrsplanung.™

" die Studie ist erhaltlich unter: www.publikationen.lebensministerium.at

mobil

Schritt 2: Erstellung eines Grobkonzeptes

Eine gute Planung erspart viel Zeit im Projektver-
lauf und ein Grobkonzept ist eine wichtige Voraus-
setzung, flir das Gelingen eines Projektes. Es sollte
mindestens folgende Punkte beinhalten:

e Teambildung/Rahmenbedingungen/Einfluss-
maoglichkeiten der Jugendlichen

o Ziele

¢ MafBnahmenplan/Meilensteine/Zeitplan
Kosten und Finanzierung

» Evaluierung/Reflexion/Offentlichkeitsarbeit/

Dokumentation

Im Folgenden werden einzelne Punkte zur Erstel-
lung des Grobkonzeptes noch genauer ausgefiihrt.

Ad Teambildung

Klaren Sie folgende Fragen:

Wer soll am Projekt mitarbeiten? Welche Expert-
Innen/Kompetenzen werden gebraucht?

¢ Welche Rahmenbedingungen sind vorhanden?

e Welche Einflussmadglichkeiten fir die Jugendli-
chen bestehen?

e Wie wird kommuniziert?
e Wer ist verantwortlich fir den Prozess?
Sind die Jugendlichen nicht von Anfang an eingebun-

den, dann sollten auch noch folgende Fragen geklart
werden:

Wie viele Jugendliche sollen teilnehmen? Konti-
nuierlich die gleiche Gruppe oder variabel immer
wieder neue Jugendliche?

¢ Welchen Nutzen haben die Jugendlichen davon?

e Uber welche Organisationen/wo sollen Jugendli-
che angesprochen und zur Teilnahme eingeladen
werden?

e Wie sollen sie angesprochen und eingeladen
werden?

e Welche Bedingungen missen erfiillt werden, da-
mit Jugendliche auch teilnehmen?

e Welchen Informationsstand haben die Jugendli-
chen Uber das Projekt bis jetzt?

31



—— SCHRITT FUR SCHRITT ZUR PRAKTISCHEN UMSETZUNG

32

TIPP

Bei der Auswahl der Jugendlichen ist es zielfiihrend,
auBerschulische Jugendarbeiterlnnen einzubezie-
hen. Hat manin der Praxis noch wenig Erfahrung mit
dem Einsatz unterschiedlichster Methoden, dann
konnte die Prozessmoderation auch von Jugendar-
beiterinnen ibernommen werden.

Rita HACKL,

CEHAPE Coach:

.Ich war begeistert von der Idee, uns Jugendliche in
ein so umfangreiches Projekt einzubinden und uns die
Maglichkeit zur Eigeninitiative zu geben. Sensibilisie-
rung auf Themen und Problematiken fiihrt zu neuen
Losungsansatzen, wo durchaus auch eigene Lésungs-
ansatze einflieBen kdnnen und sogar sollen.”

Ad Ziele

Damit sich durch den ganzen Prozessverlauf ein

.roter Faden” durchzieht und damit ein qualitats-

orientierter Jugendprozess gewahrleistet ist, ist es
wichtig, vor Start des Projektes zu definieren, was
als Ergebnis des Projektes entstehen soll. Da hier
viele unterschiedliche Fachgebiete bericksichtigt
werden, ist die Verstandigung auf gemeinsame
Zielformulierungen die Basis fir ein erfolgreiches
Projekt. Auch sollten die unterschiedlichen Erwar-
tungen an das Projekt besprochen werden. So kann
eventuell mdoglichen Konflikten entgegengewirkt
werden.

S.M.A.R.T. -Ziele formulieren

S.M.A.RT. zu formulieren bedeutet, dass gewisse
Kriterien bei der Zielformulierung beriicksichtigt
werden sollten, damit die gewiinschte Wirkung am
Projektende erreicht werden kann.

e S=Spezific (Ziel genau beschreiben)

e M =Measurable (Messbar formuliert, so dass am
Ende Gberpriift werden kann, ob das Ziel erreicht
werden konnte)

e A= Attainable (Erreichbar)
¢ R=Relevant (Wichtig)

e T=Timed (Zeitlich bestimmt)

TIPP

Eine genaue mit den anderen Projektpartnerinnen
abgestimmte Zielformulierung ist zwar am Anfang
zeitaufwendig, lohnt sich aber im Laufe eines Pro-
jektes. So wird eine gemeinsame Ausgangsbasis fur
alle Beteiligten geschaffen, auf die immer wieder zu-
riickgegriffen werden kann.

Ad MaBnahmenplan

Nach Abklarung der Erwartungen, Rahmenbedin-
gungen und Ziele wird der ,Fahrplan” fir den Pro-
jektverlauf festgelegt.

Die Ablaufplanung enthalt eine kurze Beschreibung
des geplanten Projektverlaufs. Zu diesem Zweck
schreiben Sie einfach auf, was Sie bisher schon im
Team besprochen haben.

Empfehlenswert ist die Definition von Meilensteinen
und einem dazugehorigen Zeitplan. Wann sollte wel-
ches Ziel erreicht werden? Je klarer der Ablaufplan,
umso einfacher ist die Umsetzung. Wichtig ist es,
realistisch zu bleiben. Man sollte nur in den Ablauf-
plan schreiben, was auch wirklich maglich ist.

TIPP

Da Projekte meistens mehr Zeit in Anspruch neh-
men als geplant, sollte auch Unvorhergesehenes in
der Ressourcenplanung und ein Zeitpuffer beriick-
sichtigt werden.

Ad Kosten und Finanzierung

Je genauer der Ma3inahmenplan festgelegt ist, desto
einfacher ist die Kostenaufstellung und die Kalkula-
tion. Es sollte auch nach geeigneten Finanzierungs-
moglichkeiten fir das Projekt gesucht und geprift
werden, wo Einsparungspotential vorhanden ist und
ob Kostenstellen auch durch Eigenleistung uber-
nommen werden kdnnen.

TIPP

Da die Zusammenarbeit mit Jugendlichen ein Quer-
schnittsthema ist, berticksichtigen Sie auch Finan-
zierungsmaglichkeiten aus unterschiedlichen Fach-
gebieten der Bundeslander und des Bundes bzw. der
Europaischen Union.




klima:aktiv
000

Ad Evaluierung/Reflexion/Offentlichkeitsarbeit/
Dokumentation

Die Evaluierung/Reflexion eines Beteiligungspro-
zesses spielt vor allem dazu eine wichtige Rolle, um
den Nutzen des Projektes (vor allem auch fir die Fi-
nanzgeber) sichtbar zu machen. Fiir die Evaluierung
sollten Feinziele definiert und mit den vorher festge-
legten Bewertungskriterien verkniipft werden. Als
Grundlage fiir die Offentlichkeitsarbeit dienen fol-
gende Fragen: Welche Botschaften sollen vermittelt
werden? Was sind die Ziele der Offentlichkeitsarbeit
im Projekt? Wer sind die Zielgruppen? Die Antworten
auf diese Fragen kdnnen dann in einen Mafinahmen-
plan fiir die Offentlichkeitsarbeit einflieBen. Weitere
Details zu diesen Themen gibt es unter Schritt 6.

TIPP

Nach Abschluss des Projektes Daten zu sammeln ist
oft sehr schwierig, weswegen empfohlen wird, be-
reits in der Planung die Form der Evaluierung (z.B.
Fragebogen, qualitative Befragung, etc.) festzulegen
und diese wahrend des Prozesses mitzuberiicksich-
tigen.

Schritt 3: Politisches Bekenntnis zur Zu-
sammenarbeit mit Jugendlichen fiir ein
konkretes Projekt

BevoreinJugendprojekt gestartetwird, istes wichtig,
dieses auch von politischen Gremien beschlieflen zu
lassen. Mit einem politischen Beschluss wird auch
die Verbindlichkeit eines Projektes verstarkt, da
dieses in das laufende administrative System einge-
bunden und mit Zeit- und Ablaufpléanen abgestimmt
werden muss. Andererseits wird ein politisches
Bekenntnis zur Beriicksichtigung von Jugendinter-
essen abgegeben und es kann davon ausgegangen
werden, dass sich dieses Gremium auch ernsthaft
mit den Projektergebnissen auseinandersetzt.

TIPP

Besonders zielflihrend ist es, sich Verbiindete zu su-
chen, denen das Wohlergehen der Jugendlichen am
Herzen liegt, denn gemeinsam erreicht man oft mehr.

Schritt 4: Teambildung und/oder Kick-off
Workshop

Die Teambildung ist ein wichtiger Faktor fir das Ge-
lingen eines Projektes. Dabei sollte zunachst Uber-
legt werden, wer in diesem Projekt eine Rolle spie-
len sollte.

Auf alle Falle wird empfohlen, neben Fachexpert-
Innen auch erfahrene Jugendexpertinnen hinzu zu
ziehen. Diese konnen sowohl auf der kommunikati-
ven als auch auf der fachlichen Ebene zwischen den
Fachexpertinnen (z.B. Gemeinderat, Verkehrsplaner-
In, Raumplanerin) und den Jugendlichen vermitteln

mobil

und haben das entsprechende padagogische Know-
how und Methodenwissen, welches nicht nur in der
Kommunikation mit den Jugendlichen angewendet
werden kann, sondern auch bei der Gestaltung von
Workshops mit Erwachsenen.

Bedenken Sie, dass auch Jugendliche liber eine gute
Ortskenntnis und Uber eine Reihe von Erfahrungen
mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln verfligen
und diese Alltagsexpertisen in die Verkehrsplanung
eingebunden werden konnen. Manchmal ist es auch
notwendig, im Prozessverlauf weitere Fachgebiete
einzubeziehen.

Je nachdem, wie das Projekt angelegt ist, kann die
Teambildung in einem Vorabtreffen mit den erwach-
senen Projektverantwortlichen und Projektmit-
arbeiterlnnen stattfinden und darauf folgend ein
gemeinsamer Kick-Off-Workshop mit den Jugend-
lichen, oder aber auch bereits vor Beginn des Pro-
jektes gemeinsam mit den Jugendlichen.

Kooperationsvereinbarungen

Gerade fir die interdisziplindre Zusammenarbeit
sind gemeinsam erarbeitete Vereinbarungen fir die
konstruktive Zusammenarbeit eine unabdingbare
Voraussetzung.

Festgehalten werden sollten hier z.B.

e gemeinsame Ziele und Haltungen
e Aufgaben und Rollen aller Beteiligten

e Kompetenzen, die am wirkungsvollsten einge-
bracht werden kdnnen

e Festlegung, wo die realistischen Einflussmadg-
lichkeiten des Projektes liegen und wie bindend
die Ergebnisse sind, um keine Uberzogenen Er-
wartungshaltungen entstehen zu lassen

e Formen der Kommunikation und der Zusammen-
arbeit

e Zeitrahmen

Umgang mit Presse und Offentlichkeitsarbeit
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TIPP

In Beteiligungsprozessen geht es nicht nur um fach-
liches Wissen, sondern auch darum, wie ein Prozess
ablauft. Es ist daher besonders darauf zu achten, dass
neben Fachexpertinnen auch Prozessexpertlnnen
eingebunden werden, die den Kommunikationspro-
zess beobachten und gegebenenfalls auch eingreifen
kénnen.

Information Giber Rahmenbedingungen und gemein-
same Entwicklung des Mafinahmen- und Zeitplans

Zu Beginn des Workshops werden die fachlichen/
politischen/technischen/rechtlichen Rahmenbedin-
gungen festgelegt bzw. kann auch der/die Projektko-
ordinator/in dariber informieren. Dabei sollte tber
die Vorgeschichte des Projektes berichtet werden,
ebenso iber mogliche bereits im Vorfeld gefallte
Entscheidungen. Dariber hinaus sollte geklart wer-
den, welche technischen und politischen Vorgaben
oder rechtlichen Rahmenbedingungen fix vorgege-
ben sind und durch den Prozess nicht beeinflusst
werden konnen. Diese Klarung ist wichtig, um die
Jugendlichen ausreichend und transparent zu infor-
mieren. Beziiglich der konkreten Umsetzung ist es
ratsam, das Spannungsfeld zwischen personlichen
Wiinschen und den Grenzen, die durch die Rahmen-
bedingungen gegeben sind, anzusprechen und den
Entwurf fir den MaBnahmenplan (der als eine er-
ste Idee vorgestellt wird) gemeinsam weiterzuent-
wickeln.

DI Willy RAIMUND,
Osterreichische
Energieagentur:

.Viele gute Ideen von Jugendlichen brauchen auch
Méglichkeiten zur Umsetzung! Die klima:aktiv mobil
Programme bringen Ideen und Umsetzer an einen
Tisch zur Gestaltung einer zukunftsfahigen Mobilitats-
kultur.”

TIPP

Ein Jugendprojekt gelingt dann am besten, wenn der
Kommunikationsprozess transparent ablauft und
die Rahmenbedingungen des Machbaren und Mdg-
lichen bereits im Vorfeld geklart werden.

Schritt 5: Umsetzung des MaBBnahmen- und
Zeitplans

Sind die Rollen und Verantwortlichkeiten aller Ak-
teurlnnen festgelegt, kann mit der Umsetzung der
Mafinahmen begonnen werden. Hier ist darauf zu
achten, dass die beschlossenen Vereinbarungen ein-
gehalten werden und eine Verbindlichkeit des Pro-
zesses durch ein begleitendes Projektmonitoring
sichergestellt ist. Auch die organisatorischen Rah-
menbedingungen wie z.B. das Erstellen von Berich-
ten und Abrechnungen sollten erfillt sein.

TIPP

Eine gemeinsame Klarung der Arbeitsschritte, des
Zeitplans und der Verantwortlichkeiten wird emp-
fohlen. Die Checkliste im Anhang kann dabei unter-
stlitzend sein.

Schritt 6: Evaluierung/Reflexion/Offent-
lichkeitsarbeit/Dokumentation

Eine Evaluierung des Prozesses ist insbesondere
dann sinnvoll, wenn daran gedacht wird, das Projekt
weiterzufiihren oder aber auch in anderen Regionen
einzusetzen. Aus der Evaluierung sollte ersichtlich
sein, was in dem Projekt gut gelaufen ist und was
nicht. Als besonders effizient und leicht umsetzbar
hat sich das SOFT-Modell herausgestellt.
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Hier geht es um die laufende Beantwortung folgen-
der Fragen:

1. Satisfaction (Zufriedenheit)
Was lauft gut? Wo liegen die Starken in dem Pro-
zess? Warum ist das erfolgreich?

2. Opportunities (Méglichkeiten)
Wo liegen die Moglichkeiten und was konnen wir
wie nutzen?

3. Faults (Stérungen)
Wo haben wir Probleme? Was lauft schlecht?
Warum?

4. Threats (Gefahren)
Wo missen wir aufpassen? Was konnte ,.aus dem
Ruder laufen”? Wie konnen wir dem vorbeugen?

Dazu sollte laufend ein Monitoring der Projektfort-
schritte gemaf dem Grobkonzept durchgefiihrt wer-
den. Wenn etwas auffallt, was nicht den gemeinsa-
men Absprachen entspricht, sollte es der Gruppe
kommuniziert werden. Wichtig ist hier eine authen-
tische, klare Kommunikation aller Akteurlnnen zum
ehestmdglichen Zeitpunkt. Andere Instrumente fiir
eine Evaluierung konnen sein: Fragebdgen, Inter-
views, Analyse von Dokumenten, Gruppenanalyse.
Welches Instrument fir welches Projekt angewen-
det wird, ist abhangig von der verfiigharen Zeit und
den finanziellen Ressourcen sowie den Wiinschen
der weiteren Verbreitung des Pojektes.

Da es immer wieder vorkommt, dass Offentlich-
keitsarbeit sehr kurzfristig zu geschehen hat (z.B.
wenn man von einem/r Redakteur/in einer lokalen
Zeitung angesprochen wird, der/die schon am né&ch-
sten Tag Uber das Projekt berichten maochte), ist
es glinstig, immer eine aktuelle Beschreibung des
Projektes zur Hand zu haben. Wenn das Projekt ab-
geschlossen ist, sollte eine kurze, Ubersichtliche,
leicht verstandliche Dokumentation des Projektes,
die auch die Evaluierungsergebnisse enthalt, er-
stellt werden.

TIPP

Empfehlenswert ist es, beziiglich der Gestaltung
von Projektunterlagen bereits bei Umsetzungsbe-
ginn zu lberlegen, ob fir das Projekt eine ,Corpo-
rate Identity” und ein ,,Corporate Design” gebraucht
werden. Im Laufe des Projektes, wenn oft sehr kurz-
fristig schriftliche Unterlagen gebraucht werden,
ist es sehr vorteilhaft, auf ein Basis-Layout zuriick-
greifen zu kénnen.

mobil

Schritt 7: Ausblick - Wie geht es weiter?

Projektbezogene Prozesse mit Jugendlichen in der
Verkehrsplanung sollten kein Selbstzweck sein,
sondern sie erfillen fir die gesellschaftliche Ent-
scheidungsfindung bestimmte Funktionen und soll-
ten, um die gewiinschte Wirkung zu erzielen, qua-
litativ hochwertig durchgefiihrt werden. AuBBerdem
ist zu beriicksichtigen, dass Kommunikationspro-
zesse und Bewusstseinsbildung Zeit brauchen, so-
dass moglicherweise der unmittelbare Nutzen eines
Projektes erst zu einem spateren Zeitpunkt sichtbar
wird. Um die Nachhaltigkeit eines Jugendprojektes
zu gewahrleisten, ist es daher wichtig, auch Mog-
lichkeiten einer Fortfiihrung des Prozesses und die
Entwicklung von Standards anzudenken.

Folgende Fragen konnen nach Abschluss eines Pro-
jektes gestellt werden:

e Was kann man im Sinne von Nachhaltigkeit noch
tun, damit die in dem Projekt eingesetzten Res-
sourcen weiter genutzt werden kdnnen?

e Wie konnen die Ergebnisse in laufende Prozesse
eingebunden und weiter genutzt werden?

e Welche Nachfolgeprojekte kdnnen sich aus den
Erfahrungen ergeben?
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Bereich , Offentlicher Personennahverkehr*:

Umsetzungstipps

JUGENDLICHE: HAUPTKUNDEN DES OFFENT-
LICHEN PERSONENNAHVERKEHRS

Jugendliche sind hochmobil und vorwiegend nicht-
motorisiert unterwegs. Sie gehdren zu den Haupt-
kunden des Offentlichen Verkehrs. Im Gegensatz zu
vielen Erwachsenen, die Busse und Bahnen vorwie-
gend im Berufsverkehr benitzen, brauchen Jugend-
liche Angebote des Offentlichen Verkehrs auch in
ihrer Freizeit und abends, nachts und am Wochen-

ende.

In der Zusammenarbeit mit Jugendlichen, meinen
diese immer wieder, dass sie Busse und Bahnen ofter
inihrer Freizeit benlitzen wiirden, wenn diese nicht so
teuer waren. Tatsachlich steht Jugendlichen fir die
Bewaltigung ihrer Mobilitat nur wenig Geld zur Ver-
figung. Das frei verfligbare Budget von Jugendlichen
liegt zwischen 150 und 200 €, wobei unter 15-Jahrige
mit 30 € deutlich unter diesem Durchschnitt liegen.
Fir Jugendliche sind attraktive Tarifangebote bei
Bussen und Bahnen sehr wichtig. ,Elterntaxis” sind
fur sie kostenglinstiger als eine Fahrkarte.

Die Studie ., JUGEND-STIL in die Verkehrsplanung”
hat ergeben, dass Jugendliche weniger uber faire
Mobilitatschancen verfligen als Erwachsene, da zu
wenig ausreichende Mdglichkeiten fir eine eigen-
standige Mobilitat mit Bussen und Bahnen vorhan-
den sind. Gerade in den landlichen Regionen fehlen
oft glinstige attraktive Angebote fiir Jugendliche.
Schwierig wird es lt. Studie dann, wenn Freizeit-
maglichkeiten in anderen Gemeinden aufgesucht
werden. Meist gibt es zwar gute Stadtverbindungen,
aber attraktive und zeitliche gut abgestimmte An-
schlisse in die umliegenden Gemeinden fehlen oft.
Um ihre Mobilitat zu erhalten, sind die Jugendlichen
dann darauf angewiesen, mit dem Moped bzw. den

.Freundinnen- und Elterntaxis” zu fahren.

Hier haben die Jugendlichen oft keine Moglichkeit,
ihre Mobilitatsformen frei zu wahlen, die den Um-
welt-, Sicherheits- und Unabhangigkeitsaspekt be-
ricksichtigen.

Jugendliche wollen sich in Bus und Bahn wohl
fihlen

Obwohl junge Menschen die Offentlichen Verkehrs-
mittel grundsatzlich als wichtige umweltfreundliche
Fortbewegungsart ansehen und die Forderung die-
ser Verkehrsmittel aus Klimaschutzgriinden unbe-
dingt unterstiitzen, werden sie bei ihren alltaglichen
Fahrten haufig mit Gberfillten Ziigen und Bussen, mit
Larm und Gedrange, alten Fuhrparks, Wartezeiten
durch ihrer Lebensgestaltung nicht angepasste Fahr-
pléane, umstandlichen Fahrtrouten und gestresstem
Buspersonal konfrontiert. Sie akzeptieren diese Um-
stande zwar, sehen aber gleichzeitig Busse und Bah-
nen als sog. .Ubergangsverkehrsmittel”, d.h. dass sie
die Zeit ohne eigenes Auto iiberwinden miissen, bis sie
ihre Mobilitatsbedlrfnisse endlich mit dem eigenen
Auto befriedigen konnen.

JUGENDGERECHTE VERKEHRSANGEBOTE
BRINGEN AUCH KUNDEN VON MORGEN

Fehlende Mobilitatschancen fiir Jugendliche bedeu-
ten eine Einschrankung ihrer Lebensqualitat. Die
Schaffung jugendgerechter Angebote erscheint auf-
wendig, muss es aber nicht immer sein. Oft reichen
schon kleine Mafinahmen, um einen wichtigen Schritt
in Richtung Starkung der Mobilitatschancen fir alle
zu setzen. Dennoch: Kreative Losungen und spezielles
Know-how sind gefragt, um mehr zielgruppenspezifi-
sche Angebote zu schaffen. Die Einflihrung von Disco-
bussen, Sammeltaxis oder speziellen Tarifangeboten
(wie z.B. das OBB-Sommerticket) sind die richtigen
Schritte fir eine starkere Berlicksichtigung von Ju-
gendinteressen. Damit kdnnen Verkehrsunternehmen
das Image des OPNV verbessern und Jugendliche als
dauerhafte Kunden von morgen gewinnen.

Herbert MINARIK,
. 0BB-Konzernkoordinator
F Y fur Nachhaltigkeit:
.Klimafreundliche Mobilitat ist die Zukunft. Als der
klimafreundlichste Mobilitdtsanbieter Osterreichs
ist sich der 0BB-Konzern dieser Verantwortung be-
wusst und schafft Bewusstsein fiir noch mehr nach-
haltige Mobilitat. Junge Menschen sind dabei natiir-
lich eine Gberaus wertvolle Zielgruppe!”

L)
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UMSETZUNGSSCHRITTE'

Gerade im Bereich der ,soft policies” (im Vergleich
zu infrastrukturellen Mafinahmen sind das z.B. die
Schaffung von speziellen Tarifangeboten, Marke-
tinginstrumenten) oder auch bei Einfiihrung eines
bedarfsorientierten Verkehrs wie z.B. Rufbusse, An-
rufsammeltaxis besteht fiur Verkehrsunternehmen
die Mdglichkeit, jugendorientierte Angebote fiir die
Kunden von morgen zu starten. Durch den bevor-
stehenden Konzessionswettbewerb im Offentlichen
Verkehr - in dem Linienkonzessionen kiinftig ausge-
schrieben werden und sich die Verkehrsunterneh-
men mit ihrem Verkehrsangebot vermehrt der Kon-
kurrenz stellen miissen - wird es immer wichtiger,
Fahrgaste mit neuen Angeboten zu gewinnen und zu
halten. Mehr Kunden bedeuten auch die Moglichkeit,
attraktivere Preisangebote zu schaffen und damit
wettbewerbsfahig zu bleiben. Fiir die Verkehrsun-
ternehmen wird damit auch die Zielgruppe der Ju-
gendlichen interessanter, gilt es doch, diese auch als
Erwachsene als Fahrgaste von morgen zu halten.

Umgekehrt konnen Jugendliche durch ihre Alltags-
erfahrungen wertvolle Beitrdage fiir das Verkehrs-
unternehmen liefern. Sie wissen z.B. am besten
Bescheid dariber, welche Routen und Veranstal-
tungsorte von Jugendlichen aufgesucht werden
und konnen so bei der Linienplanung und anderen
MaBnahmen im Jugendbereich eingebunden werden.
Wer ein Projekt mit Jugendlichen umsetzen madchte,
sollte gemeinsam mit Jugendexpertlnnen zusam-
menarbeiten, da diese Uber das notwendige pad-
agogische Know-how verfiigen. Im Folgenden sind
speziell auf Verkehrsunternehmen und -verbiinde
abgezielte Umsetzungsschritte beschrieben. Siehe
dazu auch: Umsetzungstipps fiir Verkehrspolitik und
-planung.

Schritt 1: Projektstart

Der Start eines Projektes kann unterschiedlich
erfolgen: Die Jugendlichen kommen mit entspre-
chenden Anliegen auf das Verkehrsunternehmen,
auf den Verkehrsverbund oder einen anderen Auf-
gabentrager (z. B. Regionalmanagement] zu. Hier
ist eine offene Haltung den Jugendlichen gegeniiber
besonders wichtig. Die Anliegen der Jugendlichen
sollen ernst genommen werden und die Begegnung

mobil

mit den Jugendlichen soll wertschatzend sein. Emp-
fehlenswert ist es, mit den Jugendlichen einen pro-
fessionell moderierten Workshop durchzufiihren,
wo die Bedirfnisse der Jugendlichen, aber auch die
Mdoglichkeiten der Verkehrsunternehmen klar ange-
sprochen werden konnen. Im Idealfall kann daraus
ein gemeinsames Projekt entstehen. Wenn die Initia-
tive vom Verkehrsunternehmen ausgeht, ist es emp-
fehlenswert, sich an Einrichtungen der auflerschuli-
schen Jugendarbeit oder Umweltbildungseinrichtun-
gen zu wenden, die bei der Suche nach Jugendlichen
und der Entwicklung eines padagogischen Konzeptes
und der Kommunikation zwischen Expertlnnen und
Jugendlichen unterstiitzen kdnnen.

Schritt 2: Erstellung eines Grobkonzeptes

In dieser Grobplanung kénnen z.B. die Gebiete fest-
gelegt werden, wo die Linie verlaufen soll oder das
Tarifangebot, das Marketing fiir die Linie oder ande-
re ldeen entwickelt werden.

Schritt 3: Teambildung

Neben den Jugendlichen und den Verkehrsunterneh-
men ist es wichtig, auch Veranstalter (z.B. Discobe-
treiber] bereits am Beginn des Projektes einzubezie-
hen. Dies ist vor allem auch fir die Verbreitung der
Informationen und fiir die Akzeptanz des kiinftigen
Angebotes wichtig (z. B. Aufstellen eines Dispensers
mit Fahrplanen, Auflegen von Infomaterial im Lokal,
Getrankevergiinstigung beim Vorweisen eines OV-
Fahrscheines).

Schritt 4: Umsetzung der Massnahmen

Die im Grobkonzept festgelegten Schritte werden
gemeinsam umgesetzt.

Schritt 5: Offentlichkeitsarbeit und Evalu-
ierung

Nur wenn die neuen Angebote bei den Jugendlichen
bekannt sind, kdnnen sie auch geniitzt werden. Dabei
ist die Einbindung von Multiplikatorinnen, Medien-
partnern, Sponsoren, Internetforen und Szenezeit-
schriften fur die Informationsweitergabe besonders
wichtig. Die gezielte PR-Arbeit inkl. klassischer Wer-
bemaBnahmen (Inserate, Horfunkspots in jugendaf-
finen Radiosendern) ist dabei unerlasslich und kann
durch trendige Give-aways oder Gewinnspiele beglei-
tet werden. Bericksichtigen Sie auch, dass es Zeit
braucht, bis die Angebote in der Zielgruppe bekannt
sind und bis diese auch ausprobiert werden. Die lau-
fende Evaluierung und Begleitung des Projektes kann
liber Peer Groups, Uber Fahrgastzahlen und andere
Methoden erfolgen.

Terstellt mit dankenswerter Unterstiitzung von Hr. Stephan Thaler, Steirische Verkehrsverbund GmbH.
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Bereich ,, AuBBerschulische Jugendarbeit und
-beteiligung sowie Umweltbildung: Umsetzungstipps

Mobilitat: Ein wichtiges Bediirfnis fir
Jugendliche

Der Begriff ,Mobilitat” steht fir Entwicklung, und die-
se ist in einer Zeit, wo Abloseprozesse stattfinden sehr
wichtig. Jugendliche wollen sich ihre Rdume moglichst
unabhangig und selbststandig aneignen. Solange sie
noch keinen Fiihrerschein haben, sind sie dabei vor al-
lem auf Offentliche Verkehrsmittel, das Fahrrad oder
die FiiBe angewiesen. Wenn zu wenig ausreichende
Angebote bestehen, nutzen sie, wenn maglich, ,El-
tern- und Freundinnentaxis”. Fiir eine unabh&ngige
und klimafreundliche Mobilitat brauchen sie attrakti-
ve und giinstige Offentliche Verkehrsmittel sowie eine
entsprechende Wertschatzung u.a. jugendgerechte
Angebote. Gerade in Randbezirken von Stadten und in
landlichen Regionen fehlen diese oft. Viele Jugendli-
che erweisen sich daher als grof3e Organisationstalen-
te, wenn es darum geht, von einem Ort zum anderen zu
gelangen. Sie Uberbriicken lange Wartezeiten mit viel
Geduld und Humor, legen auch sehr weite Strecken mit
dem Fahrrad zuriick oder bilden Fahrgemeinschaften.
Die meisten der Jugendlichen finden sich mit dieser Si-
tuation ab, wohlin dem Wissen, bald die Mdglichkeit zu
haben, mit einem Auto eigenstandig unterwegs sein zu
konnen. Damit besteht aber die Gefahr, dass die Um-
welt- und Gesundheitsbelastungen weiter steigen.

Durch Beteiligung mehr jugend- und umwelt-
gerechte Angebote schaffen

Die Denkwelten von Verkehrsplanerinnen und Ver-
kehrstragern einerseits und den Jugendlichen an-
dererseits sind oft sehr unterschiedlich, und Ju-
gendliche werden kaum in die Verkehrsplanung
einbezogen.

Die auflerschulische Jugendarbeit kann hier durch
eine Art ,Vermittlerposition” dazu beitragen, dass
sich die Situation verandert und Jugendliche in der
Verkehrsplanung nicht nur restriktiv bemerkt wer-
den, sondern wertschatzend in Verkehrsprojekte
einbezogen werden. Sie kann als Flirsprecher fir die

Anliegen Jugendlicher und als Ansprechpartner fir
Fragen der Jugendmobilitat auftreten und Verkehrs-
planerinnen darin unterstiitzen, jugendgerechte Me-
thoden zu entwickeln. Jugendbeteiligung verbessert
nicht nur die Qualitat und die Identifikation mit den
Projektergebnissen, sondern auch den Kommunika-
tionsprozess zwischen den Generationen.

Mag. Wolfgang SCHICK,
Amt der Salzburger
Landesregierung,
Akzente Salzburg:

.Bei Jugendprojekten - gerade im Partizipations-
bereich - ist es besonders wichtig, die Ideen und
Vorschlage der Jugendlichen auch wirklich ernst zu
nehmen und genau auf ihre Bediirfnisse zu horen. Par-
tizipationsprojekte scheitern dann oft, wenn Uber die
Kopfe der Jugendlichen ,gut gemeinte’ Entscheidungen
getroffen werden. Im Bereich der Jugendmobilitat sind
wir zum Beispiel bei der Salzburger Nachtbusinitiative
auf Anregungen hinsichtlich Fahrplan, Haltestellen,
Ausstattung der Busse - z.B. mit alkoholfreien Ge-
tranken - oder Preisvorstellungen eingegangen und
konnten Madchen und Burschen motivieren, Offent-
liche Verkehrsmittel zu nutzen, um so sicherer nach
dem Fortgehen nach Hause zu kommen.”

Umweltbildung als Vorstufe zur Jugend-
beteiligung

Nicht alle Jugendlichen verfligen liber ausreichen-
de Umweltinformationen und iber ein Problembe-
wusstsein. Eine entsprechende mit jugendgerech-
ten Methoden vermittelte Informationsaufbereitung
ist eine Grundvoraussetzung fir einen erfolgreichen
Jugendbeteiligungsprozess. Anregende Umwelt-
bildungsmethoden zur klimafreundlichen Mobilitat
finden Sie in der vom Klimabiindnis Osterreich im
Auftrag des Lebensministeriums ausgearbeiteten
Materialiensammlung mit Spielanregungen.

Und nun? Schritt fiir Schritt zur Umsetzung

Wichtige Meilensteine fiir eine Projektplanung sind im
Bereich Jugendarbeit nur in Kiirze dargestellt, im De-
tail beschriebene Module finden Sie bei Umsetzungs-
tipps fur Verkehrspolitik und -planung.
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UMSETZUNGSSCHRITTE

Schritt 1: Projektstart

Martina EISENDLE,
Leiterin invo -
service fir kinder- und

; jugendbeteiligung:
.Mobilitat, Umwelt und Klimaschutz, das sind ,Top-
Themen”, die immer wieder von Kindern und Jugend-
lichen in partizipativen Prozessen formuliert und kon-
kret bearbeitet werden. Denn diese Themen haben mit
ihrer direkten Lebenswelt zu tun. Die auBerschulische
Jugendarbeit und viele Vorarlberger Gemeinden sind
hier auf einem guten Weg, Mitbestimmungsbarrieren
abzubauen und Projekte zu ermdglichen.”

Projektideen konnen sowohl von Jugendleiterinnen in
die Gruppe eingebracht werden, oder aber auch von
den Jugendlichen selbst an die Jugendleiterinnen
herangetragen werden.

Im Vorfeld einer Projektplanung ist ausreichende
Information sehr wichtig, denn nur Jugendliche, die
sich auskennen, konnen sich auch entsprechend
gleichwertig beteiligen. Ein jugendgerechtes und
cooles Marketing und Methoden sowie der Faktor
.Fun” sind hier von besonderer Bedeutung, weil das
informelle Lernen anhand von konkreten Veranstal-
tungen und Aktionen starker im Vordergrund stehe.

Vorab sollte geklart werden, ob es sich bei dem Pro-
jekt um ein Bildungs- oder Beteiligungsprojekt han-
delt. Fir beide padagogischen Zugange ist es emp-
fehlenswert - je nachdem, welche Kompetenzen be-
notigt werden - Mobilitats- und Verkehrsfachleute
oder Umweltfachleute einzubeziehen.

Information spieltauch dann eine wichtige Rolle, wenn
es darum geht, Entscheidungstragerinnen, Sponsor-
Innen und andere wichtige Akteurlnnen in den Regi-
onen vom Nutzen des geplanten Jugendprojektes zu
liberzeugen. Eindrucksvoll sind dabei erfahrungsge-
maf Erfolgsgeschichten von bereits durchgefiihrten
Aktionen, Nutzenargumente, Kosten-Nutzen-Rech-
nungen oder aber prominente Unterstitzerinnen.

Schritt 2: Erstellung eines Grobkonzeptes

Eine gute Planung im Vorfeld eines Projektes erspart
eine Reihe von Unannehmlichkeiten und Diskussionen
wahrend des Projektverlaufs. Es sollte mindestens fol-
gende Punkte beinhalten und kann von den Initiatorin-
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nen (mit Unterstiitzung von Beraterlinnen) erstellt wer-
den: Teambildung/Rahmenbedingungen/Einflussmdg-
lichkeiten der Jugendlichen und der Verkehrsplanung
bzw. Gemeinde/Ziele/MaBnahmenplan/Meilensteine/
Zeitplan/Kosten und Finanzierung/Evaluierung/Refle-
xion/Offentlichkeitsarbeit/ Dokumentation.

Schritt 3: Teambildung

Neben dem péadagogischen Aspekt in der Arbeit
mit den Jugendlichen ist gerade im Bereich ,Ver-
kehr & Mobilitat” die fachliche Expertise besonders
von Bedeutung. Es wird daher empfohlen, bereits
bei Projektstart der Jugendarbeit aufgeschlossene
Verkehrsexpertinnen (z.B. Vertreterinnen des Ver-
kehrsausschusses und Verkehrsunternehmen, Fach-
beamte, Verkehrsplanerinnen) einzubeziehen. Im
Team sollten die Verantwortlichkeiten, die Moglich-
keiten und Grenzen der Aktion und die realistische
Umsetzbarkeit des Projektes geklart werden.

Schritt 4: Umsetzung der MaBnahmen

EHZEUC.DEMQ

Die Umsetzung der MaBBnahmen sollte - wenn mog-
lich - gemaf dem Zeitplan und schrittweise erfolgen.
Die bei der Teambildung beschlossenen Verbindlich-
keiten sollten eingehalten und durch ein laufendes
Projektmonitoring begleitet werden.

Schritt 5: Evaluierung/Reflexion/Offent-
lichkeitsarbeit/Dokumentation

Wenn daran gedacht wird, das Projekt weiterzu-
fihren oder auf andere Gemeinden zu Ubertragen,
dann ist eine laufende Evaluierung bzw. eine Vor-
her-Nachher Analyse angebracht. Die Offentlichkeit
sollte laufend Uber den Prozess informiert werden.
Nach Abschluss des Projektes wird von den Férder-
mittelgebern oft ein Bericht erwartet.

Schritt 5: Ausblick - Wie geht es weiter?

Eine abschlieBende fachiibergreifende Reflexion
tber eine mogliche weitere Nutzung des Projektes,
Uber Erfahrungsaustausch, Einbindung der Ergeb-
nisse in laufende Prozesse bzw. die Entwicklung von
Standards usw. kann die Nachhaltigkeit eines Pro-
jektes begleiten.
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Projektbeispiele

Die Umsetzung von Projektbeispielen hat im Rah-
men der Klimaschutzinitiative klima:aktiv mobil des
Lebensministeriums einen hohen Stellenwert.

Insbesondere im Verkehrsbereich - einem der grof3-
ten Verursacher von Treibhausgasen - bedarf es
zur erfolgreichen Bekampfung des Klimawandels
konkreter Erfolgsprojekte zur Verkehrsverlagerung
sowohl auf infrastruktureller technischer Ebene als
auch auf bewusstseinsbildender Ebene.

VIELE WEGE - EIN ZIEL

Die Moglichkeiten, auch im Jugendbereich derartige
Mafinahmen umzusetzen, sind - wie die Praxisbei-
spiele aufzeigen - vielfaltig. Nicht immer liegen sie
jedoch auf der Hand. Ideen sind gefragt!

Die Zusammenarbeit zwischen auBerschulischen Ju-
gendorganisationen und der Verkehrsplanung steckt
vielleicht noch in den Kinderschuhen. Dennoch gibt es
immer mehr hervorragende Projekte, die zur Nach-
ahmung empfohlen werden.

In einigen Bundeslandern gibt es bereits qualitativ
hochwertige Jugendbeteiligungskulturen. Andere
hinken in der Kultur noch etwas nach, und die inter-
disziplinare Zusammenarbeit zwischen Verkehrs-
planung und Jugendlichen ist hier noch Neuland.
Dennoch: Projektbeispiele haben wir Gberall gefun-
den. Lassen sie sich von den ersten Umsetzungs-
projekten auf den folgenden Seiten inspirieren. Wir
mochten Sie mit diesem Leitfaden dazu anregen, in

Zukunft Jugendinteressen und Jugendliche selbst in
die Gestaltung von klimafreundlichen Verkehrsmaf-
nahmen einzubinden. Sie werden sehen: Die Freude
am Gestalten eines klimafreundlichen Verkehrssys-
tems kann Generationen verbinden.

Im Folgenden finden Sie auch Beispiele fiir Aktionen,
die von Jugendlichen initiiert wurden. Diese Beispiele
zeigen auf, dass den Jugendlichen ihre Zukunft nicht
egal ist und sie sich sehr engagiert fiir eine klima-
freundliche Mobilitat einsetzen. Natirlich sind nicht
alle Jugendlichen gleich motiviert, aber: Durch die
richtige Ansprache und die entsprechende Wertschat-
zung seitens der Gesellschaft kann vieles erreicht
werden, damit sich in Zukunft noch mehr junge Men-
schen fir einen klimafreundlichen Verkehr einsetzen.

Dr. Veronika HOLZER,
Lebensministerium:
.Lassen Sie sich inspirieren und beteiligen Sie Ju-
gendliche an lhren Vorhaben! Wir wiinschen uns, dass
moglichst viele Mobilitatsprojekte mit und von Jugend-
lichen umgesetzt und so wichtige Impulse fir klima-
freundlichen Verkehr gesetzt werden.”

= { 3 “"‘

-
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UMWELTBILDUNG

JUGENDWORKSHOPS ,, JUGEND MOBIL®
Wien

1150 Wien

Telefon: 01 /5815881-21
petra.muerth@klimabuendnis.at
Ansprechperson: Mag.? Petra Muerth

Klimabiindnis Osterreich im Auftrag
\des BMLFUW, Abt. V/5

Jugendworkshops

mobil

Foto: Klimabiindnis Osterreich

~,Jugend Mobil - im Klimaschutzstil”

AUSGANGSLAGE

Klimawandel und Klimaschutz sind allseits bekannte
und viel verwendete Termini. Was jedoch gerade bei
der Zielgruppe Jugendliche nur ansatzweise vorhan-
den ist: Wissen lber den Konnex zwischen Mobilitat
und Klimaschutz inklusive der entsprechenden Hin-
tergriinde.

ZIELE

Bewusstseinsbildung und Initiilerung von Mobilitats-
projekten bis hin zu Partizipation von Jugendlichen.
Projekte zu entwickeln, welche ihre persdnliche Mo-
bilitatsumgebung aufwerten und klimafreundliche
Fortbewegung attraktiv und lebenswert machen.

HIGHLIGHTS/MODULE

In einem 2-stiindigen Workshop erarbeiten Jugend-
liche gemeinsam mit Vertreterinnen des Klimabiind-
nisses die Zusammenhange zwischen Klimaschutz
und Mobilitat. Mithilfe anschaulicher Tools und der
Nutzung unterschiedlicher Medien wird das eigene
Mobilitatsverhalten analysiert und hinterfragt. Ne-
ben einer Erklarung des Treibhauseffekts in Form
eines Filmcartoons werden verschiedene Verkehrs-
mittel hinsichtlich ihrer CO,-Bilanz verglichen. An-
hand der eigenen Wege und den dafiir genutzten
Transportmittel wird das Mobilitatsverhalten der
Gruppe analysiert und diskutiert. Der Vergleich des
Flachenverbrauches unterschiedlicher Verkehrsmit-
tel ist ein weiteres Thema im Workshop. Zusatzlich
besteht die Mdglichkeit, in Folgeworkshops eigene
Mobilitatsprojekte zu erarbeiten. Dabei stehen Win-
sche, Vorschlage und Anregungen der Jugendlichen
ihre Mobilitdatsumgebung betreffend im Mittelpunkt.
Somit ist die Kreativitat der Jugendlichen gefragt,

um innovative Ideen fiir Projekte zu entwickeln, wel-
che ihre personliche Mobilitdtsumgebung aufwerten
und klimafreundliche Fortbewegung attraktiv und
lebenswert machen.

ERGEBNISSE

Selbstandig mobil zu sein ist ein Grundbedirfnis
der Jugendlichen. Mithilfe der Workshops soll das
Bewusstsein daflr entwickelt werden, welche ent-
scheidende Rolle das eigene Mobilitatsverhalten im
Hinblick auf den Klimaschutz spielt. Die anschauli-
chen Module sind dabei so ausgerichtet, dass dieser
Zusammenhang greifbar wird.

BETEILIGTE

Klimabiindnis Osterreich, Lebensministerium

KONTAKTPERSON

Petra Muerth

Mag.? Petra MUERTH,
Klimabiindnis Osterreich:
.Unsere Jugend bildet die Gesellschaft der Zukunft.
Bewusstseinsbildung im Klimaschutz ist die Basis,
um ,junge” Ideen und kreatives Potenzial in diesem
Bereich zu fordern und gemeinsam ein lebenswer-
tes, klimafreundliches Morgen einzuleiten.”
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UMWELTBILDUNG/BETEILIGUNG

ALPINE AWARENESS
Wien
1010 Wien

Telefon: 01 /51522-1210
veronika.holzer@lebensministerium.at
Ansprechperson: Dr. Veronika Holzer
BMLFUW, Abt. V/5

v

Foto: Umwelt-Bildungs-Zentrum Steiermark

Alpine Awareness, Schwerpunkt Jugend

AUSGANGSLAGE

Das EU-Projekt (INTERREG IlIB] . Alpine Awareness”
mit 12 Partnerinnen aus Osterreich, Deutschland,
Italien, Frankreich zielte auf die Bereitstellung und
Verteilung von Informationen Uber nachhaltige Ent-
wicklung in den Verkehrs- und Tourismussektoren
im Alpenraum ab. Ein Schwerpunkt dieses Projektes
waren Partizipation und Peer Education von Kindern
und Jugendlichen.

ZIELE

Bertiicksichtigung der Zielgruppe .Kinder und Ju-
gendliche” zur Forderung sanfter Mobilitat in Touris-
musregionen durch Umsetzung partizipativer Pro-
jekte in den Partnerregionen.

HIGHLIGHTS, MODULE

Jugendprojekt in der Gemeinde Werfenweng (0):
Bildung einer neuen Form einer ,sanft-mobilen Part-
nerschaft® zwischen der Landjugend Werfenweng
und einer Fahrschule. Es wurde ein sog. ,.SAMO-DAY"
von der Landjugend organisiert, mit einer Reihe von
Fachvortragen zum Thema sanfte Mobilitat.

Jugendprojekt in der Region Schwarzwald (D):
Jugendliche wurden in Form einer Fokusgruppe in
eine Befragung einbezogen. Entwicklung einer spe-
ziellen Landkarte fir Jugendliche mit Moglichkeiten
80 Sehenswiirdigkeiten ohne eigenes Auto zu errei-
chen.

Jugendprojekte in Siidtirol (1):

Organisation eines Mobilitatsbegleitertrainings fir
junge Menschen in Zusammenarbeit mit dem lokalen
offentlichen Unternehmen. Die Aufgaben der Mobili-

tatsbegleiterlnnen waren Kontrolle der Disziplin im
Bus und Vorschlage fiir den besten Weg, das Offent-
liche Verkehrsmittel zu beniitzen zu Gbermitteln wie
z.B. Informationen zu Fahrplanen und Fahrkarten.

Jugendprojekte in Belluno (1):

Das OV-Unternehmen Dolomitibus fiihrte einen Zei-
chenwettbewerb fiir junge Menschen durch mit dem
Ziel, auf klimafreundliches Mobilitatsverhalten in
den Alpen aufmerksam zu machen. Ein Bus des Ver-
kehrsunternehmens wurde im Anschluss daran mit
dem Siegerbild dekoriert.

Weitere Aktivitaten waren ein SchiilerInnenaustausch
in Valle d’Aosta, Aktivitaten im Rahmen der sanften
Mobilitat in den Sommerschulen der Region Friuli,
Giulia Venezia sowie eine Studie Uber die besten Bei-
spiele fir nachhaltigen Verkehr in den Alpen.

ERGEBNISSE

Es gab eine breite, vielfaltige und kreative Umset-
zung von Jugendprojekten in unterschiedlichen alpi-
nen Regionen mit partizipatorischem Ansatz.

BETEILIGTE

Provincia di Belluno, Dolomit Bus S.P.A., Okoinstitut
Sidtirol/Alto Adige, Regione Autonoma FVG, Regione
Autonoma Valle d’Aosta, Rhonealpénergie-Environ-
ments, TU Miinchen, Okoinstitut Freiburg, Gemeinde
Werfenweng, Gemeinde Neukirchen/GroBvenediger
BMWA, BMVIT, BMLFUW, Umwelt-Bildungs-Zentrum
Steiermark

KONTAKTPERSON:

Dr. Veronika Holzer
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BETEILIGUNG

FRUHLINGSERWACHEN
Vorarlberg
6850 Dornbirn
Telefon: 05522 / 34857131
jasmin.dreher@kath-kirche-vorarlberg.at |
Ansprechperson: Jasmin Dreher, BA
\Katholische Jugend Vorarlberg

mobil

Foto: Kath. Jugend und Jungschar Vorarlberg

Fruhlingserwachen - Wir machen dein Fahrrad

fit fur den Fruhling

AUSGANGSLAGE

In Vorarlberg erweist sich das Fahrradfahren im
Winter als sehr schwierig. Ab dem Frihling ist das
Fahrrad jedoch ein wichtiges Verkehrsmittel. Vor dem
ersten Schwung in den Sattel muss das Fahrrad aber
meistens erst wieder richtig flott gemacht werden.

ZIELE

Ein Fahrrad, das nicht ,fit" ist, soll kein Grund dafir
sein, es nicht zu benltzen. Die Aktion zielt darauf ab,
maglichst viele Menschen dabei zu unterstiitzen, klima-
freundlich mit dem Fahrrad in den Friihling zu starten.

HIGHLIGHTS, MODULE

Im Rahmen der Kampagne .. Auto-Fasten” und der in-
ternationalen Aktion ,Klima fair bessern” wurde ,kli-
mafreundliche Mobilitét" in den Gruppenstunden der
katholischen Jugend und der Jungschar thematisiert.
Daraus entstand in der Katholischen Jugend die Idee
zu Frihlingsbeginn eine Fahrrad-Reparatur-Aktion
zu starten. Zundchst wurden die Ortsvereine von der
Katholischen Jugend und Jungschar Vorarlberg mit
Werbematerialien zur Aktion versorgt, die gleichzei-
tig auf die internationale Klimakampagne .Klima fair
bessern” aufmerksam machten. Fir die Unterstiit-
zung der Aktion wurde v. a. unter Fahrradhandlern
nach Kooperationpartnern gesucht. Am 21. Marz 2009
wurde schlieBlich in sieben Vorarlberger Pfarren die
Aktion ,Frihlingserwachen - Wir machen Dein Fahr-
rad fit fir den Frihling” umgesetzt. Die Gemeinde-
mitglieder in Feldkirch Gisingen, Rankweil, Nenzing,
Lustenau Rheindorf, Dornbirn Hatlerdorf, Egg und
Dornbirn Rohrbach hatten die Mdglichkeit, ihre Fahr-

rader in die Pfarre zu bringen und ,frihlingsfit” ma-
chen zu lassen. Zahlreiche Jugendliche machten sich
anden Frihjahrsputz und polierten und repariertenin
den Pfarren die angelieferten Fahrrader. In zwei Pfar-
ren wurde die Aktion durch eine Fahrradweihe abge-
rundet. Die Jugendlichen konnten sich entscheiden,
welchem sozialen Projekt oder auch Klimaprojekt die
eingenommenen Spenden zugute kommen sollten.

ERGEBNISSE

Durch die Integration des Themas .klimafreundli-
che Mobilitat” in die Gruppenstunden konnte bei den
jungen Menschen ein Bewusstsein fir die Notwen-
digkeit einer umweltfreundlichen Fortbewegung
entwickelt werden, aus dem sich die Aktion mit den
Erwachsenen ergab. Insgesamt wurden in Vorarl-
berg 350 Fahrrader fit fir den Frihling gemacht.
Als Besonderheit der Aktion zahlt, dass damit jun-
ge Menschen auf mobile Alternativen hinweisen und
Birgerlnnen dazu motiveret werden konnten, nach
dem Winter frihzeitig wieder das Fahrrad zur Fortbe-
wegung zu nutzen. Denn ein geputztes und reparier-
tes Fahrrad macht mehr Freude darauf, wieder in die
Pedale zu treten.

BETEILIGTE

Katholische Jugend und Jungschar Vorarlberg, Pfar-
ren der Gemeinden Feldkirch Gisingen, Rankweil,
Nenzing, Lustenau Rheindorf, Dornbirn Hatlerdorf,
Egg und Dornbirn Rohrbach, Fahrradhandler

KONTAKTPERSON

Jasmin Dreher

43



— UMSETZUNGSBEISPIELE

4i

BETEILIGUNG

MITREDEN BEIM VERKEHR
DER ZUKUNFT

Wien
1050 Wien

Telefon: 01/ 5440707-74
weninger@rosinak.at
Ansprechperson: DI Andrea Weninger
Rosinak & Partner ZT GmbH

Foto: Rosinak & Partner ZT GmbH

Mitreden beim Verkehr der Zukunft

AUSGANGSLAGE

Jeder landesweiten Verkehrsplanung liegt ein Lan-
desverkehrskonzept zugrunde, an dessen Entwick-
lung Land, Verkehrsplanerinnen und Verkehrsver-
biinde beteiligt sind. In Vorarlberg war aufgrund
der dynamischen Raum- und Verkehrsentwicklung
im Rheintal und Walgau sowie der geanderten um-
weltpolitischen Zielsetzungen die Uberarbeitung des
Vorarlberger Landesverkehrskonzepts notwendig.

ZIELE

Erarbeitung einer verkehrspolitischen Leitlinie
durch ein breites Beteiligungsverfahren, u.a. mit Be-
teiligung von Jugendlichen.

HIGHLIGHTS, MODULE

Wahrend der Erarbeitung des Vorarlberger Landes-
verkehrskonzeptes 2006 entstand in einer Arbeits-
gruppe die Idee, Vorarlberger Jugendliche einzu-
binden. Die Projektleitung, Christian Rankl vom Amt
der Vorarlberger Landesregierung und der damalige
Landesrat Manfred Rein griffen die Idee rasch und
spontan auf und Uberlegten gemeinsam mit Zivil-
technikerbiiros, in welcher Form eine Einbindung
von Jugendlichen am besten stattfinden konne. Die
Entscheidung fiel auf eine Open-Space-Veranstal-
tung, eine sehr offene Form der Beteiligung. Die Ver-
anstaltung wurde postalisch und mit Plakaten bei
den Jugendstellen des Landes, Jugendvereinen, Ju-
gendclubs etc. sowie in den Landbussen angekiindigt
und beworben. Die Jugendlichen, die sich fir eine

Teilnahme an der Veranstaltung meldeten, erarbei-
teten in vier Arbeitsgruppen ihre Vorschlage, Ideen
und Forderungen zu folgenden Themen: Abwehr der
Lkw-Lawine, Verbesserungen im Offentlichen Ver-
kehr, Preisgestaltung des Offentlichen Verkehrs.

Die Ergebnisse wurden anschlieend im Plenum
in der Schule Hard préasentiert und diskutiert. Ab-
schlieBend wurden die wichtigsten Forderungen zu-
sammengefasst und vor dem Lenkungsausschuss
prasentiert.

ERGEBNISSE

Die Arbeiten der Jugendlichen an den Themen wa-
ren qualitativ hochwertig, was sich in sehr realisti-
schen Gedanken und Vorstellungen zum Verkehr der
Zukunft in Vorarlberg zeigte. Die Zusammenarbeit
von Land und Jugend starkte das gegenseitige Ver-
standnis, einerseits fiir Bemiihungen vom Land, an-
dererseits fir Mobilitatsprobleme der Jugendlichen.
Zahlreiche Forderungen der Jugendlichen wurden in
das Verkehrskonzept aufgenommen sowie die Griin-
de fir unbeachtete Vorschlage entsprechend kom-
muniziert.

BETEILIGTE

Amt der Vorarlberger Landesregierung, Plansinn GmbH,
Rosinak & Partner ZT GmbH

KONTAKTPERSON

DI Andrea Weninger
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BETEILIGUNG

UNTERSCHRIFTENAKTION
FAHRPREISERMASSIGUNG

Wien

1010 Wien

Telefon: 01 /5121621-45
redl@kath-jugend.at
Ansprechperson: Mag.? Gudrun Redl
\Jugend—Umwelt—Netzwerk

mobil

Foto: Rubra

Unterschriftenaktion: OV-Fahrpreis-ErméaBigung

fur 15-20-Jahrige

AUSGANGSLAGE

Jugendliche meinen, dass sie den Offentlichen Ver-
kehr noch haufiger niitzen wiirden, wenn die Fahr-
preise glnstiger und dem jugendlichen Budget
angepasst waren. Die teils komplizierten Ticketrege-
lungen bei Bussen und Bahnen sind oft nicht jugend-
gerecht. Hinzu kommt die zeitintensive Herausforde-
rung, sich durch den mitunter sehr variantenreichen
Tarifdschungel zu kampfen.

ZIELE

Unterschriftensammlung von betroffenen Jugend-
lichen und deren Eltern fiir die Einfihrung einer
Verkehrsverbund-Jahreskarte fiir Jugendliche zwi-
schen 16 und 26 Jahren nach dem Vorbild des Ver-
kehrsverbundes Vorarlberg.

HIGHLIGHTS, MODULE

Lydia startete eine Unterschriftenaktion fir die Ein-
fiihrung einer Verkehrsverbund-Jahreskarte fir
Jugendliche zwischen 16 und 26 Jahren. Sie wand-
te sich direkt an die betroffenen Altersgruppen und
erhielt unterstiitzend zusatzlich die Unterschriften
der Eltern der Betroffenen. Diese Unterschriftenli-
ste wurde einem Landesvertreter des Landes Ober-
osterreich Uberreicht mit dem Ziel, offiziell auf den
Umstand aufmerksam zu machen und eine entspre-
chende Anderung zu erreichen.

ERGEBNISSE

Das Echo der Unterschriftenaktion war groB. Uber 600
Unterschriften von betroffenen Jugendlichen und deren
Eltern wurden gesammelt und einem Landesvertreter
des Landes Oberdsterreich lberreicht. Dieser gab be-

kannt, dass ab 1.09. 2009 die Einflihrung einer Halbpreis-
ermafigung fir Jugendliche zwischen 15 und 20 Jahren
im Liniennetz des Verkehrsverbundes Oberdsterreich
geplant sei. Damit setzte Lydia stellvertretend fiir viele
oberdsterreichische Jugendliche ein deutliches Signal:
Gerade 14-17-Jahrige, die noch nicht im Besitz eines
Fihrerscheins sind, stellen potentielle Dauerfahrgaste
fiir den Offentlichen Verkehr dar. Um sie als zufriedene
Fahrgaste auch in Zukunft zu halten, ist eine finanziell
attraktive Ticketgestaltung notwendig.

BETEILIGTE

Lydia Etzlstorfer, Jugend-Umwelt-Netzwerk, CEHAPE,
Jugendliche, Eltern, BAV (Bezirksabfallverband Frei-
stadt), Akademie fir Umwelt und Natur Linz, Klima-
bindnisstelle Linz

KONTAKTPERSON:
Mag.? Gudrun Redl

Lydia ETZLSTORFER,
CEHAPE-Coach:

.Immer nur ,Sudern’, aber nichts fiir bessere Zustan-
de tun, ist einfach — muss aber nicht sein: Ich glaube
die Unterschriftenaktion hat wieder einmal gut gezeigt,
dass auch ,die kleinen” Verénderungen etwas bewirken
konnen, sofern Jugendliche sich nur dazu aufraffen und
zusammenschlieBen!”
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BETEILIGUNG

.KLIMASCHUTZVERFUGUNGEN"
Wien
1010 Wien
Telefon: 01/5121621-45
redl@kath-jugend.at
Ansprechperson: Mag.? Gudrun Redl

Jugend-Umwelt-Netzwerk

Foto: Sophia Beck-Mannagetta

Aktion ,,Klimaschutzverfiigungen”

AUSGANGSLAGE

Der 31. August 2008 stand in der Salzburger Gemeinde
Obertrum ganz im Zeichen des so betitelten motoren-
freien Marktfestes - sollte man meinen. Denn viele
Birgerinnen nahmen den .Motorfreien Familientag
Obertrum” nicht allzu wértlich und reisten mit dem
eigenen Pkw an.

ZIELE

Motivation der Biirgerlnnen, vom Auto auf Offentli-
che Verkehrsmittel, die eigenen Fiile oder das Fahr-
rad umzusteigen.

HIGHLIGHTS, MODULE

Die 19-Jahrige Sophia nahm den ,Motorfreien Fami-
lientag Obertrum” zum Anlass, um die motorisiert
angereisten Personen humorvoll darauf aufmerk-

Sophia BECK-MANAGETTA,
CEHAPE-Coach:

.Ich hoffe, dass ich mit meinem Projekt im Rahmen
der CEHAPE-Coach Ausbildung zumindest eini-
gen Leuten zu denken gegeben habe. Mir haben die
Cehape-Seminare alle sehr gut gefallen, sie waren
interessant und spannend, einfach so, dass ich mich
immer schon lang vorher drauf gefreut hab.”

sam zu machen, dass der Autoverkehr wesentlich
zu den stattfindenden Klimaveranderungen beitragt.
Aus diesem Grund wurden auf mdéglichst vielen par-
kenden Autos an Strafzetteln angelehnte ,Klima-
schutzverfiigungen” angebracht. Diese wiesen die
Pkw-Besitzer darauf hin, dass jeder mit dem Auto
zuriickgelegte Kilometer durchschnittlich 160g CO,
verursacht. Dadurch wurden den Besucherlnnen
des .Motorfreien Familientags Obertrum” die Aus-
wirkungen ihres Mobilitatsverhaltens ins Bewusst-
sein gerufen. Zusatzlich machte Sophia mit den ,Kli-
maschutzverfigungen” darauf aufmerksam, dass
das Auto oft unndtigerweise nur aus Bequemlich-
keit verwendet werde und gab entsprechende Tipps,
wie Autonutzung reduziert bzw. vermieden werden
kann.

ERGEBNISSE

Mit dieser Aktion ist es gelungen an das Gewissen
der Birgerinnen zu appellieren, am ,motorenfreien”
Tag als Vorbild aufzutreten und die Bedeutung der
Veranstaltung durch klimafreundliches Anreisen
zu unterstreichen. Die ,Klimaschutzverfligungen”
prasentieren Fakten zur Pkw-Nutzung, die vielfach
nicht bekannt sind. Dadurch wurden die Biirgerin-
nen dazu angeregt, das eigene Mobilitdtsverhalten
zu hinterfragen und aufgerufen, es in Richtung CO,-
sparendes Verhalten zu andern.

BETEILIGTE

Sophia Beck-Mannagetta, Jugend-Umwelt-Netzwerk,
CEHAPE, Greenpeace, Erik Schnaitl (Verein fairkehr)

KONTAKTPERSON
Mag.? Gudrun Redl
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BETEILIGUNG

SPRITSPAR-SIMULATOR

Oberdsterreich

4021 Linz

Telefon: 050 / 6902-1262
magdalena.meindl@lj-ooe.at
Ansprechperson: Magdalena Meindl

Geschaftsfihrung Landjugend
\Ober'dsterreich

Spritspar-Simulator

AUSGANGSLAGE

Bei Jugendlichen, besonders bei jungen Mannern,
sind Computerspiele eine beliebte Freizeitbeschafti-
gung. Zum Thema Mobilitat wurde im Rahmen eines
EU-Projektes das PC-Spiel ..Eco-Driving” entwickelt,
welches das Training einer Sprit sparenden Fahr-
weise unterstiitzt. Die Landjugend Oberdsterreich
hatte die Idee, dieses Spiel zum Ausprobieren bei
der Welser Mobilitatsmesse anzubieten. In diesem
Zusammenhang entstand der Vorschlag, rund um
das bestehende Spiel einen Spritspar-Simulator zu
basteln.

ZIELE

Bei Jugendlichen Interesse, Spaf3 und Enthusiasmus
firs Sprit sparen in Form eines Computerspiels in
einer maglichst realitatsnahen Umgebung wecken.

HIGHLIGHTS, MODULE

Das bestehende PC-Spiel ,.Eco-Driving”, das im Rah-
men eines EU-Projektes entwickelt wurde, um Sprit
sparende Fahrweise zu trainieren, diente der Land-
jugend als Grundlage fiir den Bau eines Spritspar-
Simulators. Um die Situation des Lenkers mdglichst
realitatsnah nachzustellen, wurde nach einem Auto
gesucht, dessen Innenleben so modifiziert werden
konnte, dass das PC-Spiel integriert werden konn-
te. Der lokale Schrottplatz kam den Jugendlichen
entgegen und stellte zu diesem Zweck ein schrott-
reifes Auto zur Verfligung. In die Karosserie eines ro-

Foto: Landjugend Oberdsterreich

ten Lancia bauten die Jugendlichen eine Steuerung
fir PC-Spiele ein. Das Trainingsprogramm ,Eco-
Driving” wurde iber einen Laptop abgespielt und
mittels eines Beamers auf die Wand vor dem Auto
projiziert. Im Auto sitzend war es Besucherlnnen der
Mobilitatsmesse nun moglich, durch Betatigen von
Lenkrad und Schaltung durch einen Stadt- und Frei-
landparkours zu steuern und dabei den optimalen
Spritverbrauch zu erreichen. In einem Zeitfenster von
5 Minuten galt es, die vorgegebene Strecke moglichst
Sprit sparend zu bewaltigen.

ERGEBNISSE

Der ,Spritsparrally” der Landjugend Oberdsterreich
galt speziell unter Jugendlichen als eines der High-
lights der Messe. Der taglich ermittelte ,Spritspar-
Meister” bedeutete einen zuséatzlichen Ansporn, bei
der Simulation mdglichst gut abzuschneiden. Uber
die Attraktivitat von PC-Spielen unter Jugendli-
chen ist ein spielerischer Zugang zu Sprit sparender
Fahrweise gelungen, wobei gleichzeitig eine Be-
wusstseinsbildung erfolgte, die dazu fihrt, dass Ju-
gendliche auch in der Verkehrsrealitat Sprit sparend
unterwegs sind.

BETEILIGTE

Landjugend Oberdsterreich

KONTAKTPERSON

Magdalena Meindl
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UMWELTBILDUNG

INTERREGIONALE MOBILITAT
Niederdsterreich
3910 Zwettl
Telefon: 02822/ 9025-20218
helene.mader@rm-waldviertel.at
Ansprechperson: Helene Maria Mader
Regionalmanagement NO Waldviertel

Foto: Projektverein Waldviertel

Interregionale Mobilitat - Grenzenlos mobil
in der Region Waldviertel - Sidbohmen

AUSGANGSLAGE Gestaltung der Verkehrssituation im Grenzgebiet er-
arbeitet und in Projekten umgesetzt. Bei dem Work-

Seit 2008 gehort Tschechien wie Osterreich zum  shop wurde Wert darauf gelegt, dass tschechische

Schengenraum. Durch das Einstellen der Grenzkon- und Gsterreichische Jugendliche gemeinsam |deen

trollenist der Besuch des Nachbarlandes wesentlich  und Konzepte fir Mobilitatsangebote entwerfen, die

einfacher geworden. Was dazu noch immer fehlt, ist anihre jeweiligen Bediirfnisse angepasst sind.

ein grenziiberschreitendes Offentliches Verkehrsan-

gebot zwischen dem Waldviertel und Sidbdhmen. ERGEBNISSE

ZIELE Durch die Bewusstseinsbildung wurden die Jugend-
lichen im Hinblick auf klimafreundliche Mobilitat

Bewusstseinsbildung bei Jugendlichen zum Thema sensibilisiert. Dieses Wissen soll in der Folge in die

Mobilitat und Klimaschutz, Verbesserung der Mobili- Planung und Erarbeitung eines an die Zielgruppe

tat der Jugendlichen in der Grenzregion Waldviertel- adaptierten Offentlichen Verkehrsangebotes einflie-

Sudbohmen durch Forderung des klimagerechten Ben.

Personenverkehrs.

BETEILIGTE

HIGHLIGHTS, MODULE
Jugendliche aus dem Grenzgebiet Waldviertel-Sid-

Im Rahmen des EU-Projektes .Interrregionale Mo- bdhmen

bilitat” wurde ein Jugendworkshop mit Jugendlichen

sowohl aus Osterreich als auch aus dem benach- KONTAKTPERSON
barten Tschechien durchgefiihrt, bei dem zunachst

die gegenwadrtige Verkehrssituation sowie Mobili- Helene Maria Mader
tatsmaoglichkeiten in der Region beleuchtet wurden.

Zusatzlich wurde das Mobilitatsverhalten der Ju-

gendlichen in der Region analysiert. Basierend auf um
den erhaltenen Daten wurden Barrieren der grenz- f%?
Uberschreitenden Mobilitat eruiert und weitere Pro-

blemstellungen formuliert. AnschlieBend erarbeiten

die Jugendlichen gemeinsam mit Klimaschutz- und

AFFRSAEN FRFRIFER L B0 N FRRATINS
sRifis-CEad® Aidankl Gmaf e

Verkehrsexpertinnen mégliche MaBnahmen, um die EURCPEAN UNION
Problemfelder zu beseitigen. Gemeinsam wurden European Regional
Verbesserungsvorschlige fir eine klimafreundliche Development Fund
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BETEILIGUNG

MOONLIGHT EXPRESS
Salzburg
5400 Hallein
Telefon: 06245/ 70060
r.schramayr@akzente.net
Ansprechperson: Mag. Rainer Schramayr
\Akzente Tennengau

mobil

AUSGANGSLAGE

Gerade in kleineren Gemeinden des Landes Salzburg
sind die Ausgehmadglichkeiten von Jugendlichen
beschrankt, weil ein entsprechendes, zielgruppen-
adaquates Angebot fehlt. Attraktive Infrastruktur,
um das Nachtleben zu genieflen, ist in der Stadt
Salzburg oder in grofBeren Gemeinden konzentriert.
Die Erreichbarkeit der In-Lokale und die Mdglichkeit,
nachts ohne Auto wieder nach Hause zu kommen, ist
sehr beschrankt.

ZIELE

Sichere Mobilitat der Jugendlichen in der Nacht

HIGHLIGHTS, MODULE

Um Brennpunkte herauszufiltern, was beliebte Ziele
fur die Abend- und Wochenendgestaltung von Ju-
gendlichen betrifft und ein entsprechendes Offent-
liches Verkehrsangebot zu diesen Brennpunkten
anzubieten, wurden Jugendplattformen mit Vertre-
terlnnen von Land und Verkehrsverbiinden orga-
nisiert. Dabei wurden geeignete Linienfihrungen
zur optimalen Erreichbarkeit beliebter Abend- und
Nachtlokale der Jugendlichen in der Gemeinde bzw.
Region erarbeitet. Auch die Gestaltung der Fahrpla-
ne sowie die Preisgestaltung wurden diskutiert und
auf die Bedlrfnisse der Jugendlichen abgestimmt.
So entstanden zahlreiche Einzelinitiativen, aus de-
nen die Einrichtung verschiedener Nachtbusse und
Nachtlinien in einzelnen Salzburger Gemeinden her-
vorging, um fir Jugendliche nicht nur die Erreich-
barkeit beliebter Clubs, Diskotheken und Bars in der
Umgebung, sondern auch den sicheren Nachhause-
weg zu gewahrleisten. Nachdem die Notwendigkeit

Foto: Akzente Salzburg

Moonlight Express: “Sicher durch die Nacht”

bezirkslibergreifender Streckenfihrungen erkannt
wurde, entstand aus den zahlreichen Einzelstrecken
schliefilich ein landesweites Nachtliniennetz.

ERGEBNISSE

Der groBe Erfolg des ..Moonlight Express” war dessen
Ablosung vom Projektstatus. Seit 2003 sind die ver-
schiedenen Nachtlinien ein fixer Bestandteil im Fahr-
plan der Salzburger Verkehrsverbiinde und sorgen fiir
das sichere Nachhause-Kommen der einheimischen
Jugendlichen und kommt auch Touristinnen zugute.

BETEILIGTE

Akzente Salzburg, Jugendliche des Landes Salzburg,
Salzburger Verkehrsverbiinde, Postbus, Land Salzburg

KONTAKTPERSON
Rainer Schramayr

DSA Harald BRANDNER,
ARGE Partizipation,

4.0 Akzente Salzburg:
.Aktive und ernst gemeinte Beteiligung junger Men-
schen schafft nicht nur demokratisches Bewusst-
sein bei den Jugendlichen selbst, sie bringt auch
sichtbare, erfolgreiche und nachhaltige Ergebnisse in
der Umsetzung professioneller Projekte.”
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KLiMA:
Klima - Mobilitat - Autonomie

AUSGANGSLAGE

Beobachtungen zeigen, dass die Beliebtheit von
Offentlichen Verkehrsmitteln bei Jugendlichen in
Richtung Fihrerscheinalter abnimmt. Sobald es
wirtschaftlich moglich ist, wird auf Moped und Auto
umgestiegen. Gerade in Anbetracht des Klimawan-
dels und der gesellschaftspolitisch brisanten Ener-
giepolitik ist das Aufgreifen dieser Problematik in
der Jugendarbeit ein wichtiger Bildungsaspekt.

ZIELE

Sensibilisierung junger Menschen fir die Themen
erneuerbare Energie und Mobilitat durch Aufzeigen
der Attraktivitat elektrobetriebener Fahrzeuge wie
Fahrrader, Mopeds und Autos.

HIGHLIGHTS, MODULE

Die Offene Jugendarbeit férdert und/oder erganzt ne-
ben Elternhaus, Schule und Lehrstelle die Entwicklung
wichtiger Kompetenzen der Jugendlichen im Freizeit-
kontext durch die Niederschwelligkeit ihrer Angebote.
Aus diesem Grund hat sich die Offene Jugendarbeit
Dornbirn jugendgerechte Aktionen und Angebote
Uberlegt, um Jugendlichen die Themen Klima - En-
ergie — Autonomie naher zu bringen. So ermdglichten
das Testen von Elektrofahrradern, Wettbewerbe mit

UMWELTBILDUNG

KLIMA - MOBILITAT - AUTONOMIE
Vorarlberg

6850 Dornbirn

Telefon: 0676 / 83650812
martin.hagen@ojad.at
Ansprechperson: Dr. Martin Hagen
Jugendzentrum Dornbirn

Foto: KLiIMA-Dornbirn

Elektrofahrzeugen und die Unterstiitzung des mobi-
len Infostands eine aktive Auseinandersetzung mit
der Thematik. Die Aktionen mit hohem Spafifaktor
zeigten, dass Solar-Fahrrad, -Moped und -Auto neue
interessante Objekte zum Kennenlernen sind. Durch
Verleihaktionen und Solarfahrzeugrennen konnen ju-
gendgerechte Zugange dazu geschaffen werden. Um
nicht nur selbst auszuprobieren, sondern auch das In-
nenleben und die Funktionsweise der Solarfahrzeuge
zu erforschen, werden in der vereinseigenen Boots-
werkstatt mit arbeitslosen Jugendlichen solarbetrie-
bene Boote gebaut.

ERGEBNISSE

Die Jugendlichen erwerben durch Teilnahme am
Projekt Praxis und Kompetenzim Bereich Solar- und
Elektroantrieb. Dadurch wird ein Okoprestige unter
Jugendlichen geschaffen und Wissenserwerb bzw.
Umwelt- und Klimabewusstsein Uber Spaf3 und Eu-
phorie erreicht.

BETEILIGTE

Offene Jugendarbeit Dornbirn

KONTAKTPERSON

Dr. Martin Hagen
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BETEILIGUNG

RADRASTPLATZ BIBERBACH
Niederosterreich

3353 Biberbach

Telefon: 07476 / 8250
marianne.edermayr@aon.at
Ansprechperson:
Vize-Bgm."Marianne Edermayr
\Gemeinde Biberbach

mobil

Fotos: Projektmarathon Landjugend Kleinzell, Landjugend Administration

Radrastplatz Biberbach

AUSGANGSLAGE

Im Zuge des Projektmarathons der Landjugend Nie-
derdsterreich bot sich fir die Gemeinde Biberbach
die Maglichkeit, direkt an der Kreuzung zum Ener-
gieerlebnisweg einen Radrastplatz zu errichten.

ZIELE

Unter Berlcksichtigung lokaler Mobilitatsbedingun-
gen wurde ein Radrastplatz von Jugendlichen neu
gestaltet.

HIGHLIGHTS, MODULE

Im Rahmen des Projektmarathons der Landjugend
Niederosterreich gestalteten Jugendliche einen
Radrastplatz am Mostradweg. Die spezielle Aufgabe
war es, diesen in 42,192 Stunden umzusetzen. Die
Schritte dafir waren vorgegeben. Zunachst wurde
der Platz fir seine kiinftige Funktion als Radrast-
platz vorbereitet und das notwendige Material und
Werkzeug fiir das Aufstellen der Fahrradstander und
Rastmaglichkeiten beschafft. Nach und nach erfolg-
te die eigenhandige Herstellung und Montage von
Uberdachten Fahrradstandern. AuBerdem wurden
Sitzgelegenheiten fiir moglichst viele Rastsuchende
von den Jugendlichen gebaut. Schliefllich wurde das
gesamte Projekt durch eine kreativ gestaltete Tafel
mit der Aufschrift ,Radrastplatz Biberach” abge-
schlossen. Im Rahmen eines Radwandertages zum
Radrastplatz wurde dieser den Biirgerlnnen prasen-
tiert und an die Gemeinde lbergeben.

ERGEBNISSE

Zunachst bekamen Jugendliche die Madglichkeit,
selbstandig und aus eigener Kraft einen Platz sinn-
voll zu gestalten und fur eine nachhaltige Nutzung
den Mitbiirgerinnen im Sinne einer umweltfreundli-
chen Mobilitat zur Verfligung zu stellen. Nun bietet
der Radrastplatz unzahligen Radlerlnnen und Spa-
ziergangerinnen eine willkommene Raststatte, ist
ein beliebter Treffpunkt und hat zudem durch die
Uberdachung genauso Wetterschutz-Funktion.

BETEILIGTE

Landjugend Niederdsterreich, Gemeinde Biberbach

KONTAKTPERSON

Vize-Bilirgermeisterin Marianne Edermayr
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UMWELTBILDUNG

KLIMASCHUTZ-SOMMERLAGER
Steiermark
8330 Auersbach
Telefon: 0664 / 5958942
913731197@aon.at
.4 Ansprechperson: Ursula Krotscheck

Leiterin Pfadfindergruppe
Auersbachtal

v

Foto: Ursula Krotscheck

Klimaschutz-Sommerlager der
Pfadfindergruppe Auershachtal

AUSGANGSLAGE

Das Leitbild der Pfadfinderlnnen umfasst die Be-
achtung und den Schutz der Natur. Dazu zahlt ein
verantwortungsvoller Umgang mit der Umwelt, in
deren Rahmen auch der Klimaschutz fallt. Da dieses
Thema sehr prasent ist und viele unserer Lebens-
bereiche, vor allem die Zukunft heranwachsender
Generationen betrifft, wurde das gesamte Som-
merlager der Pfadfindergruppe Auersbach unter
das Motto ..Klimaschutz” gestellt. Ein Fokus galt in
diesem Zeitraum klimafreundlicher Mobilitat, zu
der sich die Pfadfinderinnen durch die Teilnahme an
der Okostaffel 2008 offen bekannten. Die Okostaffel
ist die langste und klimafreundlichste Osterreich-
Rundfahrt, bei der jeder, der Spaf3 an klimafreundli-
cher Mobilitat hat, teilnehmen kann. Sie wird jahrlich
durchgefiihrt und fihrt in kurzen Etappen von Ge-
meinde zu Gemeinde.

ZIELE

Auseinandersetzung mit der Thematik Klimaschutz
und Mobilitdt und Bewusstseinsbildung in diesem
Bereich u. a. durch aktive Teilnahme an der Okostaf-
fel 2008

HIGHLIGHTS, MODULE

Wahrend des Sommerlagers 2008 war klimafreund-
liche Mobilitat bei den Pfadfinderinnen in Auersbach
grof3 geschrieben. Ob der Ausflug zum Seebad Rie-
gersburg und in den Klettergarten oder der Lebens-

mitteleinkauf fur die tagliche Verpflegung, alle Wege
wurden ausschlieBlich mit dem Fahrrad zurick-
gelegt. Um ihren Einsatz fir den Klimaschutz auch
offentlich zu demonstrieren und Mitbirgerinnen fir
klimafreundliche Mobilitat zu begeistern bzw. als
Vorbilder zu fungieren, nahmen die 11-15-Jahrigen
im Rahmen ihres Sommerlagers an der Okostaf-
fel teil. Doch nur mit der Begleitung der Okostaffel
von Auersbach zur ndchsten Gemeinde gaben sich
die Pfadfinderlnnen nicht zufrieden. Sie empfingen
das Okostaffel-Team mit selbst gedichteten Liedern,
in denen das Fahrrad und die Okostaffel besungen
wurden. Danach gabs eine kleine Starkung, bevor sie
fur ihren Einsatz fur den Klimaschutz kraftig in die
Pedale treten durften.

ERGEBNISSE

Die ,Pfadis” Auersbachtal verzichten auch weiter-
hin, so weit es geht, auf den Einsatz des Autos und
legen kurze Strecken mit ihren Fahrradern zuriick.
Indem sie die Inhalte des Sommerlagers und die
positiven Erlebnisse bei der Okostaffel in ihre Fa-
milien tragen, Ubernehmen sie die Funktion als
Multiplikatorinnen.

BETEILIGTE
Pfadfindergruppe Auersbachtal

KONTAKTPERSON

Ursula Krotscheck



klima:aktiv
000

mobil

UMWELTBILDUNG

PARKRAUMSPIEL UND
MOBILITATSQUIZ

Wien
1210 Wien

Telefon: 01/ 2598419
Mozart@jugendzentren.at
Ansprechperson: Michael Mezler-
Andelberg

Club Nautilus/Jugendzentrum Grof3-
\feldsiedlung

Foto: Klimabiindnis Osterreich

Parkraumspiel und Mobilitatsquiz

AUSGANGSLAGE

Jugendzentren sind Einrichtungen fir Jugendliche,
in denen sie sich aufhalten und gemeinsamen Aktivi-
taten nachgehen konnen. Gleichzeitig wird versucht,
Jugendlichen wichtige, zeitgemafBe Themen naher zu
bringen. Um Umwelt- und Klimaschutz zu vermitteln
wurde in einer Kooperation von OKOBURO und den
Wiener Jugendzentren das Projekt ., Oko-Ritterinnen
und Climate Coolers” ins Leben gerufen. Damit wur-
de und wird in niederschwelligen Angeboten ein um-
fassender Umwelt- und Okologieschwerpunkt in der
Offenen Jugendarbeit in Wien gesetzt.

ZIELE

Jugendliche u. a. zu Klimaschutz- oder Energiespar-
.Expertlnnen” machen, indem sie fir nachhaltige
Gkologische Ansatze begeistert und geférdert (gebil-
det]) werden.

HIGHLIGHTS, MODULE

Im Rahmen des hier vorgestellten Projektes galt ein
Schwerpunkt der Mobilitat. Unter den vielen Aspekten,
die Mobilitat im Hinblick auf Klimaschutz beinhaltet,
widmete sich ein Modul dem Platzverbrauch durch
den Verkehr. Die rdumliche Dimension von Verkehr
wurde den Jugendlichen in Form eines ..Parkraum-
spiels” naher gebracht. Dazu wurden 3 Rechtecke auf
den Boden geklebt, die jeweils den Parkraum eines

Autos, Motorrades und Fahrrades darstellten. Bezo-
gen auf diese Parkraume bekamen die Jugendlichen
aktionsbetonte Aufgaben, wie z. B.: versucht, még-
lichst zahlreich auf dem Motorradplatz Platz zu finden.
Gekoppelt mit diesen Aktionsimpulsen war ein Mobili-
tatsquiz. Die Teilnehmerlnnen mussten abwechselnd
Aufgaben durchfiihren und Quizfragen lésen, wobei
jede richtig geloste Aufgabe bzw. Mobilitatsfrage ei-
nen Okopunkt einbrachte. Die gesammelten Okopunk-
te konnten anschlielend fir Snacks eingeldst werden,
wobei die ., Kosten” einzelner Produkte sich nach der
Klimabelastung richteten (z.B. Obst aus biologischem
Anbau kostet weniger als Fleisch).

ERGEBNISSE

Durch die laufend und wiederholt einflieBenden
Themenimpulse in Form von Aktionen, Spielen und
Wettbewerben werden Jugendliche fir das Thema

.klimafreundliche Mobilitdt” sensibilisiert. AuBer-

dem geben sie ihre Erfahrungen an ihre Familien
und ihren Bekanntenkreis weiter und wirken so als
Multiplikatorinnen.

BETEILIGTE

Jugendzentrum Nautilus, Wien

KONTAKTPERSON
Michael Mezler-Andelberg
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BETEILIGUNG

COOLRIDER
Deutschland
90429 Nirnberg
Telefon: +49 (0)911/ 283-2386
andrea.leissner@vag.de
Ansprechperson: Andrea Leifiner

 p—— ! VAG-Projektleitung .Coolriders”

Foto: VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft

Coolrider - Jugendliche als Begleiterinnen
im Offentlichen Personennahverkehr

AUSGANGSLAGE zei und VAG Deeskalations- und Kommunikations-

trainings. Dadurch lernen die Jugendlichen kriti-
Rund 50.000 Kinder und Jugendliche nutzen taglich  sche Situationen einzuschatzen und richtig darauf
in Nirnberg und der Region im Schilerinnen-Ver- zu reagieren. Mit den erworbenen Kompetenzen
kehr Offentliche Verkehrsmittel. Hierbei kommt es  sorgen sie fiir ein friedvolles und gewaltfreies Mit-
immer wieder zu Auseinandersetzungen zwischen  einander am Schulweg. Obwohl die Tatigkeit als
Schiilerlnnen untereinander sowie zu Konflikten mit Busbegleiterin ehrenamtlich ist, konnte bereits der
Erwachsenen. 1.000ste Coolrider geehrt werden.

ZIELE ERGEBNISSE

Erhéhung der Sicherheit der Schilerlnnen wahrend ~ Vom Einsatz der Coolrider profitiert nicht nur der
der Fahrt zur Schule, Gewaltminimierung, Vandalis- Verkehrsbetrieb, dessen Fahrzeuge weniger in Mit-
muspravention und Konfliktentscharfung im Schiiler-  leidenschaft gezogen werden. Die Ausbildung und

Innen-Verkehr. anschlieenden Erfahrungen in der Praxis leisten ei-
nen wichtigen Beitrag zur Mobilitatsbildung von jun-
HIGHLIGHTS. MODULE gen Menschen. Dank ihrer ehrenamtlichen Tatigkeit

lernen die Coolrider fir ihr Leben: In den Trainings
Im Jahr 2002 riefen die VAG Verkehrs-Aktienge- und v. a. in ihrer Funktion als Fahrzeugbegleiterin
sellschaft Niirnberg in Zusammenarbeit mit Nirn-  wird ihr Selbstbewusstsein gestarkt und sie lernen,
berger Schulen und der Polizeidirektion Nirnberg  Zivilcourage zu zeigen und sich in Konflikten gewalt-
ein Projekt von Jugendlichen fiir Jugendliche ins  frei durchzusetzen.
Leben. Gemeinsam mit der Zielgruppe wurde an
einem Konzept gearbeitet, um Konflikteskalatio- BETE|LIGTE
nen auf dem Schulweg einzudammen. Daraus ent-
stand eine speziell auf Jugendliche zugeschnittene  Verkehrs-Aktiengesellschaft Nirnberg, Nirnberger
Ausbildungsschiene, in deren 2-monatigen Verlauf  Schulen, Polizeidirektion Nirnberg
13-18-Jahrige zu so genannten ,Coolridern” aus-
gebildet werden. In zahlreichen Einzelmodulen KONTAKTPERSON
absolvieren die ,Coolrider” unter der Leitung von
geschulten und erfahrenen Trainerinnen von Poli- Andrea Lei3ner
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AKTION

CARETAKER LIFESTYLE:
C0,-FREI UBERSIEDELN

Wien

1010 Wien

Telefon: 0680 /3034017
caretaker@hotmail.com
Ansprechperson: Hansi Schaumberger
\Begrﬂnder Initiative Caretaker

Caretaker Lifestyle: CO,-

AUSGANGSLAGE

Die Ubersiedlung der Caretaker-WG steht bevor. Da
die Einstellung der Caretakers eine sehr umwelt-
und naturverbundene ist, liegt es nahe, zu versu-
chen, den Umzug méglichst CO,-frei Uber die Biihne
zu bringen.

ZIELE

Zeigen, dass flir einen Umzug nicht unbedingt ein
Auto notwendig ist, sondern alternative Transport-
mittel eine Ubersiedelung zu einem unvergesslichen,
lustigen und klimafreundlichen Erlebnis machen
kénnen.

HIGHLIGHTS, MODULE

Um den Umzug moglichst effizient und zeitsparend
zu bewerkstelligen, liegt das Anmieten eines Klein-
transporters nahe. Doch die Caretakers zeigten hier
Engagement und setzen sich das Ziel, maglichst
CO,-frei zu Ubersiedeln bzw. der verbreiteten Ab-
hangigkeit vom Auto gerade in dieser Situation zu
trotzen. Da waren Einfallsreichtum und alternative
Logistik gefragt. Durch Unterstiitzung einer Fahr-
radbotin gelang es schlief3lich tatsachlich, das Vor-
haben ,CO,-frei Ubersiedeln” umzusetzen. Mithilfe

mobil

Foto: Caretaker

frei ubersiedeln

eines Lastendreirades der |G Fahrrad, dessen zu-
satzlicher Elektroantrieb den Muskeleinsatz unter-
stiitzte, wurden Umzug-Kisten, -Kartons und Mobi-
liar schrittweise in die neue Bleibe transportiert. So
wurde der Umzug der Caretaker-WG statt zu einer
lastigen Erledigung zu einem unvergesslich lusti-
gen Ereignis.

ERGEBNISSE

Es ging in diesem Vorhaben vor allem darum, Alter-
nativen zu leben, meinungsbildend zu sein und zu zei-
gen wie viel SpaB3 es machen kann, in allen Lebens-
lagen sozial verantwortlich und umweltfreundlich zu
handeln. Zusatzlich konnten die Caretakers einmal
mehr aufzeigen, dass sich die Menschen gewisse Ab-
hangigkeiten von modernen Mobilitatsformen selbst
auferlegen und durch Reflexion sich immer alterna-
tive, umweltvertraglichere Wege finden lassen, um
ein Ziel zu erreichen.

BETEILIGTE

Babsi, Hansi, Mene, Rathi

KONTAKTPERSON

Hansi Schaumberger
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BETEILIGUNG

SCOOTER- UND SKATEBOARDSTANDER

Steiermark

8020 Graz

Telefon: 0316 / 583341
sr.simona@schulschwester.at
Ansprechperson: Sr. Simona Papst

Private Hauptschule des Schulvereins
der Grazer Schulschwestern

.

Foto: Sr. Simona Papst

Scooter- und Skateboardstander:

Planung und Herstellung

AUSGANGSLAGE

Im Rahmen ihrer Ausbildung stellten die 4 Umwelt-
Peers der Hauptschule im Mai 2008 fest, dass zwar
viele Schilerlnnen mit dem Scooter bzw. Skate-
board in die Schule kommen, es aber daflir keinen
geeigneten Abstellplatz gibt. Da es im Handel keinen
Scooterstander gibt, entstand die Idee, selbst einen
zu planen und im Werkunterricht in der 4. Klasse zu
bauen.

ZIELE

e Selbst Ideen einbringen und sich aktivan der Pla-
nung und Projektrealisierung zu beteiligen

e Anreizschaffen, den Schulweg mit umweltfreund-
lichen Fahrzeugen zu bewaltigen

e Maglichkeit bieten, Scooter und Skateboards wah-
rend der Unterrichtszeit sicher aufzubewahren

HIGHLIGHTS, MODULE

e Frage: .Wie kdnnen wir die Verkehrsmittel in der
Schule sicher verwahren”?

e Erkundigungen: Gibt es Scooterstander im Handel?
- Nein!!!

e Gesprache mit Scooterfahrerlnnen, Fachleuten
(Tischler, Scooterverkaufer, ...)

¢ Planungs- und Entwicklungsphase

¢ Bedarfserhebung (Wie viele Scooter sollen unter-
gebracht werden?)

e Planung fir unterschiedliche Scootermodelle

e Herstellung im Technischen Werkunterricht

o Ubergabe

ERGEBNIS

In einer sechswadchigen Bauzeit konnte der Scooter-
und Skateboardstander im Technischen Werkunter-
richt, unter der Leitung von Dipl.-Pad. Sr. Simona
Papst, gefertigt werden. Um die Witterungsbestan-
digkeit zu erhohen, wurden die Platten gestrichen.
Zudem wurde gemessen, geschnitten, geschraubt,
flach gedibelt und verleimt. Natiirlich musste der
eine oder andere Planungsfehler behoben werden. -
Das Ergebnis kann sich durchaus sehen lassen. Eine
spannende Aktion war auch der Transport nach au-
Ben und die Montage vor Ort. Am 7. Mai 2009 wurde
der Stander feierlich seiner Bestimmung tbergeben.
Der Werkunterricht konnte durch dieses Projekt
praktisch erlebbar gemacht werden.

BETEILIGTE

Umwelt-Peers: Alexandra Russ, Barbara-Maria
Kaindl, Philipp Polzhofer, Tobias Deutschmann;
Schilerlnnen der 4. Klassen der PHS des Schulver-
eins der Grazer Schulschwestern;

weitere 32 SchiilerInnen der 4. Klassen

Beratung: Karl Loffler

Mithilfe: Bernhard Almer

Leitung: Dipl.-Pad. Sr. Simona Papst

KONTAKTPERSON

Sr. Simona Papst
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AKTION

MODISCHER RADWIMPEL
Wien
1010 Wien
Telefon: 0680 /3034017
caretaker@hotmail.com
Ansprechperson: Hansi Schaumberger
\Leiter Initiative ,Caretaker”

Modischer Radwimpel

AUSGANGSLAGE

Oft fihlt man sich als einzelne Person ohnmachtig
gegeniber den globalen dkologischen Problemen
unserer Zeit und fragt sich, wie der eigene kleine
Beitrag die aktuellen Entwicklungen verbessern soll.
In solchen Situationen ist es hilfreich, Gleichgesinnte
zu erkennen, sich mit ihnen zu vernetzen und gemein-
sam fir eine klimagerechte Zukunft einzustehen.

ZIELE

Mittels eines speziellen Fahrradsymbols die Erkenn-
barkeit Gleichgesinnter gewahrleisten, Vernetzung
und Kooperation ermdglichen, Einzelaktivitaten nut-
zen und kommunizieren, sich gemeinsam zu Klima-
schutz und klimafreundlicher Mobilitat bekennen.

HIGHLIGHTS, MODULE

Jugendkultur lebt von Jugendlichen, die sich tber be-
stimmte Kleidungsstile, Hobbies und Lebensstile de-
finieren. Um sich entsprechend abzugrenzen, spielen
Symbolik, Asthetik und Sprache eine wichtige Rolle.
Die Initiative ,Caretaker” will aufzeigen, dass der Bei-
trag jedes und jeder einzelnen wichtig und notwen-
dig ist, gerade wenn es um Klimaschutz geht. Denn
durch das Zusammenwirken vieler Einzelaktivitaten
werden grofle Veranderungen mdglich. Folgender
Leitspruch gilt fir die Initiative ,,Caretaker™: ,Wenn
viele kleine Menschen an vielen kleinen Orten viele

mobil
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Foto: Caretaker

kleine Schritte tun konnen sie das Gesicht der Welt
verdndern.” Dieses Motiv erhalt seine symbolische
Expression u. a. in einem speziell gestalteten Rad-
wimpel. Um den Einsatz fir Klimaschutz im Alltag zu
demonstrieren, wurde ein farbenfrohes Caretaker-
Radschild entworfen. Dieses macht durch einen aus-
sagekraftigen Cartoon in freundlichen Farbkombina-
tionen Lust, sich sofort der Initiative anzuschlieBen
und seinen Lebensstil umweltgerecht zu verandern.
Als Bekenntnis zu klimafreundlicher Mobilitat bietet
das Radschild so die Moglichkeit, Gleichgesinnte zu
erkennen und sich miteinander zu vernetzen.

ERGEBNISSE

Das sichtbare Bekenntnis zu einem dkologischen und
umweltvertraglichen Lebensstil in Form des farben-
frohen Radschildes hat Interesse an der Initiative da-
hinter geweckt. Die positive, engagierte und zugleich
lassige Lebensweise, flr die u. a. dieser Radwimpel
steht, hat den Bekanntheitsgrad der Initiative Care-
taker bedeutend erhoht und die Caretaker-Community
stark vergrofert.

BETEILIGTE

Babsi, Hansi, Mene, Rathi

KONTAKTPERSON

Hansi Schaumberger
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UMWELTBILDUNG

JUGEND-KLIMASCHUTZ-FORUM
Vorarlberg
6850 Dornbirn
Telefon: 05572 / 31202-90
daniela.scholl@energieinstitut.at
Ansprechperson: Daniela Scholl
Projektleiterin

Foto: Energieinstitut Vorarlberg

Jugend-Klimaschutz-Forum

AUSGANGSLAGE

Wie sieht es aus in 10 oder 20 Jahren? Kann ich dann
noch Skateboard fahren? Wie werde ich mich fortbe-
wegen? Wie werde ich mich ernahren?

Ob und wie sich Jugendliche mit diesen und dhnlichen
Fragen im Zusammenhang mit den stattfindenden
Klimaveranderungen und dem aktuellen Umgang mit
unseren Ressourcen beschaftigen, das galt es her-
auszufinden. Zu diesem Zweck luden Energiezukunft
Vorarlberg und das Energieinstitut zum Jugend-
Klimaschutz-Forum.

ZIELE

Herauszufinden, was Jugendliche Uber das Thema
Klimawandel, Klimaschutz denken, ob und was sie
diesbeziiglich beschaftigt und welche Ideen sie fir
ihre klimafreundliche Zukunft haben.

HIGHLIGHTS, MODULE

Beim Jugend-Klimaschutz-Forum am 16. und 17.
April diskutierten rund 50 Jugendliche zwischen 15
und 18 Jahren engagiert zum Thema Klimaschutz. In
Themenworkshops wurden zu den von den Jugendli-
chen selbst formulierten Fragen, Problemstellungen
und Losungsansatze erarbeitet. Da ging es etwa darum

.Wie kann Problembewusstsein geschaffen werden?”,

.Wie kann energieeffiziente Mobilitat der Zukunft in

Vorarlberg aussehen?”, oder ,Was kénnen wir in den
Schulen beitragen?”. Aber auch politische Themen
wurden bearbeitet, so z.B. ,Wie konnen politische
Rahmenbedingungen fiir den Klimaschutz verandert
werden?”. Nach jeder Prasentation gab es ein direk-
tes Feedback von eingeladenen Expertinnen.

ERGEBNISSE

Die Veranstaltung hat gezeigt, dass sich Jugendli-
che professionell und auf sehr hohem Niveau mit der
Thematik auseinandersetzen. Die Kompetenz und Kons-
truktivitat, mit denen die einzelnen Themenbereiche
aufgearbeitet wurden, war beeindruckend. Die Ju-
gendlichen wurden ernst genommen und konnten ihre
personlichen Gedanken und Positionen zum Thema
Klimaschutz vor Expertinnen prasentieren. Die Veran-
stalter andererseits erlebten kritische, realitdtsnahe
Jugendliche, die ihre Positionen und Erwartungen an
die Politik direkt und konkret zu formulieren wissen.

BETEILIGTE

Energieinstitut Vorarlberg, Energiezukunft Vorarlberg,
invo, Land Vorarlberg, aha, Jugendliche

KONTAKTPERSON
Daniela Scholl
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—— CHECKLISTE FUR DIE UMSETZUNG VON JUGENDPROJEKTEN

Checkliste Projektmanagement

SCHRITTE ZUR DURCHFUHRUNG EINES JUGENDPROJEKTES

Allgemein:

O | Haben Sie geklart, was sie mit dem Projekt erreichen wollen?

O Sind Ihnen die Rahmenbedingungen klar? (Was ist unter welchen Bedingungen maglich, was ist
nicht méglich? Welche Einflussmaglichkeiten bestehen fiir Jugendliche?)

Haben Sie ihre Ziele S.M.A.R.T. definiert? (genaue, messbare, erreichbare, relevante und zeitlich
abgestimmte Zielbeschreibung)

Teambildung:

Haben Sie geklart, wer und welche Fachbereiche am Projekt beteiligt sein sollen und welche
O | Kompetenzen (z.B. padagogische Prozessbegleitung, verkehrsplanerische Kompetenz) gebraucht
werden?

Besteht ein politisches Bekenntnis zur fachibergreifenden Zusammenarbeit im Jugendprojekt?
Wird mit einem politischen Beschluss die Verbindlichkeit des Prozesses verstarkt?

©)

Sind die Zielgruppen, die sie mit dem Projekt erreichen wollen, klar definiert?

O | Isteindeutig, wie intensiv die Offentlichkeit eingebunden werden soll?

Sind Kooperationsvereinbarungen tiber die Formen der Zusammenarbeit beschlossen worden (z.B.
gemeinsame Ziele und Haltungen, Aufgaben und Rollen der Beteiligten, Kompetenzennotwendig-
keiten, Verbindlichkeiten, Kommunikationsformen, Zeitplan, Umgang mit Presse und Offentlich-
keitsarbeit)

Wenn die Idee fiir ein Projekt nicht von den Jugendlichen selbst kommt,

haben sie dann folgende Fragen beriicksichtigt:

Wie viele Jugendliche sollen teilnehmen?

Soll es kontinuierlich die gleiche Gruppe sein?

Sollen variabel immer wieder neue Jugendliche eingebunden werden?

Wie und wo (liber welche Organisationen) werden die Jugendlichen angesprochen und eingeladen?

Welche Bedingungen miissen erfiillt werden, damit sich Jugendliche auch angesprochen fiihlen und
teilnehmen mochten?

O O |O0|0|0O|0O

Welchen Informationsstand haben die Jugendlichen iiber das Thema bis jetzt?
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MaBnahmenplan

O | Haben Sie geklart, was notwendig ist, um die gesetzten Ziele zu erreichen?
O | Haben Sie einen .Fahrplan” fiir die Umsetzung des Projektes festgelegt?
O | Haben Sie ein Grobkonzept inklusive eines Manahmenplanes erstellt?
Enthalt das Grobkonzept eine kurze Beschreibung des Projektes, Meilensteine, Zeitplan und die
O o o
Verantwortlichkeiten sowie einen Mainahmenplan?

Kosten und Finanzierung

0O Haben Sie eine Aufstellung tiber mogliche Ausgaben gemacht? Haben Sie liberlegt, wie sich Ausga-
ben auch vermeiden lassen?

O | Verfiigen Sie iiber Eigenmittel? Kénnte hier auch etwas selbst ibernommen werden?

O | Kennen Sie ausreichende Finanzierungsquellen oder brauchen Sie Beratung?
Haben Sie die Ressourcen beriicksichtigt, die fir das Projektmanagement gebraucht werden?

O | (z.B. Zeit fiir Abrechnungen, Buchhaltung, Akquisition der Finanzierung, Verwendungsnachweise,
Berichte, Offentlichkeitsarbeit, Evaluierung]

Monitoring und Evaluierung/Offentlichkeitsarbeit

Wird das Projekt evaluiert?

Ist geklart nach welchem Modell evaluiert wird? (z.B. SOFT-Analyse, Vorher-Nachher-Untersuchung])

Wird ein laufendes Projektmonitoring durchgefiihrt? (z.B. damit Probleme erkannt und friih ge-
nung und klar kommuniziert werden kénnen)

Haben Sie die Verantwortlichkeiten und Rollen fiir die Offentlichkeitsarbeit geklart?

Kennen Sie die Zielgruppen genau, die sie durch Offentlichkeitsarbeit erreichen wollen?

Haben Sie geklart, welche Medien Sie ansprechen wollen?

Haben Sie Botschaften festgelegt, die Sie transportieren wollen?

Brauchen Sie eine ,,Corporate Identity”?

Ol0|0|0|0|O0| O |O]|0O

Sollen die Projektunterlagen einheitlich gestaltet werden? Brauchen Sie ein ,,Corporate Design”?

Ausblick - Wie geht es weiter?

Wissen Sie, was im Sinne von Nachhaltigkeit getan werden konnte, damit die im Projekt einge-

O setzten Ressourcen weiter genutzt werden konnen?

o Ist Thnen klar, wie die Ergebnisse in laufende Prozesse eingebunden und weiterentwickelt werden
konnen?

O | sind die Projekte auf andere Gemeinden, Regionen, Lander {ibertragbar?

0O Haben Sie eine Ahnung dariber, welche Nachfolgeprojekte sich aus den Erfahrungen ergeben

konnten?
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Kontakte

klima:aktiv mobil GESAMTKOORDINATION

e Strategische Steuerung:
Lebensministerium, Abt. Verkehr, Mobilitat,
Siedlungswesen und Larm
DI Robert Thaler, DI Iris Ehrnleitner, Dr. Veronika Holzer
Tel.: +43(0)1/51522-1206
Email: iris.ehrnleitner@lebensministerium.at

¢ Dachmanagement:
Osterreichische Energieagentur -
Austrian Energy Agency
DI Willy Raimund, DI Andrea Leindl,
DI Christine Zopf-Renner
Tel.: +43(0)1/586 15 24-0
Email: klimaaktivmobil@energyagency.at

KONTAKT ZU DEN klima:aktiv mobil
BERATUNGSPROGRAMMEN

e Beratungsprogramm des Lebensministeriums
.Mobilitdtsmanagement fiir Schulen und Jugend™:
Klimabiindnis - Herry - Forum Umweltbildung
Maria Hawle, Mag.? Petra Muerth
Tel: +43(0)1/01/581 5881-21
Email: petra.muerth@klimabuendnis.at
www.jugend.klimaaktiv.at

e Beratungsprogramm des Lebensministeriums
,Mobilititsmanagement fiir Stadte, Gemeinden
und Regionen™:

KOMOBILE - Praschl - mprove - Herry -
Klimabiindnis - FGM

DI Helmut Koch, Mag.2 Doris Kammerer

Tel.: +43(0)7612 /709 11

Email: mobilitaestsmanagement@komobile.at

e Beratungsprogramm des Lebensministeriums
.Mobilitdtsmanagement fiir Freizeit und Tourismus™:
KOMOBILE - Naturfreunde Internationale -
stadtland - mobilito - Klimabiindnis
DI Dr. Romain Molitor, DI Waltraud Wagner
KOMOBILE Verkehrsplanung
Tel: +43(0)1/89 00 681
Email: freizeit.mobil@komobile.at
www.freizeitmobil.klimaaktiv.at

mobil

KONTAKT ZUR RADFAHR-INITIATIVE

¢ Lebensministerium, Abt. Verkehr, Mobilitat,
Siedlungswesen und Larm:
DI Robert Thaler, DI Martin Eder
Tel..  +43(0)1/51522-1207
Email: radfahren@lebensministerium.at
www.radfahren.klimaaktiv.at

KONTAKT ZUR UMW_ELTFGRDERUNG UND
klima:aktiv mobil-FORDERUNG

e Kommunalkredit Public Consulting GmbH:
DI Karin Schweyer
Tel.: +43(0)1/316 31-274
Email: k.schweyer@kommunalkredit.at

Das Aktions- und Beratungsprogramm ,,Mobilitats-
management fir Schulen und Jugend” ist Teil des
vom Bundesministerium fir Land- und Forstwirt-
schaft, Umwelt- und Wasserwirtschaft gestarte-
ten Schwerpunktprogramms klima:aktiv mobil fir
Klimaschutzmafinahmen im Verkehrsbereich. Es
verfolgt das Ziel, Bewusstseinsbildung bei Jugend-
lichen zu betreiben. Aulerdem soll der Zielgruppe
die direkte Einflussnahme auf ihre Mobilitatsumge-
bung aufgezeigt und ermaoglicht werden.

Das Projektmanagement von klima:aktiv mobil er-
folgt durch die Osterreichische Energieagentur:
DI Willy Raimund, DI Andrea Leindl und DI Christine
Zopf-Renner.

Die Gesamtkoordination liegt beim Lebensmini-
sterium, Abt. Verkehr, Mobilitat, Siedlungswesen
und Larm: DI Robert Thaler, DI Iris Ehrnleitner und
Dr. Veronika Holzer.

Die Umsetzung des Programms erfolgt in enger
Zusammenarbeit mit der Kommunalkredit Public
Consulting GmbH.
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Mobilitatsmanagement
fur Schulen und Jugend:
selbstbestimmt und
klimaschonend unter-
wegs!

Klimafreundliche Mobilitat wird in Zeiten des Kli-
mawandels immer wichtiger. Unsere Jugend ist
diesbeziiglich insofern Vorbild, als sie verstarkt den
Offentlichen Verkehr niitzt. Diese Vorbildwirkung ist
ihnen oft nicht bewusst - ebenso wie auch der Zu-
sammenhang zwischen Mobilitat und Klimaschutz.

Daher gilt es nicht nur in diesem Bereich das not-
wendige Bewusstsein zu schaffen und entsprechen-
des Wissen um Klimaschutz, Mobilitat und die in
diesem Zusammenhang bestehenden Mdglichkeiten
jedes/r Einzelnen zu vermitteln. Vielmehr muss das
kreative Potenzial der jungen Menschen geférdert,
unterstiitzt und vor allem auch geniitzt werden.
Denn Umweltbildung kombiniert mit dem vorhande-
nen Ideenreichtum der Jugendlichen ist wegweisend
fur eine klimafreundliche Zukunft.

JUGEND MOBIL - IM KLIMASCHUTZSTIL

Uber 50 Jugend-Workshops, die im Rahmen des
klima:aktiv mobil Programms ,Mobilitatsmanage-
ment fiir Schulen und Jugend” durchgefiihrt wurden,
brachten vielen Jugendlichen auf spannende, interak-
tive und herausfordernde Art und Weise die Thematik
naher. Damit wurde eine entsprechende Bewusst-
seins-Basis geschaffen und der Grundstein fir eine
vertiefende Weiterarbeit in diese Richtung gelegt.

Das Programm ist ein wichtiger Beitrag zum natio-
nalen Kinder-Umwelt-Gesundheits-Aktionsplan und
zum WHO Kinder-Umwelt-Aktionsplan fiir Europa
(CEHAPE), der 2004 von den 52 Mitgliedsstaaten der
Europdischen Region der WHO beschlossen wurde.
Der Aktionsplan soll durch seine Projekte die Inte-
gration von Umwelt, Verkehr und Gesundheit unter-
stitzen und damit Impulse fir einen nachhaltigen
Verkehr und sanfte Mobilitat setzen.

Weitere Informationen:
www.klimaaktiv.at
www.jugend.klimaaktiv.at

Ein Beitrag Osterreichs zum
Kinder-Umwelt-Gesundheits-
stz Aktionsplan der WHO (CEHAPE)

Mobility Management
for Schools and Youth:
self-determined and
environmentally friendly
on the way!

In times of climate changes, climate friendly mobili-
ty becomes more important. At this point, our youth
is setting a good example using public transportati-
on intensely. However, they are not aware of this fact
likewise they are missing the direct connection bet-
ween mobility and climate protection.

Therefore it is necessary to raise awareness and
provide knowledge about climate protection, mobi-
lity and how every individual can contribute sustain-
ably to climate protection. But moreover we should
encourage, support and benefit from the creative
potential slumbering within young people. Environ-
mental education along with the creativeness of our
youth ought to point the way when it comes to our
climate friendly future.

YOUTH GOES CLIMATE-FRIENDLY

More than 50 Youth Workshops, carried out within
the klima:aktiv programme “Mobility Management
for Schools and Youth” familiarized young people
in an exiting, interactive and provocative manner
with the topic. Through these workshops a basic
awareness of environmental problems was ac-
complished which now provides a solid basis for
deepening and intensifying future work in this re-
spect.

The programme also contributes to the national and
European Children’s Environment and Health Action
Plan for Europe (CEHAPE), which was resolved by
the 52 member states of die European WHO-Region
in 2004. The Action plan aims for the integration of
nature, traffic and health to spark incentives for a
sustainable mobility.

Further Information:
www.klimaaktiv.at
www.jugend.klimaaktiv.at

I

AUSTRIAN ENERGY AGENCY

N

R

lebensministerium.at



