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Bonn, 14.08.2008

Anlage: Richtlinien fiir die rechtliche Behandlung von Ortsdurchfahrten im Zuge der
BundesstraBlen — Ortsdurchfahrtenrichthinien (ODR) -

A.

(1) Die Ortsdurchfahrtenrichtlinien (ODR) wurden 1976 im engen Zusammenwirken mit den
Lindermn umfassend iiberarbeitet und an die Definition der Ortsdurchfahrt 1m Bundesfern-
straBengesetz angepasst, die durch das 2. Gesctz zur Anderung des BundesfernstraBenge-
setzes vorgenommen wurde. Im Nachgang wurden die ODR dann wiedetholt Iediglich in
Teilen ergénzt bzw. gedndert.

(2) 1978 wurden die ODR um ein Vereinbarungsmuster fiir gemeinschaftliche Baumafinah-
men. in Ortsdurchfahrten ergénzt.

(3) 1979 wurde das Vereinbarungsmuster fiir die Pauschalierung der Beteiligung des Strafien-
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baulasttrigers an den Kosten einer gemeindlichen Kanalisation mit zugehorigen Hinweisen
erginzt. 7

(4) 1984 wurden die ODR im Wesentlichen um eine neue Nummer 12a zu den Geh- und Rad-
wegen in den Ortsdui’chfahlten mit geteilter Baulast ergénzt. |

(5) 1993 erfolgte eine Heraufsetzung des Beitrags fiir Hochborde nach Nummer 13 der ODR
entsprechend der Baupreisentwicklung. |

(6) 1996 erfolgte zunichst eine Uberarbeitung der Regelungen zur Beteiligung des Bundes an
den Kosten fiir eine gemeindliche Kanalisation (Nr. 14 Abs. 2 ODR) mitsamt der Erhé-
hung der pauschalen Kostenbeteiligung des Bundes. Weitere Inhalte waren die Festlegung
einer turnusméRigen Uberpriifung der Kostenbeteiligungspauschalen (Zeitraum von 5 Jah-
ren) unter Heranziehung der Baupreisentwicklung und-die Aufnahme einer Nachriistungs-
klausel fiir deri Fall, dass nachtriglich Mafnahmen wegen erhéhter Umweltanforderungen
erforderlich werden. 1

(7) Die zweite Anderung im Jahr 1996 betraf die Anderung des Vereinbarungsmusters fiir dic
Pauschalierung der Beteiligung des StraBenbaulasttrigers an den Kosten einer gemeindli-
cheh Kanalisation (Nr. 14 Abs. 2 ODR) wegen nachtriiglicher MaBnahmen aus Griinden

gestie gener Umweltanforderungen.

B.
Der Bundesrechnungshof hat Querschnittspriifungen in den Bundeslindern zur Anlage und
Finanzierung von Rad- und Gehwegen bei Ortsdurchfahrten im Zuge von BundesstraBen
durchgefiihrt. Hierbei stellte er fest, dass die Lénder entgegen den Festlegungen der ODR
iiberwiegend gemeinsame Geh- und Radewege anlegen und der Bund mit Kosten belastet
wird, die eigentlich durch die Gemeinden zu tragen wiren. Bund und Linder sind sich einig,
dass dieser Praxis nur durch eine Anderung der Nummern 12a und 16 der ODR begegnet wer-
den kann. Kiinftig kommt ein gemeinsamer Geh- und Radweg bei Ortsdurchfahrten im Zuge
von BundesstraBen nur in Betracht, wenn mit der Gemeinde eine Vereinbarung zur halftigen
Kostenteilung bei Bau und Unterhaltung des Sonderwegs getroffen wird. So genannte Altfille
sind entsprechend nachzuverhandeln, soweit noch keine Vereinbarung zur Kostenteilung ge-

schlossen wurde. Es bleibt zudem bei der bisherigen Regelung, dass die Anlage gemeinsamer
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sencavons  Geh- und Radwe ge aus Griinden der Verkehrssicherheit (Schl_ltz der Fufiginger) eine Aus-
nahme bleibt.

Dartiber hinaus haben dic Begriffe ,,Nettobreite™ und ,,Regelbreite™ im Zusammenhang mit
Gehwegen auf Briicken und in Unterﬁihrungen in der Vergangenheit zu Missverstindnissen
gefiihrt (Nm. 8 und 16 ODR). Deshalb wird kiinftig nur noch der Begniff , Regelbreite” — die-
se betréigt 1,50 m - verwendet. Die Verteilung der Finanzlast bleibt hierdurch unverindert,
Wird auf Wunsch der Gemeinde der Gehweg breiter al‘s 1,50 m angelegt, geht dies zu Lasten
der Gemeinde. Hierfiir wird in Nummer 16 Absatz 2 ODR eine vereinfachte Berechnungsart
nach dem Verhiltnis Mehrbreite zu Regelbreite eingefiigt.

Zudem werden redaktionelle Anderungen vorgenommen; Verweise werden an die geltende

Rechtslage angepasst, die Nummer 12a Nr. 2 wird gestrichen.

Um die Handhabbarkeit der ODR zu verbessern, werden siamtliche ARS zu einer Richtlinie

zZusammengefasst.

C.
Eine Anhérung der kommunalen Spitzenverbinde ist entbehrlich. Die Anderungen der ODR
bedingen keine zusitzlichen (finanziellen) Belastungen fiir Stidte und Gemeinden.

D.
Ich bitte, die ,,Richtlinien fiir die rechtliche Behandlung von Ortsdurchfahrten im Zuge der
Bundesstrafien” im Bereich der Aufiragsverwaltung fiir die Bundesfernstrafien anzuwenden
und erbitte die Ubersendung eines Abdruckes des entsprechenden Finfiihrungserlasses. Ich
empiehle deren Anwendung auch fiir andere Straen, soweit das Landesrecht mit dem Bun-

desrecht iibereinstimmi.

Die Allgemeinen Rundschreiben

- Stralenbau Nr. 01/1976 vom 02.01.1976
- Straflenbau Nr. 11/1978 vom 05.09.1978
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- Straflenbau Nr. 20/1979 vom 19.10.1979
- Straflenbau Nr. 03/1984 vom 05.01.1984
- Strallenbau Nr. 34/1993 vom 11.10.1993
- Straflenbau Nr. 11/1996 vom 02.04.1996
- StraBenbau Nr. 31/1996 vom 27.08.1996

hebe ich hiermit auf.

Dieses ARS und die Richtlinien werden im Verkehrsblatt veréffentlicht.

Im Aufir

/
Prof. Dr.-Ing. Josef Kunz
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1 Aligemeines
1 — Rechtsgrundlagen

Die Grundlagen fiir die besonderen Rechtsverhiltnisse der Ortsdurchfahrten der Bun-
desstraBen sind im BundesfernstraBengesetz — FStrG -—— in der Fassung vom 28. Juni
2007 (BGBI. I S. 1207) enthalten. Vor allem sind einschlagig die §§ 1 Abs. 1 Satz 2, 5
Abs. 2l bis 4, 5a, 8 Abs. 1und 3, 8a Abs. 1 Satz 1,9 Abs. 1,2 und 6, 21 und 24 Abs. 1, 2
und 6. '

2 — Begriff der Ortsdurchfahrt

(1) Eine Ortsdurchfahrt ist der Teil einer Bundesstralie, der innerhalb der geschlossenen

Ortslage liegt u n d auch der Erschlieffung der anliegenden Grundstiicke oder der mehr-

fachen Verkniipfung des Ortsstrafennetzes dient (§ 5 Abs. 4 Satz 1}.

{. Geschlossene Ortslage ist der Teil des Gemeindebezirks, der in geschlossener
oder offener Bauweise zusammenhangend bebaut ist. '

Fiir die Begrenzung der geschlossenen Ortslage gilt Folgendes:

a) Mabgebend sind die tatsichlichen Verhéltnisse. Welcher Art die Bebauung ist
_ 7. B. Wohnhiuser, Industriebauten — ist ohne Belang. Ob die Stralie noch
innerhalb der geschlossenen Ortslage liegt, ist unter Beriicksichtigung der Dichte
der Bebauung und ihrer Nahe zur Strafle zu entscheiden.

b) Der Zusammenhang der geschlossencn Ortslage wird nicht unterbrochen durch
—— einzelne unbebaute Grundstiicke (Bauliicken);

— zur Bebauung ungeeignetes Geldnde (z. B. Hang, Bahnkorper, Flussufer,

" Fluss); -

— der Bebauung entzogenes Gelénde; das ist z. B. der Fall, wenn Griinanlagen
oder Sportanlagen vorhanden sind oder eine Eisenbahnlinie entlang der Stra-
Be verliuft; das Gleiche gilt, wenn die Grinanlage, die Sportanlage usw.1n
cinem Bebauungsplan festgesetzt sind und deshalb das Gelénde der Bebau-
ung entzogen ist.

Solche einzelnen unbebauten Grundstiicke, zur Bebauung ungecignetes oder ihr

entzogenes Gelénde sind regelmaBig nicht zu beriicksichtigen, wenn sie im Ver-

hiltnis zur Gesamtlinge der Ortsdurchfahrt von kurzer Ausdehnung sind und

sich danach die Bebauung wieder fortsetzt. st die Bebauung unterbrochen, ohne

dass es sich um ecinen Fall unter Buchst. a) bis ¢) handelt, so_ ist die Grenze

der Ortsdurchfahrt vor dieser Unterbrechung festzusetzen (vgl. Abbildungen

2—3).

¢) Der Zusammenhang der geschlossenen Ortslage ist auch gewahrt, wenn die
StraBe teilweise nur einseitig bebaut ist. Liegt jedoch die Bebauung insgesamt
nur auf einer Seite der Bundesstrafle, so verlauft die Bundesstrae nicht
innerhalb der geschlossenen Ortslage.

d) Bei der Beurteilung der Frage, ob ein StraBenstiick in der geschlossenen Ortslage
liegt, bleibt auBer Betracht, ob Grundstiicke eine unmittelbare Zufahrt bzw.
einen unmittelbaren Zugang zur Bundesstrafie haben oder anderweitig er-
schlossen sind.

¢) Der Zusammenhang der geschlossenen Ortslage ist nicht unterbrochen, wenn an
cinzelnen Bauliicken, an ein zur Bebauung ungeeignetes oder der Bebauung
entzogenes Gelinde (vgl. Buchst. b) die Ortsdurchfahrt einer anderen Strafie
anschlieBt.

1., . o
Die §§ des FStrG werden im Folgenden ohne Zusatz zitiert,



f) Die geschlossene Ortslage ist auf das Gebiet der politischen Gemeinde zu
bezichen. Zieht sich die zusammenhingende Bebauung Gber die Grenze der Ge-
meinde hinweg, so ist die Ortsdurchfahrtsgrenze an der Gemeindegrenze fest-
zulegen. Es schlieBen dann hier zwei Ortsdurchfahrten aneinander an. Falls sich
hierbei Unzutriglichkeiten ergeben (z. B. weil die Grenze teilweise langs der
Bundesstrale verlduft), ist auf eine Vereinbarung tber dic Erfullung der
Aufgaben aus der StraBenbaulast zwischen den Beteiligten hinzuwirken.

2 DerErschliebBun g deranliegenden Grundstiicke dient die Bundesstralle,
wenn deren Nutzung durch Zufahrten und Zuginge tatsdchlich moglich und
rechtlich zuldssig ist. Die rechtliche Zulissigkeit folgt aus den Festsetzungen eines
Bebauungsplans oder aus der Lage der Strafie in einem nach § 34 BauGB beurteilten
Gebiet.

Binzelne Zufahrten oder Zugénge begriinden in der Regel noch keinen Er-

schliefungsbereich.

Dieser wird aber auch nicht dadurch ausgeschlossen, dass aus tatsichlichen Griinden

auf einzelnen Grundstiicken keine Zufahrten oder Zuginge angelegt worden sind.

3. Der mehrfachen Verknip fun gdes OrtsstraBennetzes dient die Bundesstralle,
wenn mindestens zwei kreuzende oder einmiindende Ortliche Straflen die
Mitbenutzung der BundesstraBe durch den innerdrtlichen Verkehr bewirken
(Verkniipfongsbereich, s. Abbildung 6). Der Verkniipfungsbereich wird durch die
beiden am weitesten voneinander entfernten Kreuzungen oder Einmiindungen in die
BundesstraBe begrenzt. Die Verkniipfung kann auch durch hohenungleiche
Kreuzungen mit Verbindungsarmen bewirkt werden. Zum OrtsstralBennetz in diesem
Sinn sind auch Ortsdurchfahrten von Kreis-, Landes- und Bundesstrafien zu rechnen,
auf denen sich der innerdrtliche Verkehr mit abwickelt.

(2) Alle anderen StraBenabschnitte, die nicht die vorstehend genannten Voraussetzungen

erfiillen, sind grundsitzlichfreie Strec k ¢ n der Bundesstrafien. :

(3) Zur Ortsdurchfahrt gehoren nicht nur die Fahrbahnen, sondern unabbingig von der

StraBenbaulast (Nr. 3) alle Strafenteile (§ 1 Abs. 4 Nr. 1—4). Auch die Geh- und Rad-

wege und, soweit nicht eine seitliche Begrenzung festgelegt ist (Nr. 10), die 6ffentlichen

Parkplitze und sonstigen &ffentlichen Verkehrsflichen zwischen den beiderseitigen An-

liegergrundstiicken sind der Ortsdurchfahrt zuzurechnen. Auf alle Bestandteile der

Ortsdurchfahrt sind die Rechtsvorschriften fiir die Bundesstralien anzuwenden.

3 — Rechiliche Bedeutung der Ortsdurchfahrt

(1) Der Bund trigt die StraBenbaulast fiir die Ortsdurchfahrien, soweit sie micht den
Gemeinden obliegt (Abs. 2, 3, 4 u. 5) oder besondere éffentlich-rechtliche Verpflich-
tungen bestehen (§ 5 Abs. 1 Satz 1}. '
(2) Die StraBenbaulast fiir die Gehwege und Parkplitze einschlieflich Parkstreifen
(nicht Mehrzweckstreifen) in den Ortsdurchfahrten obliegt stets den Gemeinden. Sie
umfasst auch die nur den Gehwegen und Parkplétzen dienenden Strafienbestandteile
(z. B. Boschungen, Stitzmauern). Sie erstreckt sich nicht auf die zwischen den Fahr-
bahnen, einschlieBlich der Radwege liegenden Griinstreifen. :
(3) Die Gemeinden sind Tréger der StraBenbaulast aller Teile der Ortsdurchfahrten, -
wenn sie mehr als 80 000 Einwohner haben (§ 5 Abs. 2). MaRgebend ist die letzte
Volkszihlung. Ein durch Anderung der Einwohnerzahl gebotener Wechse!l der Sirallen-
baulast tritt jeweils mit Beginn des dritten Haushaltsjahres nach der Volkszéhlung ein.
(4) Wird die Einwohnergrenze unter Zugrundelegung der Ergebnisse der letzten Volks-
zihlung infolge der Anderung von Gemeindegrenzen oder infolge der Neubildung von
. Gemeindegrenzen iiberschritten, so geht die StraBenbaulast, wenn sie bisher dem Bund
oblag, mit Beginn des dritten Haushaltsjahres nach der Gebietsanderung auf die Ge-

3



meinde iiber, Wird die genannte Einwohnergrenze bei einer solchen (Gebietsdnderung
unterschritten, so geht die StraBenbaulast sofort mit der Gebietsdnderung auf den Bund
{iber (§ 5 Abs. 2 Satz 5).
(5) Die Gemeinde ist ferner Trager der StraBenbaulast aller Teile der Ortsdurchfahrten
1. wenn sic bei der letzten Volkszihlung zwar weniger als 80 000 Einwohner hatte,
aber Triager der Strafenbaulast fir die Ortsdurchfahrien war und mit Zustim-
mung der obersten Kommunalaufsichtsbehorde der obersten Landesstraienbau-
behdrde gegeniber erklirt, Triger der Strafenbaulast bleiben zn wollen
oder
2 wenn sie bei der letzten Volkszihlung mehr als 50 000, aber weniger als 80 000
Einwohner hatte und mit Zustimmung der obersten Kommunalaufsichtsbehdrde
gegeniiber der obersten LandesstraBenbaubehdrde verlangt, Trager der Straflen-
banlast firr die Ortsdurchfahrten zu werden (§ 5 Abs. 2a).
(6) Fir die Heranzichung der Anlieger zu strafenbaulichen Leistungen oder thren Kos-
_ten sind § 7a, das allgemeine Baurecht und die grtlichen Vorschriften maBgebend.
(7) Tn Ortsdurchfahrten ist die Gemeinde zustindig, Sondemutzungserlaubnisse zu ertei-
len und 7u widerrufen. Soweit sie nicht selbst Triger der Strafienbaulast fur Fahrbahnen
und Radwege ist (vgl. Abs. 3), bedarf sic der Zustimmung der fur die Fahrbahn zustan-
digen StraBenbaubehdrde, wenn sic emne Sondernutzungserlaubnis erteilt, die sich auf
die Fahrbahnen oder die Radwege erstreckt oder auswirken kann (§ 8 Abs. 1 Satz 3).
Die Gebiihren fiir Sondernutzungen in Ortsdurchfahrten stehen voll den Gemeinden zu
(§ 8 Abs. 3 Satz 2).

Im Dbrigen wird auf den Abschnitt IIT Nr. 13 der Richtlinien fiber Nutzungen an
BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — Nutzungsrichtlinien — vom 1.8.1975
(VKBL. 1975 S. 530) verwiesen.

(8) Bei der Einrdumung von Rechten zur Benutzung des Bigentums der Bundesfernstra-
Ben in den Fallen des § 8 Abs. 10 sind die Nr. 3 und Nrn. 17—19 der Nutzungsrichtli-
nien zu beachten. ,

(9) Anlage und Anderung von Zufahrten und Zugéngen innerhalb des Erschliefungsbe-
reichs (Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 2) gehdren nicht zu den Sondernutzungen, sondern sind Ge-
meingebrauch. | ‘

(10) Die Anlage oder Anderung von Zufahrten und Zugangen innerhalb der Ver-
kniipfungsbereiche (Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 3) gilt ebenso wie an den freien Strecken als Son-
dernutzung (§ 8a Abs. 1 Satz 1; vgl. den 2. Teil der Richtlinien fur die rechtliche
Behandlung von Zufahrten und Zugangen an Bundesstrafen — Zufahrtenrichtlinien- in
der Fassung vom 10.01.1990 (VKBL 1992 S. 709) — und Nr. 13 der
Nutzungsrichtlinien). '

(11) Im Erschliefungsbereich (Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 2) gelten die Bauverbote und -be-
schrinkungen des § 9 Abs. 1, Abs. 2 Nr. 2 und Abs. 6 nicht, wihrend § 9 Abs. 2 Nr. 1
auch diese StraBenteile erfasst. Im Verkniipfungsbereich (Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 3) gelten
dagegen die Bauverbote und -beschrankungen des § 9 ebenso wie an den freien Strecken
der BundesstraBen. Soweit ein Bauvorhaben den Festsetzungen eines Bebauungsplans
entspricht, der mindestens die Begrenzung der Verkehrsflichen und die an diesen gele-
genen bebaubaren Grundstiickstlachen enthilt und unter Mitwirkung des Trigers der
StraBenbaulast zustande gekommen ist, gelten die Beschrénkungen des § 9 Abs. 1 bis 5
nicht (§ 9 Abs. 7). *

(12) Fiir die Benutzung der Ortsdurchfahrten der Bundesstrafien durch StraBenbahnen
und Omnibusse gelten die Richtlinien fir die Regelung der Verkehrsverhéltnisse bei der
Benutzung von BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes durch Straflenbahnen, Om-
nibusse und Kraftfahrzeuge im Linienverkehr — Sondernutzungsrichtlinien fir
Personenverkehr — vom 6. 12. 1961 (VKBL 1962 8. 22). -



H Umfang der Ortsdurchfahrt
4 — Festsetzung und Kennzeichnung von Beginn und Ende

(1) Die Ortsdurchfahrt wird durch Verwaltungsakt festgesetzt. Thre Grenzen sind, ob-
wohl es gesetzlich nicht vorgeschrieben ist, in der Ortlichkeit durch einen Grenzstein
" (Abbildung 1} oder auf andere geeignete Weise zu kennzeichnen. Die Kosten der Kenn-
zeichnung trigt der Bund.
(2) Die Ortsdurchfahrt im Sinne des Strafenbanrechts ist nicht gleichzusetzen mit dem
stralenverkehrsrechtlichen Begriff der geschlossenen Ortschaft. Die Grenzen der ge-
schlossenen Ortschaft im Sinne der StVO werden durch die Ortstafeln (Zeichen 310 und
311 der StVO) bestimmt und sind insbesondere fiir die allgemein zuldssige Hochstge-
schwindigkeit innerhalb der Ortschaften von Bedeutung (§ 3 Abs. 3 StVO). Grundsétz-
lich gilt, dass die Ortsdurchfahrt selbstindig nach den fiir sie geltenden Merkmalen (vgl.
Nr. 5 und 6) festzusetzen ist.
(3) Die Ortsdurchfahrt kann aus einern ErschlieBungsbereich (Nr. 2 Abs. 2 Ziff. 2) oder
aus einem Verkniipfungsbereich (Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 3) oder aus beiden bestehen. Soweit
sich die beiden Bereiche tiberdecken, ist der gemeinsame Abschnitt dem Erschlie-
Bungsbereich zuzuordnen. Die Unterscheidung hat Bedeutung fiir die Zufahrten und Zu-
ginge gemiB § 8a Abs. 1 und das Anbaurecht gemdB § 9 Abs. 1, Abs. 2 Nr. 2 und Abs.
6. Dic Grenzen zwischen den ErschlieBungs- und Verknupfungsberewhen konnen des-
halb bei der Festsetzung der Ortsdurchfahrt besimmt und entsprechend Absatz 1 Satz 2
gekennzeichnet werden.

Abbildung 1 (zu Nr. 4)

Grenzstein fir Ortsdurchfahrten
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1. Verwendung:

Zur Festlegung der Grenzen der Ortsdurchfahrt, ggf. zur Kennzeichnung gem. Nr. 4
Abs. 3.

2. Aufstellung:

Die Beschriftung OD weist zur Fahrbahn, die Beschriftungen E (Erschlieungsbereich)
bzw. V (Verkniipfungsbereich) weisen in Richtung auf die entsprechenden Bereiche.



5 — Beispiele fiir die Festsetzung

Abbildung 2
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Die Abbildung 2 soll zuniichst den Begriff der geschlossenen Ortslage verdeuilichen. An
das dstliche Ende des Baukerns bei A schliefit sich auf der Stidseite eine Griinanlage, al-
so der Bebauung entzogenes Gelinde, dann ein Steilhang, also zur Bebauung unge-
eignetes Gelinde, und dann in offencr Bauweise bebautes Gelande an. Die Baulficke
bleibt unberiicksichtigt. Der Zusammenhang der geschlossenen Ortslage auf der Sid-
seite ist bis Punkt D gewahrt. '

An das westliche Ende des Baukerns bei E schlieBit sich zwar bis F wegen der Eisen-
bahnlinie auf der Nordseite der Strafle der Bebauung entzogenes Geldnde an, dann folgt
aber unbebautes Gelinde. Die Streusiedlung bei G steht daher nicht mehr im Zusam-
menhang mit der geschlossenen Ortslage. Die Ortsdurchfahrtsgrenzen sind demnach bei
E und D festzusetzen, wenn die in diesem Bereich angrenzenden Grundstlicke zur Bun-
desstraBe erschlossen sind.

Abbildung 3
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Am 6stlichen Ende des Baukerns bei A schlieft sich an der Nordseite der Strafie
Bebauung in offener Bauweise an. Bei den Liicken bei B 1 und B 2 handelt es sich um
einzelne unbebaute Grundstiicke. Nach dem Steilhang dstlich C folgt keine Bebauung
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mehr. An der Siidseite der Strafe befinden sich ein Fluss und ein Hang, also zur
Bebauung ungeeignetes Gelinde; auch hier folgt dstlich keine Bebauung mehr. Die
Ortsdurchfahrtsgrenze ist daher bei C festzusetzen. Vom westlichen Ende des Baukerns
bei D schlieft sich Bebauung ([ndustriewerk) bis zum Punkt E an. Dann folgen weiter
westlich Siedlungsbereiche bei G und H, dic entlang der Strafie bis zum Punkt J reichen.
Hier ist das Ende der geschlossenen Ortslage. Da die cinzelnen Grundstiicke des
Siedlungsbereichs bei G keine unmittelbaren Zufahrten zur Bundesstralle haben,
sondern nur tiber die OrsstraBe, die bei F in die Bundesstraie cinmiindet, mit dem
fbrigen Ortsstraennetz verbunden sind, ist die Ortsdurchfahrtsgrenze bei F
festzusetzen. - ‘

Abbildung 4
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Die geschlossene Ortslage erstreckt sich von Punkt A bis Punkt E. Sie setzt sich aus teils
offener und teils geschlossener Bauweise zusammen. Die einmiindende Strafle bei A ist
der Bebauung zuzurechnen, die durch sie erschlossen wird. Das Ortsstrallennetz 1st
durch mehrere Einmiindungen {iber die Bundesstraffie miteinander verkniipft. Die west-
lichste Einmiindung liegt bei Punkt A. Hier ist die Ortsdurchfahrtsgrenze (Verknlip-
fungsbereich) festzusetzen. Weiter dstlich beginnt bei Punki B die geschlossene Bau-
weise mit unmittelbarer FrschlieBung tiber die Bundesstrafie und reicht bis Punkt C. Der
Erschlieffungsbereich der Ortsdurchfahst erstreckt sich daher von Punkt B bis Punkt C.
Ostlich von C folgen weitere OrtsstraBeneinmiindungen: Die Ostlichste liegt bei Punkt -
D. Die 8stliche Ortsdurchfahrisgrenze (Verkniipfungsbereich) ist hier festzusetzen.
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Das zwischen Punkt A und B zusammenhingend bebaute Geldnde hat keine unmittel-
baren Zufahrten und Zugénge zur Bundesstrafie, sondern wird iber Ortsstraflen er-
schlossen. Es ist jedoch eine ,,mehrfache Verkniipfung™ gegeben, da mehrere kreuzende
und einmiindende ortliche StraBen die Mitbenutzung der Bundesstrafle durch den in-
nerortlichen Verkehr bewirken (Verkniipfungsbereich). Die Ortsdurchfahrtsgrenze ist tim
Westen bei Punkt A festzusetzen. Das in geschlossener Bauweise zusammenhéngend
bebaute Gelinde stlich von Punkt B hat unmittelbare Zufahrten und Zugénge zur
Bundesstrale; es Hegt daher fir diesen Teil ein ,ErschlieBungsbereich® bis Punkt C vor.

Abbildung 6
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Die in teils offener, teils geschlossener Bauweise zusammenhingend bebauten Grund-
stitcke beiderseits der Bundesstrae haben keine Zufahrten und Zugénge 7zu dieser Stra-
Be, sondern sind iiber Ortsstrallen erschlossen. Das OrtsstraBennetz ist jedoch durch die
Bundesstrabe an den Kreuzungspunkten A und B und der Einmiindung C mehrfach ver-
kniipft. Der Abschnitt der Bundesstralie zwischen den Punkten A und C ist daher als
Ortsdurchfahrt (Verkniipfungsbereich) festzusetzen.



6 — Abweichungen von der Regel bei Festsetzung der Ortsdurchfahrt

(1) Von den fiir die Festsetzung der Ortsdurchfahrtsgrenzen in Nr. 2 Abs. 1 Ziff. 13
aufgestellten Regeln sind Abweichungen zulidssig (§ 5 Abs. 4 Satz 4, letzter Halbsatz).
Davon soll nur in besonderen Fallen Gebrauch gemacht werden, um Harten oder un-
zweckmiBige Folgen fiir die beteiligten Baulasttriger zu vermeiden (Beispiel: kurze
freie Strecke zwischen zwei Ortsteilen einer Gemeinde). ‘
(2) Eine abweichende Regelung ist insbesondere im Verkniipfungsbereich vertretbar,
wenn die Gemeinde die Unterhaltung und Verkehrssicherung von Gehwegen bel be-
grenzter Linge und rein ortlichem Verkehr (z. B. zum Sportplatz oder zur Fabrik} durch
Vereinbarung unentgeltlich ibernimmt. AuBerdem kann von der Festsetzung einer Orts-
durchfahrt abgesehen werden, wenn die Aufstufung eines vom Bund gebauten
StrafBenabschnitts zur Bundesautobahn in Aussicht genommen ist.

7 — Uberpriifung der festgesetzten Ortsdurchfahrten |

‘Eine Neufestsetzung ist vorzunehmen, wenn die bisherigen Ortsdurchfahrisgrenzen
durch dic Neufassung des § 5 Abs. 4 Satz I unrichtig geworden sind. Sie sind auflerdem
neu festzusetzen, wenn dies infolge einer Anderung der Bebauung oder wegen sonstiger
Umstinde notwendig ist. Bis zur Neufestsetzung ist fir die Abgrenzung der Straflen-
baulast die bisherige Festsetzung mafigebend.

8 — Zustindigkeit zur Festsetzung von Beginn und Ende

(1) Die oberste Landesstrafienbaubehdrde oder die vom Land bestimmte Behorde setzt
im Benehmen mit der hoheren Verwaltungsbehdrde nach Anhdrung der Gemeinde die
Ortsdurchfahrt fest (§ 5 Abs. 4 Satz 4 und 51.V.m. § 22 Abs. 4).

(2) Soll bei Festsetzung der Ortsdurchfahrt im Zuge einer Bundesstrale von der Regel
des § 5 Abs. 4 Satz 1 und 2 (Nr. 5 und 6) abgewichen werden, so bedarf es hierzu der
vorherigen Zustimmung des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung und der Kommunalaufsichtsbehdrde (§ 5 Abs. 4 Satz 4).

9 _ Seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt

(1) Die Baulast des Bundes erstreckt sich auf die Fahrbahn in der vollen Breite auch
dann, wenn in Ortsdurchfahrten in Gemeinden, die nicht Baulasttrdger der Fahrbahn -
sind, fir die Fahrbahn eine grofere Breite erforderlich ist als auf den an schlieBenden
freien Strecken. :

(2) Eine seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahst ist jedoch besonders festzulegen, wenn
die Ortsdurchfahrt iiber StraBen und Platze fihrt, die erheblich breiter angelegt sind als
die Bundesstrabe (§ 5 Abs. 3a Satz 1). Dies ist der Fall, wenn die Breite in einem auBer-
gewdhnlichen Verhiltnis zu der tatsichlichen oder vorgesehenen Breite der Ubrigen
Strecken der Ortsdurchfahrt steht. '

Beispiel: :

Die BundesstraBe fiihrt iiber einen Platz oder iiber einen StraBenzug, auf dem frither
Mirkte abgehalten wurden und der deswegen besonders breit angelegt wurde. Die
Festlegung der seitlichen Begrenzung hat zur Folge, dass die Strallenteile auflerhaib der
Begrenzung nicht mehr zur Bundesstrafie gehoren. ,
(3) Die seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt im Zuge von BundesstraBen wird, wenn
erforderlich, in der Ortlichkeit in geeigneter Weéise gekennzeichnet. Die Kosten der
Kennzeichnung trigt der Bund.



10 — Zustindigkeit zur Festlegung der seitlichen Begrenzung

Die StraBenbaubehérde legt die seitliche Begrenzung im Einvernehmen mit der Gemein-
de fest. Kommt ein Einvernehmen nicht zustande, so entscheidet die oberste Landes-
_ straBenbaubehdrde (§ 5 Abs. 3a Satz 2) oder die vom Land bestimmte Behorde.

111 MaBinahmen des Baus, der Erneuerung und Unterhaltung bei geteilter Baulast
11 —— Grundsitze

(1) Die besonderen Verhiltnisse der Ortsdurchfahrten mit geteilter Baulast lassen es in
der Regel nicht zu, dass der Bund oder die Gemeinde in ihrem eigenen Aufgabenbereich
bauen, erneuern und unterhalten kénnen, ohne damit zugleich auch Aufgaben zu be-
rithren, die dem anderen Baulasttriger obliegen oder fiir diesen von Bedeutung sind. Es
gibit eine Reihe solcher MaBnahmen, die beiden Baulasttrigern zugute kommen. Diese
gemeinschaftlichen MafBnahmen kénnen allerdings tiber die gesetzliche Regelung hinaus
grundsitzlich die Baulast nicht verindern. Im Wesentlichen werden deshalb die gemein-
schaftlichen Mafnahmen im Wege gegenseitiger Kostenbeteiligung zu 16sen sein.”

(2) Wenn es bei der Kostenverteilung auf die Breiten ankommt, ist von den Breiten aus-
zugehen, die nach Durchfithrung der BaumaBnahme, fiir die die Xosten anfallen, vor-
handen sein werden.

12 — BaumafBnahmen an Fahrbahnen, Gehwegen und Parkplitzen

(1) Stellt der Bau und Ausbauv emner Ortsdurchfahrt eine Gemeinschaftsmalinahme des
Bundes (hinsichtlich der Fahrbahn einschlieflich der Radwege) und der Gemeinde (hin-
sichtlich der Gehwege und/oder Parkplétze) dar, hat grundsitzlich jeder Baulastirager
die Kosten des Um- und Ausbaus der ihm zugeordneten Anlagen allein zu tragen. Es
~ kann auch vereinbart werden, dass Kosten fiir Mafinahmen und Leistungen, die fiir beide
Baulasttriger gemeinsam erbracht werden und sich nicht eindeutig nach den Bau-
lastgrenzen teilen lassen, zwischen Bund und Gemeinde im Verhiltnis der Breiten ihrer
StraBenteile geteilt werden. Fiir den Grunderwerb gilt Nr. 18. Es ist anzustreben, dass
Planung und Baudurchfithrung von emem der Beteiligten themommen werden.
(2) Hat aber eine Gemeinde ihre Gehwege oder Parkplétze einschlieflich Parkstreifen
(nicht Mehrzweckstreifen) in der Ortsdurchfahrt bereits angelegt und wird aus Anlass
eines Um- oder Ausbaus der Fahrbahn (Verbreiterung oder Verlegung der Fahrbahn,
Hoher- oder Tieferlegung) auch eine Anderung des Gehwegs oder Parkplatzes erfor-
derlich, -so hat der Bund als Veranlasser die Kosten der Wiederherstellung des ver-
~ dréingten Gehwegs oder Parkplatzes (einschlieflich des Grunderwerbs, vgl. Nr. 19 Ziff.
2) in der bisherigen Breite und Beschaffenheit oder in demselben Umfang die Kosten
der notwendig gewordenen Verinderung des Gehwegs oder Parkplatzes zu tragen. Als
Gehweg in diesem Sinn kann auch ein neben der Fahrbahn befindlicher Gehstreifen
angesehen werden, wenn er die groBere Zeit des Jahres Gber zur. Aufnahme des Ful}-
gingerverkehrs geeignet ist.
(3) Wiinscht die Gemeinde eine breitere oder bessere Ausfithrung als bisher, so muss si¢
die Mehrkosten einschlieRlich der zusitzlichen Grunderwerbskosten ibernehmen.
(4) Werden in einer Ortsdurchfahrt mur Gehwege oder Parkplatze einschliefilich
Parkstreifen (nicht Mehrzweckstreifen) neu gebaut oder ausgebaut, so trigt die Ge-

2 giehe Vereinbarungsmuster und erfinternde Hinweise in Nr. 26 und Nr. 27.
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meinde die Kosten. Wird dadurch eine Anderung der Fahrbahn notwendig, so trigt die
Gemeinde auch diese Kosten.

12a—Geh- und Radwege in den Ortsdurchfahrten mit geteilter Baulast

(1) 1.In den Ortsdurchfahrten mit geteilter Baulast sind Baulastirdger fur Radwege die
Baulasttriger der Fahrbahn und Baulasttréger fiir Gehwege die Gemeinden.

2 StraBenverkehrsrechtliche Anordnungen (wie z. B. gemeinsame Geh- und Rad-
wege) miissen im Finklang mit der Widmung stehen. .

(2) 1. Bei Geh- und Radwegen, die unmittelbar nebeneinander verlaufen und die baulich

und optisch (etwa durch Férbung der Fléchen, durch einen Trennstreifen, einen

" Trennbord oder dgl.) voneinander getrennt sind, lassen sich Baulast und Eigentum
swischen den Baulasttragern ohne Schwierigkeiten abgrenzen. Die Festlegung ge-
schicht durch Widmung, Widmungsinderung oder &ffentlich-rechtliche Vereinba-~
rung zwischen den Baulasttragem.

2. Bei der Umgestaltung vorhandener Geh- und/oder Radwege durch bauliche Mal3-
nahmen wird die Widmungsinderung allgemein durch die Fiktion des § 2 Abs. ba
ersetzt. Die Anderung der verkehrlichen Funktion erfordert eine schriftliche Ver-
einbarung zwischen den Baulasttragem. :

3. Die notwendigen Kosten einschlieBlich der Kosten fiir die Hochborde werden
zwischen den Baulasttrdgern im Verhaltnis der Breiten von Geh- und Radweg ge-
teilt. Dies gilt auch fiir die Kosten der Stiitzeinrichtungen, die nur einer Sicherung
des Geh- und Radwegs dienen. Wegen der Kostenbeteiligung des Baulasttrigers
des Radwegs entfillt sein Kostenbeitrag zur erstmaligen Herstellung der Hoch-
borde nach Nr. 13 Abs. 1. : ’

4. Fir Trenneinrichtungen zwischen Geh- und Radwegen gilt die Regelung der Nr.
13 Abs. 3. . ‘

5. Die Unterhaltungskosten werden wie die Baukosten geteilt. Dic Baulastiriger sol-
len eine Vereinbarung treffen, wonach einer von ihnen die Unterhaltung ein-
schlieBlich der Verkehrssicherungspflicht gegen Kostenerstattung ibernimmt. Fiir
den Winterdienst ‘gelten die landesrechtlichen Vorschriften. _

(3) 1. Die Anlage gemeinsamer Geh- und Radwege ist in Ortsdurchfahrten aus Griinden
der Verkehrssicherheit auf Ausnahmefalle zu beschrénken. Uber Bau und Unter-
haltung ist zwischen dem Baulasttrager der Fahrbahn und der Gemeinde eine Ver-
einbarung zu schlieffen.

2. Die Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radwegs darf nur in Betracht gezogen
werden, wenn eine Vereinbarung zur Kostenteilung mit der Gemeinde zustande
kommt. Die Herstellungs- und Unterhaltungskosten sollen darin halftig zwischen
den Baulasttrigern geteilt werden. '

(4) Bei der technischen Ausgestaltung der Geh- und Radwege sind die Richtlinien fiir

die Anlage von StraBen (RAS-Q) zu beachten.

13 — Hochborde und Tiefborde

(1) Hochborde gehdren zu den vom Hochbord gestiitzten Teilen der Ortsdurchfahrt
(Radweg, Gehweg, Parkplatz, Parkstreifen, Grinstreifen, bes. StraBenkdrper). Hoch-
borde neben Fahrbahnen oder Radwegen sind jedoch fur den Trager der Straflenbaulast
der Fahrbahn von Interesse, so weit sic auch der Abgrenzung oder der Fahrbahn-
entwisserung dienen. Es ist daher gerechtfertigt, dass der Bund als Triger der Strallen-
baulast der durchgehenden Fahrbahnen zu der erstmaligen Herstellung der Hochborde
beitrigt. Der Beitrag betrigt 11 €/1fdm. Voraussetzung ist die technisch einwandfreie
Ausfiihrung der Hochborde (Fundament mit Riickenstiitze). Der Beitrag wird bei
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Gehwegen und bei Parkplitzen (Parkstreifen) nur gewihrt, wenn sichergestellt ist, dass
alsbald mit dem Hochbord diese Verkehrsanlagen selbst hergestellt werden.

(2) Die Unterhaltung und Erneuerung der Hochborde obliegt demjenigen, zu dessen An-
lage (vgl. Absatz 1) sie gehdren.

(3) Die Tiefborde zwischen einem StraBenteil in der Baulast des Bundes und einem
StraRenteil in der Baulast der Gemeinde gehdren zu dem Strafienteil in der Baulast des
Bundes. '

14 — Entwisserungsanlagen

(1) Die Oberflachenentwisserung (Ableitung des Oberfldchenwassers der Stralle und
Entwisserung des StraBenkdrpers) gehort zur Straflenbaulast. Zu den Anlagen der Ober-
flichenentwasserung zihlen auch die neben der Fahrbahn gelegenen Rinnen und Stra-
Beneinliufe sowie deren Anschlussleitungen zu den Langsleitungen. -

1. Dient die Oberflichenentwisserung allein den in der StraBenbaulast des Bundes ste-
henden Straenflichen, so trigt der Bund die Kosten fir die Herstellung und Unter-
haltung der nach den orilichen Gegebenheiten erforderlichen Griben, Durchlisse
und sonstigen Entwiisserungsanlagen. Die Unterhaltung oder Reinigung der Entwis-
serungsanlagen kann der Gemeinde gegen Kostenerstattung iibertragen werden,
wenn ihre ordnungsgemiBe Durchfiihrung gesichert ist.

7 Soll die den StraBenflichen des Bundes dienende Entwisserungsanlage auch das ge-
biindelt zugefithrte Oberflichenwasser von den in der StraBenbaulast der Gemeinde
stchenden BundesstraBenflichen, von anderen offentlichen Strafen, Privatgrund-
stiicken oder gemeindlichen Verkehrsflichen aufnehmen, so haben die Baulasttrager
dieser &ffentlichen StraBen die Privaten oder die Gemeinde die Mehrkosten fir die
dadurch notwendig werdende aufwendigere Herstellung und Unterhaltung der
Entwisserungsanlage zu erstatten.

(2) Richtet die Gemeinde eine Mischkanalisation ein, so kann sich der Bund an den
Kosten bis zu dem Betrage beteiligen, den er bei Durchftihrung einer Oberflachenent-
wisserung nach Absatz 1 Ziff. 1 hétte aufwenden milssen, wenn sich die Gemeinde un-
widerruflich bereit erklirt, das Oberflichenwasser- unentgeltlich aufzunehmen und
schadlos abzufithren. Das Gleiche gilt, wenn eine abgéngige Mischkanalisation von
Grund auf emeuert wird. Die Kostenbeteiligung kann pauschaliert werden. Die Unter-
haltung ger Mischkanalisation obliegt der Gemeinde. Hierfir leistet der Bund keine
Beitrige.

(3) Die Hohe der Pauschale richtet sich nach den Kosten, dic der Bund bei
Durchfiihrung einer eigenen Strafienoberflichenentwasserung hatte aufwenden miissen;
von der Pauschale nicht erfasste ortliche Besonderheiten konnen berlicksichtigt werden.

(4) Die pauschale Kostenbeteiligung des Bundes setzt sich zusammen aus einer
- Grundpauschale von 130 € / 1fd. Strallenmeter,

- Zusatzpauschale von 26 € / Ifd. StraBenmeter fur erhdhie Anforderungen insbesondere
im Bereich des Umweltschutzes,

- Pauschale fiir StraBeneinliufe von 410 € pro Einlauf.

(5) Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung iberprift die
Pauschalen in einem Turnus von 5 Jahren. MaRgebend ist die Baupreisentwicklung.
Eine Anpassung wird vorgenommen, wenn die Prifung bei der Grund- und der -

3 §iehe Vereinbarungsmuster und Hinweise in Nr. 28 und Nr. 29
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Zusatzpauschale eine Abweichung von mindestens 6 € vom zuletzt giiltigen
Gesamtbetrag dieser Pauschalen, bei Straeneinldufen von mindestens 52 € ergeben hat.
Die letztmalige Uberpriifung erfolgte im Jahr 2006 aufgrund der Preisindices ,fur den
Neubau von Nichtwohngebiuden, Sonstigen Bauwerken und Instandhaltung von
Wohngebiuden einschlieBlich Umsatzsteuer” des Statistischen Bundesamtes (Spalte
Ortskanale). Es lief sich keine relevante Verdnderung der Werte feststellen.

(6} AuBer den Pauschalbetrigen kann zur Beriicksichtigung besonderer Verhiltnisse vor
Ort ein nach Lage des Einzelfalls jeweils zu ermittelnder Zuschlag fir
aufergewdhnliche . Aufwendungen vereinbart werden (z. B. bei schwierigen
Untergrundverhiltnissen, grofieren  Rohrdurchmessern,  langeren Rohrleitungen,
Errichtung von Pumpstationen, Bau von Regenriickhaltebecken).

15 — Stiitzmauern, Futtermauern, Boschungen, Schutzeinrichtungen und Bepflan-
zungen

(1) Stitzmauern, Futtermauern, Boschungen und dergl., die sowohl der Fahrbahn der
" Ortsdurchfahrt cinschlieflich Radweg als auch dem Gehweg oder einem Parkplatz die-
nen, stehen in der Baulast des Bundes. An den Kosten des Baus und der Unterhaltung
dieser Anlagen ist die Gemeinde im Verhiltnis der Fahrbahnbreite einschlieflich Rad-
wegbreite zur Breite des oder der beteiligten Gehwege und/oder Parkplétze einschlieB3-
lich Parkstreifen (micht Mchrzweckstreifen) zu beteiligen. Die Gemeinde soll ihre an-
teiligen Unterhaltungskosten ablosen.
Ist die Stitzmauer und dergl. nur erforderlich, weil ein Gehweg oder ein Parkplatz
angelegt wird, so ist Baulasttrager die Gemeinde.

Beispiel:

Abbildung 7a
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Abbildung 7b

13



B}
Noch dem Ausbou Rad- Geh-
6 bweg Rodwsy

weg weg

BF

=N Bund 34 BdJ‘Gdeﬁ
L cSurspriingliche Baschuhg

Anteil B i m_____"'_sﬂ,m___ ¥ = Kosten der Sibizmauver
nteit Bund = BF+ BR1+ BR2+BGZ BF= Fahtbohnbreile
8G2 8RY.BR2:Radwegbreile

Anleil Gemeinge=K BFs BR1.8R2.BG2 B61LBG2=Gehwegbreite

Wegen der Verbreiterung der Fahrbahn, der Herstellung von Radwegen und eines Geh-
wegs muss eine Stiitzmauer errichtet werden. Die Kosten werden im Verhaltnis der
Fahrbahnbreite zuziiglich der Breite der neuen Radwege zur Breite des neuen Gehwegs
zwischen Bund und Gemeinde geteilt.

(2) Schutzeinrichtungen (auch Geldnder, Briistungen, Schutzplanken u. 4. in den Orts-

durchfahrten sind, wenn sie allein oder iiberwiegend dem Gehverkehr dienen, von der

Gemeinde, wenn sie allein oder tiberwiegend dem Fahrverkehr dlenen vom Bund her-

zustellen und zo unterhalten. Bei Briicken gilt Nr. 16 Abs. 3.

(3) 1. Die notwendigen Kosten fiir eine erstmalige Begrinung und Bepflanzung langs
der Fahrbahn werden beim Bau oder Ausbau einer Ortsdurchfahrt zwischen der
Gemeinde und dem Baulastiriger der Fahrbahn in dem in Absatz 1 Satz 2 ge-
nannten Verhiltnis geteilt. Entsprechendes gilt fur die Unterhaltungskosten. Die
Gemeinde soll jedoch die Unterhaltung nach Ablosung des Anteils des Baulast-
tragers der Fahrbahn iibernehmen.

2. Werden nur Gehwege oder Parkplatze gebaut oder ausgebaut trigt die Gemeinde
die Kosten einschlieBlich der Unterhaltung allein.

3. Werden aus Anlass des Um- oder Ausbaus der Fahrbahn (einschl. Radwege) vor-
handene Bepflanzungen auf den Anlagen der Gemeinde verdréngt, trdgt der Bau-
lasttréiger der Fahrbahn die Wiederherstellungskosten als Veranlasser.

16 — Gehwege auf Briicken und in Unterfiihrungen

(1) Bei den vom Bund neu zu errichtenden oder aus Griinden des Fahrverkehrs umzu-
bauenden Briicken innerhalb der Ortsdurchfahrten ibemimmt der Bund nur die Kosten,
za denen er aus seiner StraBenbaulast verpflichtet ist. Soweit die Anlage eines Radwegs
erforderlich ist, trigt der Bund die Kosten. Soweit die Anlage eines gesonderten
Radwegs nicht erforderlich ist, trigt der Bund die Kosten nur fiir die Herstellung von
beidseitigen Gehwegen bis zu einer Breite von 1,50 m (Regelbreite von Gehwegen) vgl.
nachfolgende Abbildung. :

Abbildung 8
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(2) Werden die Gehwege auf Wunsch der Gemeinde breiter angelegt, so hat die Ge-
meinde die Herstellungsmehrkosten zu ibernehmen. Diese kénnen zur Vermeidung
aufwendiger genauver Berechnungen in vereinfachter Form nach dem Verhiltnis der

Breiten ermittelt werden. Dabei kann dem Umstand, dass bei der unterschiedlichen Be-
" lastung der Briickenfahrbahn und der Gehwege cine Verbreiterung der Gehwege eine im
Allgemeinen nur geringe Verstéirkung der Briickenkonstruktion erfordert, dadurch Rech-
nung getragen werden, dass bei der Berechnung des Anteils der Gemeinde die Breite der
Fahrbahn mit einem Faktor-4 vervielfacht wird; dieser Faktor kann aufgrund von Ver-
gleichsberechnungen allgemein angenommen werden. Kosten, die auch ohne die Ver-
breiterung des Gehwegs entstehen, gehdren nicht zur Teilungsmasse.

Beispiel:

Der Anteil der Gemeinde an den Kosten einer Briicke mit 7,50 m Fahrbahn und beider-
seitigen Gehwegen von 2,50 m Breite (siche Abbildung 9) betrigt

2 x 1,00

o % 100 = 5,71 %.
“4x 7,50 + 2 x 2,50 :

Abbildung 9
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Diese vereinfachte Berechnungsart kann auf alle Briickenarten angewendet werden.
Handelt es sich jedoch um besonders komplizierte Briickenkonstruktionen, so ermittelt
der Baulasttriger der Briicke die zusitzlichen Kosten anhand von Vergleichsentwiirfen
und Vergleichskostenanschléigen. Ist eine Gemeinde mit dem Ergebnis der vereinfachten
Berechnung nicht einverstanden, so hat sie Vergleichsunterlagen beizubringen.

(3) Wegen der Einheit des Briickenbauwerks ibemimmt der Bund die bauliche Unter-
haltung des Gehwegs, hinsichtlich der Mehrbreiie (vgl. Absatz 1) nur gegen Kosten-
erstattung. Eine Vereinbarung tiber die Ablosung der Kosten ist anzustreben.
Winterdienst, Reinigung und Beleuchtung des Gehwegs bleiben in jedem Fall Oblie-
genheit der Gemeinde. Briickengelénder und -briistungen gehdren zur Briicke, nicht zom
Gehweg. ' . :

(4) Bei Unterfihrungen im Zuge von Bundesstraien in Ortsdurchfahrten gelten die vor-
stehenden Regelungen in Abs. 1 und 3 entsprechend.

7u den Bauwerkskosten zihlen auch die Kosten fiir Fliigelmauern (senkrechte oder pa- -
rallele Ausfilhrung).

Werden die Gehwege auf Wunsch der Gemeinden breiter als 1,50 m Regelbreite ange-
legt, so hat dic Gemeinde die sich hieraus ergebenden Mehrkosten zu éibernehmen. Die-
‘se kénnen zur Vermeidung aufwendiger Vergleichsberechnungen in vereinfachter Form
" nach dem Verhiltnis der Mehrbreite der Gehwege zur {ibrigen Breite ermittelt werden.

Beispiel:

~ Der Anteil der Gemeinde an den Kosten einer Unterfihrung mit 7,50 m Fahrbahnbreite
und beiderseitigen Gehwegen von je 2,50 m Breite betragt

2 x 1,00

x 100 = 16 %.
7,50 + 2 x 2,50

Diese vereinfachte Berechnungsart kann auf alle Unterfihrungsarten angewendet wer-
den. Handelt es sich jedoch um besonders komplizierte Unterfithrungskonstruktionen, so
ermittelt der Baulasttrager der Unterfihrung die zusétzlichen Kosten anhand von Ver-
gleichsentwiirfen und Vergleichskostenanschlagen. Ist eine Gemeinde mit dem Ergebnis
der vereinfachten Berechnung nicht einverstanden, so hat sie Vergleichsunterlagen bei-
zubringen.
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17 — Gehwegiiber- und -unterfithrungen

(1) Will der Bund als Baulasttriger der Fahrbahn aus Griinden der Sicherheit oder
Leichtigkeit des Verkehrs zur Verbindung der beidseitigen Gehwege einer Ortsdurch-
fahrt eine Uber- oder Unterfilhrung errichten, so ist vorher durch eine Vereinbarung mat
der Gemeinde sicherzustellen, dass diese die Verpflichtung zur Verkehrssicherung, Rei-
nigung und Unterhaltung mit Ausnahme der baulichen Unterhaltung des Bauwerks auf
ihre Kosten anerkennt. In der Vereinbarung ist auch festzulegen, dass die Gemeinde die
Herstellung und den Betrieb der Beleuchtung und die Kosten fiir etwaige Sonderaus-
stattungen (Wandverkleidungen, Belag u. 4.) trégt. '

(2) Ist die Gehwegiiber- oder -unterfihrung einer Kreuzung zuzurechnen, so wird
beziiglich der Herstellungskosten auf Nr. 8 Abs. 3 der Richtlinien iber die
Rechtsverhiltnisse an Kreuzungen und Einmiindungen von Bundesfernstrafien und
anderen &ffentlichen Strafien (StraBen-Kreuzungsrichtlinien - StraKR) (VKB1. 1975, S.
576, 579) verwiesen, '

18 — Grunderwerb bei gemeinschaftlichen Baumafinahmen

(1) Werden fiir gemeinschaftliche Baumafinahmen Grundstiicke bendtigt, so soll der
Grunderwerb gemeinschaftlich durchgefithrt werden. Restflachen, die weder der Bund
rioch die Gemeinde fiir die Zwecke der BaumaBnahmen benétigt, soll die Gemeinde
um Verkehrswert iibernehmen, weil sie in der Regel eher in der Lage sein wird, diese
fiir andere gemeindliche Zwecke zu verwerten oder an Interessenten zu veraufiern.
(2) Zu den Grunderwerbskosten gehoren . 7
1. alle Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Erwerb von Grundstiicken
(einschl. Gebiuden) oder Rechten. Zu den Aufwendungen gehoren auch Neben-
- entschidigungen, Entschidigungen fiir Rechte Dritter, Beurkundungsgebiihren,
Kosten fiir Sachverstandigengutachten, Vermessungskosten.
2. Entschadigungen fiir die durch die Mafinahme bedingten Wertminderungen frem-
der Grundstiicke.
(3) Den Grunderwerbskosten zuzurechnen ist der Verkehrswert der schon im Eigentum
der Beteiligten stehenden Grundstiicke, soweit sie nicht schon Teil der Strafie sind. Von
den Grunderwerbskosten abzuziehen ist der Erlés aus der Verduflerung oder der Ver-
kehrswert der fiir dic BaumaBnahmen nicht oder nicht mehr bendtigten Grundstiicke.
(4) Die Kosten firr jeden Grunderwerbsfall sollen zwischen Bund und Gemeinde im
Verhiltnis der Fahrbahnbreite einschlieflich Radwege zur Breite des oder der beteilig-
ten Gehwege und Parkplitze einschliefflich Parkstreifen (nicht Mehrzweckstreifen) ge-
teilt werden. In gecigneten Fillen kémmen Durchschnittsbreiten ermittelt und der Kos-
tenteilung zu Grunde gelegt werden; die Kostenaufteilung ist nachpriifbar darzustellen.
(5) Trifft der Ausbau ciner Ortsdurchfahrt mit einer stadtebaulichen Sanierungs- oder
Entwicklungsmafnahme zusammen und liegt eine gemeinsame Veranlassung vor, 1st
darauf zu achten, dass vor der Durchfihrung der Malinahme zwischen den verschie-
denen Kostentrigern eine Vereinbarung iber die Kostentragung abgeschlossen wird.
Die Kostenabgrenzung ist gesetzlich nicht geregelt; sic richtet sich nach den Verhilt-
nissen des Einzelfalls. In Betracht kommen kann z. B. die Teilung der Xosten fiir
Grundstiicke die durch beide Vorhaben in Anspruch genomimen werden, nach dem Ver-
haltnis der jeweils bendtigten Flichen.

- Beispiele fiir den Grunderwerb:

17



Abbildung 10
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Die Beseitigung des Gebdudes C und die Rickversetzung der Baugrenze auf die Linie
A—B dient der Verbreiterung der Fahrbahn, der Anlegung des Radwegs und des rech-
ten Gehwegs. Der linke Gehweg wird durch die Baumafinahme nicht beeinflusst. Die
Kosten des Grunderwerbs fiir das Gebaude C sind im Verhélinis der Fahrbahnbreite und
Radwegbreite zu einer Gehwegbreite zwischen dem Bund und der Gemeinde aufzutei-
len.
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Abbildung 11
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Die Beseitigung der Gebiude A und B dient dem Bau der Fahrbahn und der Anlegung
von zwei Gehwegen beiderseits der Fahrbahn (StraBendurchbruch). Die Kosten des
Grunderwerbs fiir die Gebiude A und B sind im Verhiltnis der Fahrbahnbreite zu
Gehwegbreiten zwischen dem Bund und der Gemeinde aufzuteilen.

19 — Grunderwerb bei einseitiger Veranlassung; Verbesserung der Sichtverhiltnisse

Eine Kostenteilung nach Nr. 18 findet nicht statt, wenn eine Baumalinahme vom Bund

oder von der Gemeinde allein veranlasst wird.

Das ist der Fall, wenn

1. die vollstindige oder teilweise Beseitigung cines Gebéudes allein wegen der Herstel-
lung des Verkehrsraums (einschlielich Lichtraumprofils) der Fahrbahn einschlieBlich
Mehrzweckstreifen, des Radwegs, des Parkplatzes einschliefilich Parkstreifen oder des
Gehwegs erforderlich ist;

7. die Voraussetzungen der Nr. 12 Abs. 2 oder 12 Abs. 4 gegeben sind (vgl. Abb. 12);

3. qusschlieBlich die Sichtverhilinisse verbessert werden miissen. Bei Sichtverbesserun-

gen an StraBenkreuzungen ist § 12 zu beachten.

Abbildung 12
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Die Beseitigung der Gebiiude C und D bzw. deren Riickversetzung auf die Linie A—B
dient nur der Verbreiterung der Fahrbahn. Durch die Verbreiterung der Fahrbahn muss
auch der vorhandene Gehweg vor den Gebduden C und D beseitigt und vor der Linie
A—B neu errichtet werden. Die Kosten des Grunderwerbs fir die Gebdude C und D hat
der Bund allein zu tragen. Er hat ferner die Kosten der Gehwegsverlegung, insbesondere
auch den erforderlichen Grunderwerb, hierfiir zu ibernehmen. Soll der Gehweg ver-
breitert werden, so gelten fiir die Kostenverteilung die Grundsitze der Abbildungen 10
und 11, wobei der Gemeinde jedoch nur die Mehrbreite des Gehwegs anzulasten 1st.
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Abbildung 13

Fahrbahn

Das Gebiiude C reicht bis an den Rand der Fahrbahn. Die Zuriickversetzung des Gebéu-
des auf die Linie A—B dient der Anlage eines Gehwegs. Eine Fahrbahnverbreiterung ist
weder beabsichtigt noch erforderlich. Die Kosten fir die Zuriickversetzung des Ge-
baudes C trigt allein die Gemeinde.

Abbildung 14
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Die Fahrbahn der durchgehenden Stralle wird durch das vbrspﬁngende Gebiude C und
die Tordurchfahrt eingeengt. Gebdude und Tordurchfahrt stehen unter Denkmalschutz
und kénnen nicht beseitigt werden. Durch das Gebéude soll emn Gehwegsdurchbruch

(Arkaden) zwischen den Lini

en A—B und Al—B1 gebaut werden. Die Kosten des Baus

cinschlieBlich der Entschidigung fir den Durchbruch an den Eigentiimer des Gebdudes
C hat alléin die Gemeinde als Baulasttriger fiir den Gehweg zu tragen.

20 -— Verpflichtungen gegeniiber Strallenanliegern

(1) Jst bei einer gemeinschaftlichen BaumaBnahme eine sonstige Entschadigung zu leis-

ten (z. B. fiir Anderungen an Gebduden und Anlagen wegen dauernder oder voriber-
- gehender Beeintrachtigung, Beseitigung oder Verlegung von Zufahrten oder Zugangen,

Entzug von Licht oder Luft), so ist diese wie die Grunderwerbskosten aufzuteilen.

(2) Verpflichtungen aus § 41 und 42 Bundesimmissionsschutzgesetz hat der Baulast-

trager der Fabrbahn auf seine Kosten zu erfillen. '

21 — Vereinbarungen mit der Gemeinde; Planfeststellung

(1) Vor Beginn einer Baumafnahme (Nr. 11{T} sind die Vereinbarungeh abzuschliefen,
in denen die Durchfiihrung, die Kostenverteilung und die kiinftige Unterhaltung zu

regeln sind.
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(2) Stehen die Grunderwerbskosten im Zeitpunkt des Abschlusses der Vereinbarung
noch nicht fest, so ist die Kostenverteilung prozentual festzulegen. An den weiteren
Grunderwerbsverhandlungen ist-der andere Baulastiriger zu beteiligen.

(3) Unterhaltungskostenbeitrdge des Bundes zu gemeindlichen Anlagen und der.Ge-
meinde zu StraBenanlagen des Bundes (vgl. Nr. 12, 14 und 15) sollen durch Kapita-
lisierung abgeldst werden. ' :

(4) Vereinbarungen mit der Gemeinde werden, wenn eine Planfeststellung stattfindet, in
den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen. Sind Vereinbarungen nicht zustande ge-
kommen, so wird im Planfeststellungsbeschluss tber die Kostenverteilung und die Un-
terhaltung entschieden. Die Durchfiihrung der gemeinsamen Mabnahme ist erfor-
derlichenfalls im Wege der Stralenaufsicht sicherzustellen.

IV Eigentumsverhiltnisse
22 — In Gemeinden, die Baulasttriger der Ortsdurchfahrten sind

Soweit die Gemeinde als Baulasttrager der ganzen Bundesstrafie in der Ortsdurchfahrt
(§ 5 Abs. 2 und § 5 Abs. 2a) nicht bereits Eigentiimerin des Straengrundstiicks war, ist
sie es gemdl § 6 geworden, wenn zuvor eine Gebietskorperschaft Baulasttrdger und Ei-
gentiimer der Strafle war. Dabet ist zu beachten, dass der bisherige Baulasttriger der
Gemeinde gegeniiber gemih § 6 Abs. la fur den notwendigen Grunderwerb einzustehen
hat. In den fibrigen Fallen soll die Gemeinde das Figentum erwerben. |

23 — In Gemeinden die nicht Baulasttriger der Fahrbahnen sind

(1) Soweit die Gemeinde nicht bisher schon Eigentiimerin der in ihrer Baulast stehenden
Teile der Bundesstrafe (§ 5 Abs. 3) war, ist sie es ebenfalls gemil § 6 geworden, wenn
zuvor eine Gebietskdrperschaft Baulasttréger und Eigentiimer war. Dabei 1st zu beach-
ten, dass der bisherige Baulasttriger der Gemeinde gegeniiber gemil § 6 Abs. la fur
den notwendigen Grunderwerb einzustehen hat. In den iibrigen Fillen soll die Gemeinde
~ das Eigentum erwerben.

(2) Der Bund soll Eigentimer der StraRenteile sein, die in seiner Baulast stehen. Sofern
ein gesetzlicher Eigentumsiibergang (§ 3 BundesstraBenvermdgensgesetz, § 6) nicht
stattgefunden hat oder der Bund nicht schon Eigentiimer dieser Flachen ist, soll er das
Eigentum erwerben, wobel ihm gegentiber der bisherige Baulasttrdger gemil § 6 Abs.
1a fiir den notwendigen Grunderwerb einzustehen hat. _

(3) Flichen zwischen Gehwegen und Anliegergrundstiicken sollen unabhingig von der
Bau- und Unterhaltungslast Eigentum der Gemeinde werden. ‘

(4) Bei Briicken soll das Eigentum an den Gehwegen nicht von dem Eigentum an sonsti-
gen Briickenteilen getrennt werden, weil das Bauwerk eine Einheit darstellt. Infolge-
dessen fallen auch die auf Kosten der Gemeinde hergestellten Mehrbreiten in das Eigen-
tum des Bundes. '

24 — Verfahren zur Grundbuchberichtigung

Soweit durch einen gesetzlichen Eigentumsiibergang aufgrund von § 3 Bundesstralen-
vermogensgesetz oder gem. § 6 das Grundbuch unrichtig geworden ist, beantragt die
vom Land bestimmte Behbrde, in deren Bezirk das Grundstick liegt, die Grund-
buchberichtignng. Der Antrag muss vom Leiter der Behorde oder seinem Vertreter un-
terschrieben und mit dem Amtssiegel oder Amtsstempel versehen sein. Zum Nachweis
des Eigentums geniigt die in den Antrag aufzunehmende Erklirung, dass das Grund-
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stiick dem neuen Triger der Baulast zusteht. Die Berichtigung des Grundbuchs setzt
voraus, dass die iibergangenen Fléchen vermessen sind.

25 — Anspriiche auf Ubertragung des Eigentums oder der Rechte zum Eigéntumser-
werb

Soweit der bisherige Triiger der Strafenbaulast fiir den Bau oder die Anderung der Orts-
durchfahrt Grunderwerb getitigt hat, ohne dass die Grundstiicke bereits Stralenbe-
standteile geworden sind, ist § 6 Abs. 1b zu beachten.
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V. Anlagen

26 — Vereinbarungsmuster fiir gemeinschaftliche Baumafnahmen in Ortsdurchfahrten
Vereinbarung
zwischen

dem Land handelnd (im eigenen Namen und) *)

fiir die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch

(Straflenbavamt)
— Straffenbauverwaltong —

und
der Gemeinde : , verireten durch
— Gemeinde —

1. All.gemeines

§1
Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die Gemeinde und die Strafenbauverwaltung kommen iiberein, zur Verbesserung
der Verkehrsverhiltnisse die Ortsdurchfahrt im Zuge der -StraBe von km
biskm  als Gemeinschaftsmalinahme avszubauen.

#*) (2) Art und Umfang der Mafinahme bestimmen sich nach den beigeftigten Plénen
des Stralenbauamtes vom ‘einschliefilich
Kostenvoranschlag.

oder
**) (2) Art und Umfang der MaBnahme werden wie folgt beschrieben:

(3) Grundlage des Vertrags sind das Bundesfernstralengesetz/ . . . (Landesstrallenge-
setz), die Ortsdurchfahrtsrichtlinien und die sonst fir die Strallenbauverwaltung gel-
tenden Vorschriften und Richtlinien sowie gegebenenfalls der Planfeststellungsbe-
schluss/Bebauungsplan, die Plangenehmigung oder die Entscheidung iiber das Entfallen
von Planfeststellung und Plangenehmigung.

*) Inhalt der Klammer ist zu streichen, wenn Lander nicht selbst als Vertragspartner auftreten.
*¥) Die unzutreffende Alternativfassung des § 1 Abs. 2 ist jeweils zu streichen



§2
Durchfithrung der Baumaflnahme

(1) Die StraBenbauverwaltung fiihrt die Gemeinschaftsmafinahme im Benehmen mit der
Gemeinde durch. Das StraBenbauamt ist fiir die gesamte Planung, Ausschreibung, Ver-
gabe, Bautiberwachung, Abrechnung und Vertragsabwicklung zustindig. Folgende Teile
der BaumaBnahme, die eindeutig abtrennbar sind, werden im Auftrag und fiir Rechnung
der Gemeinde vergeben: |

(2) Nach Beendigung der Bauarbeiten werden die Bauleistungen gemeinsam durch die
Straenbauverwaltung und die Gemeinde abgenommen. Die Strafienbauverwaltung
iiberwacht die Gewihrleistungsfristen und macht Gewahrleistungsanspriiche gegen den
Aufiragnehmer geltend, und zwar auch namens der Gemeinde, wenn sie gemal Absatz 1
Satz 3 die MaBnahme in deren Aufirag vergeben hat. Nach Ubergabe der Bauteile an die
Gemeinde (§ 16 Abs. 3) teilt diese der Stralenbauverwaltung etwa auftretende Méngel
unverziiglich mit. '

(3) Der Grunderwerb wird von der Strafenbauverwaltung/Gemeinde in Abstimmung
mit der Gemeinde/Strafienbauverwaltung durchgefiihrt. Soweit ein Enteignungsverfah-

ren notwendlg wird, erteilt die Gemeinde/StraBenbauverwaltung der Straflenbauverwal-

tung/Gemeinde Vollmacht zur Durchfihrung, Fiir die Bemessung der Entschidigungen

beim Grunderwerb gelten die Grundsétze des Enteignungsrechts.

1. Kostenverteilung

§3 ‘
Kosten der Fahrbahnen, Gehwege und Parkbuchten

(1) Die Strafenbauverwaltung trigt die Kosten fir den Ausbau der Fahrbahn und Rad-
wege einschlieBlich Haltestellenbuchten fiir den Linienverkehr sowie der zugehorigen
Trenn-, Seiten-, Rand- und Sicherbeitsstreifen.

(2) Die Gemeinde trigt die Kosten fiir den Bau der Gehwege einschlieBlich der Hoch-
borde, der Parkbuchten und der zugehérigen Trenn-, Seiten- und Sicherheitsstreifen. Die
Herstellungskosten fiir den Tiefbord zwischen Fahrbahn und Parkbuchten ubernimmt
die Stralenbauverwaltung.

(3) Zur erstmaligen Herstellung der Hochborde leistet die Stralenbauverwaltung gemal
Nr. 13 ODR einen einmaligen Beitrag von € / 1fdm. Soweit vorhandene Gehwege
verdringt werden, {ibernimmt die StraBenbauverwaltung die Kosten fir die Wie-
derherstellung in der bisherigen Breite und Beschaffenheit. Die Mehrkosten fiir die brei-
tere und bessere Ausfithrung der Gehwege trigt die Gemeinde. Vorhandene Gehwege
werden vor Beginn der Bauarbeiten gemeinsam aufgemessen, soweit sie nicht eindeutig
aus den Unterlagen nach § 1 Abs. 2 zu ersehen sind. Dariiber wird eine Niederschrift
erstellt, die der Abrechnung zugrunde zu legen ist.
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§4%)
Oberflichenentwisserungsanlagen

Die Kosten der Anlagen fiir die Oberflachenentwisserung tragt die Strafienbauverwal-
tung. Die Gemeinde erstattet der Strafienbauverwaltung die Mehrkosten fiir die aufwen-
digere Herstellung und Unterhaltung der Entwisserungsanlage, wenn in diese auch das
gebiindelt zugefiihrte Wasser von den in der Baulast der Gemeinde stehenden Strallen
oder -teilen cingeleitet wird. Die Mehraufwendungen hierfir belaufen sich nach Anlage
.. zu dieser Vereinbarung auf voraussichtlich € . . . . Der endgiiltige Kostenanteil wird
nach den der Abrechnung zugrunde liegenden Einheitspreisen ermittelt. Die
Mehraufwendungen fir die Unterhaltung werden kapitalisiert und durch Zahlung eines
einmaligen Betrages in Héhe von € . . . . an die Stralenbauverwaltung abgeldst.

oder

| §47)
(1) Fahrbahn, Gehwege und der sonstige Strafenkorper werden iiber die Strafleneinldufe
und Anschlussleitungen in den gemeindlichen Mischkanal entwéssert. Die Straflenbau-
verwaltung leistet hierfir an die Gemeinde einen Kostenbeitrag bis zur Hohe des Be-

trags, den sie bei Durchfiihrung einer eigenen Oberflichenentwésserung aufwenden
musste. Br betragt:...... €. :

(2) Mit dem einmaligen Kostenbeitrag sind — unbeschadet der Nr. 14 Abs. 2 Satz 2
ODR — samtliche Forderungen der Gemeinde an die StraBenbauverwaltung abgegolten,
die sich aus der Herstellung und Unterhaltung der Mischkanalisation, der betrieblichen
Unterhaltung der Einlaufschéchte einschlieBlich der Zuleitungen zum Kanal, dem An-
schluss der Strafenentwisserung und der Einleitung des Straflenwassers ergeben. Soweit
die Entwisserungsanlage im Bereich der Grundflachen der StraBenbauverwaltung liegt
oder verlegt wird, regeln sich die gegenseitigen Rechte und Pflichten in Bezug auf diese
Benutzung nach dem dafiir bestehenden oder noch abzuschlieBenden Strafienbe-
nutzungsvertrag. ‘ :

(3) Die Gemeinde verpflichtet sich unwiderruflich, das Strafenwasser unentgeltlich in
die Mischkanalisation aufzunehmen und schadlos abzufithren.

§5
Kreuzungen und Einmiindungen

(1) Fur die Kosten der Anderung von Kreuzungen im Zuge der Gemeinschaftsmal3-
nahme sind § 12 FStrG/ . . . (LandesstraBengesetz), die Kreuzungsverordnung und die
StraBenkreuzungsrichtlinien maB3gebend.

%) (2) Hiernach ergibt sich folgende Aufteilung der Kreuzungskosten zwischen
StraBenbauverwaltung und Gemeinde: ...

oder

++) (2) Die Aufteilung der Kreuzungskosten bleibt einer gesonderten Vereinbarung
unter Beteiligung der anderen Baulasttrager kreuzender Straflen vorbehalten.

* Die unzutreffende Aliernativfassung des § 4 ist jeweils zu streichen.
%) Die unzutreffende Alternativfassung des § 5 Abs. 2 Ist jeweils zu streichen
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§6
Anderung von Versorgungsleitungen

(1) Die notwendigen Anderungen oder Sicherungen gemeindlicher Versorgungslei-
tungen hat die Gemeinde durchzufithren. Sie hat auch die Anderungen oder Sicherungen
von Versorgungs- und sonstigen Leitungen Dritter zu veranlassen, soweit sie gegen die-
se Rechte geltend machen kann. Die Durchfiihrung der notwendigen Anderangen oder
Sicherungen anderer Versorgungs- oder sonstiger Leitungen veranlasst die Strafienbau-
verwaltung. '

(2) Die Kosten fiir die Mafinahme nach Absatz 1 tragt/tragen: ...

(3) Die Benutzung von Strafengrundstiicken im Eigentum des Bundes/TLandes fiir
gemeindliche Leitungen ist durch einen Straflenbenutzungsvertrag gesondert zu regeln.

§7%)
Stiitzmauern, Futtermauern, Boschungen
und Schutzeinrichtungen

(1) Die Kosten fiir Stiitzmauern, Futtermauern, Boschungen und Schuizeinrichtungen,
die sowohl der Fahrbahn einschliefilich Radwege, wie auch Gehwegen oder Parkpléatzen
dienen, werden im Verhéltnis der Fahrbahn- einschliefilich Radwegbreite zur Breite der
Gehwege und Parkplétze aufgeteilt.

*#)(2) Der Kostenanteil betrigt gemil Kostenvoranschlag fur

die Straenbauverwaltung %
und ‘
die Gemeinde Y%

Die anteiligén Unterhaltungskosten der Gemeinde werden kapitalisiert und durch Zah-

lung eines cinmaligen Betrages in Hohe von € . . . an die Strafienbauverwaltung
abgeldst.

oder
*x) (2) Die Berechnung der Kostenanteile iand des Ablssungsbetrags fiir die Unterhal-
tungskosten ergeben sich aus Anlage zu dieser Vereinbarung.

oder

§7%)

Die Prrichtung der Stiitzmauer usw..... ist nur fiir die Fahrbahn/den Gehweg notwendig.
Thre Herstellungskosten trigt die Stralenb auverwaltung/Gemeinde.

§8
Gehwege auf Briicken und in Unterfithrungen
Die Kosten fiir den Neubau der ... Briicke/Unterfiihrung einschiieflich der Kosten fur
die Herstellung von beidseitigen Gehwegen bis zur Regelbreite von 1,50 m trigt die
Strafienbauverwaltung. Die Gemeinde iibernimmt die Herstellungskosten fur die Mehr-

breite der Gehwege und 16st die Unterhaltungsmehrkosten ab. Der Ablosungsbetrag be-
lauft sich auf € ... (siehe Anlage zu dieser Vereinbarung).

*) Die unzutreffende Alternativassung des § 7 ist zu stréichen.
**) Die unzutreffende Alternativfassung des § 7 Abs. 2 ist zu streichen.
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§9
GrUHderwerb

(1) Die Kosten des Grunderwerbs einschlieBlich der Kosten fiir Versetzen von Zéunen,
Herstellen von Sockelmauern, Entschadigung von Straenanliegern und Drittbeteiligten
usw. sowie die Kosten fiir Beurkundung, Pfandfreigabe, Vermessung und Vermarkung

~werden zwischen StraBenbauverwaltung und Gemeinde im Verhéltnis der Fahrbahn-
breite cinschl. Radwege zu den jeweils neu geschaffenen Breiten des oder der betei-
ligten Gehwege und Parkplitze einschl. Parkstreifen aufgeteilt.

(2) *) Soweit der Grunderwerb nur fur Gehwege, Parkplitze oder -streifen anfillt und
solche Anlagen auch nicht verdréngt werden, tragt di¢ Gemeinde die Grunder-
werbskosten ganz. ‘

und/oder

*) Da der Gehweg/Parkstreifen in dem in der Anlage festgelegten Umfang verdréngt
wird, trigt die hierfiir anfallenden Grunderwerbskosten die StraBenbauverwaltung. .

(3) **) Der Kostenanteil betragt gem. Kostenvoranschlag fir die StraBenbauverwaltung
. %

und
die Gemeinde .....%.
oder
(3) **) Die Kostenanteile ergeben sich aus Anlage . . . zu dicser Vereinbarung.

(4) Vorhandene Verkehrsflachen gehen gem. § 6 Abs. 1 FStr(/ . . (Landesstraflengesetz)
entschidigungslos auf den jeweiligen Baulastiriger iiber. Restflichen und entbehrliche
StraRenflichen, die weder die Stralenbauverwaltung noch die Gemeinde bendtigt, er-
wirbt die Gemeinde zum Verkehrswert. '

(5) Die grundbuchamtlichen Vollzugskosten trigt jeder fiir seinen Erwerb allein.

(6) Die Vermessung wird von der Straflenbauverwaltung auch namens der Gemeinde
beantragt. '

§10
Gebiiudeabbruch, Baustelleneinrichtung und Verkehrssicherung

(1) Die Kosten fiir die Baufeldfreimachung (Abbruéh von baulichen Anlagen, Entfer-

nung von Aufwuchs usw.) werden wie die Grunderwerbskosten nach § 9 geteilt.

(2) Die Kosten fir Baustellencinrichtung und -rdumung sowie die Verkehrssicherung
werden im Verhaltnis der anteiligen Baukosten zwischen der StraBenbauverwaltung und
~ der Gemeinde geteilt.

§11
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

Die Kostenregelung fiir Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen richtet sich nach
§ 5b StVG, soweit die Kosten nicht nach § 5 dieser Vereinbarung aufgeteilt werden.

*) Niclit Zutreffendes ist jaweils' zu streichen.
*¥) Die unzutreffende Altemativregelung des Abs 3 ist jeweils zo streichen.
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§12
Straflenbeleuchtung

Die Gemeinde trigt die Kosten fiir die Errichtung, Unterhaltung und den Betrieb der
Strafienbeleuchtung, Die Kosten fiir die Verlegung oder Anderung der vorhandenen
Beleuchtungsanlagen werden bei Gemeinschaftsmafnalmen * im  Verhaltnis der
Fahrbahn zur Gehwegbreite (vgl. § 9 Abs. 1) aufgeteilt, soweit sich nicht aus
bestehenden Rechisverhélinissen eine andere Kostenfolge ergibt. ’ '

§13
Zufahrten und Zuginge

Die Kosten fiir die Angleichung von vorhandenen Zufahrten und Zugangen werden wie
die Grunderwerbskosten zwischen Strafenbauverwaltung und Gemeinde aufgeteilt,
soweit sie nicht die Anlieger zu tragen haben.

§14
VerWaltungskosten *)

§ 15
Zahlungspflicht und Abrechnung

(1) StraBenbauverwaltung und Gemeinde _verpflichten sich, die nach dieser
Vereinbarung auf sie entfallenden Kostenanteile zu ibernehmen.

(2) Die Abrechnung der Kosten der gemeinsam zu finanzierenden Arbeiten obliegt der
StraBenbauverwaltung. Die Gemeinde leistet entsprechend dem Baufortschritt anf
Anforderung der Stralenbauverwaltung Abschlagszahlungen. Nach Fertigstellung und
Abrechnung der Baumafinahme wird die StraBenbauverwaltung der Gemeinde cine
priiffihige Abrechnung iiber dic MaBnahme und den gemeindlichen Kostenanteil
iibersenden.

(3) Die Gemeinde verpflichtet sich zur rechtzeitigen Zahlung der jeweils falligen
Rechnungsbetrage und Abschlagszahlungen. Die von ihr an die StraBenbauverwaltung
zu zahlenden Rechnungsbetrige werden 6 Wochen nach Anforderung fillig. Soweit die
Gemeinde gegeniiber der  StraBenbauverwaltung mit der Leistung von
Abschlagszahlungen oder der Erstattung abgerechneter Kosten in Verzug gerat, hat sie
Verzugszinsen zu zahlen; die Hohe der Zinsen richtet sich nach § 34 BHO/LHO.

(4) Soweit Bauarbeiten im Auftrag und fir Rechnung der Gemeinde vergeben sind,
werden die Rechnungen von der Strafienbauverwaltung gepriift, festgestellt und an die
Gemeinde zur Zahlung weitergeleitet. Die Straenbauverwaltung ist berechtigt, féllige
Zahlungsverpflichtungen der Gemeinde aus der Baumalinahme zu erfillen, wenn dies
im Interesse der GemeinschaftsmaBnahme erforderlich ist. '

*} Vom Land ggf. auszufiillen.
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111. Sonstige Regelungen

§16
Baulast nach Fertigstellung

(1) Die StraBenbaulast an den fertig gestellten Strafenteilen richtet sich nach den
gesetzlichen Bestmmungen.

(2) Es besteht Ubereinstimrmung, dass die Baulast an ... (z. B. Griinstreifen und —anla-
gen)
der Gemeinde und

(z. B. Stiitzmauemn)
der StraBenbauverwaltung obliegt.

(3) Nach Fertigstellung der gemeinschaftlichen Baumafinalime oder abgeschlossenér
Teile davon iibergibt die StraBenbauverwaltung der Gemeinde die in deren Baulast
stehenden Straflenteile.

§ 17
Schriftform

Anderungen und Ergiinzungen zu dieser Vereinbarung bediirfen der Schniftform.

Fiir die Gemeinde: ‘ Fiir die Straflenbauverwaltung:
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27 — FErliuternde Hinweise zum Vereinbarungsmuster fiir gemeinschaftliche
BaumaBnahmen in Ortsdurchfahrten

Eriduternde Hinweise

Gemeinschaftliche BaumaBnahmen in Ortsdurchfahrten mit geteilter Baulast erfordern
Vereinbarungen iber die Durchfihrung der Planung, Vergabe, Baudurchftihrung und
Abwicklung. Hierfiir wurde gemeinsam mit den Lindem als Arbeitshilfe ein Muster
erarbeitet. Je nach Lage des Einzelfalls konnen noch Erginzungen eingefugt werden.
Soweit das Muster Altermativregelungen vorsieht, ist die der jeweiligen Lage
angemessene auszuwéhlen.

Zu§ 1 Abs. 2 V

In der Regel wird ein genehmigter RE-Entwurf Art und Umfang der Mafnahmen
festlegen. Soweit ein solcher fehlt, missen Art und Umfang der Mafinahme in der
Vereinbarung unter Beifigung von Plinen und eines Kostenvoranschlags beschrieben

werden (Alternative 2). In jedem Fall ist der bestehende Zustand in gecigneter Weise
festzuhalten.

Zu § 2 Abs. 1

Auch der umgekehrte Fall (Durchfiihrung der MaRnahme durch die Gemeinde) kann
vereinbart werden, wenn die Gemeinde iiber fachkundiges Personal verfugt.

Zu §2 Abs. 2

Die Abnahme der Bauleistungen ist moglichst mit der Ubergabe der StraBenteile an den
anderen Baulasttriger nach § 16 Abs. 3-zu verbinden.

Zu § 3 Abs. 3

Zu der Ermittlung der Linge der Hochborde ist bei abgerundeten Einmiindungen gerade
durchzumessen.

Zu § 4

Die in der 2. Alternative vorgesehene Regelung tber den Anschiuss an den
gemeindlichen Mischkanal ldsst die bestehenden Benutzungs- und Konzessionsvertrage,
welche die Benutzung bestimmter Straffengrundsticke fiir die Verlegung von
Versorgungsleitungen gestatten, unberihit.

Der Kostenbeitrag der Strafenbauverwaltung an die Gemeinde ist nach . . . (der
Pauschalierungsregelung des Landes) . .. zu bemessen oder anhand eines Fiktiventwurfs
zu berechnen.

Wird eine abgingige Mischkanalisation von Grund auf erneuert, so kann die Gemeinde
von der Strafienbauverwaltung erneut die Kostenbeteiligung fordern (siche Nr. 14 Abs.
2 ODR).

Zug§s

Sind nur die StraBenbauverwaltung und die Gemeinde an den Kreuzungskosten
beteiligt, so ist die Aufteilung der Kosten in der Verenbarung gemdll dem
Kostenvoranschlag hier festzustellen.

Sind weitere Kostentriger zu beteiligen, so ist die Alternativfassung zu wahlen.
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Zu§ 6 Abs. 1

Wenn es technisch geboten und wirtschaftlich vertretbar ist, sollen lings verlegte
Leitungen aus der Fahrbahn herausverlegt werden. Jeder Beteiligte an der
GemeinschaftsmaBnahme muss seine Rechte gegen Dritte (insbes. die sog. Folgepflicht
und die Folgekostenpflicht) ausschopfen. '

Zu§ 6 Abs. 2

Bindend kann die Kostenverteilung hier nur zwischen der StraBenbauverwaltung und
der Gemeinde festgelegt werden. Soweit Dritte als Kostentrager in Frage kommen, ist
hier die Kostenangabe nur nachrichtlich.

Zu § 6 Abs. 3

Soweit die Benutzung vom Strafiengrundstiick nicht schon durch schriftlichen Vertrag
angemessen geregelt ist, soll ein solcher anlisslich der GemeinschaftsmaBinahme
abgeschlossen werden. ‘

Zug§7

Wenn es zweckmiBig ist, kann .die Unterhaltung von Béschungen vertraglich von der
Gemeinde iibernommen werden.

Fir die Ablsung anteiliger Unterhaltungskosten kénnen die Ablosungsrichtlinien
(zuletzt gedndert VKBL 1988, 727) herangezogen werden.

Zug§s8 ,
Mafgebend firr die Kosten der Gehwege ist Nr. 16 ODR.
Zu § 9 Abs. 3

Die Vereinbarung der .Alternativfassung ist angebracht, wenn verschiedene Ausbau-
breiten und/oder unterschiedliche Veranlassung gegeben sind.

Zu § 10 Abs. 1

Die Kosten der Baufeldfreimachung sind wie die Grunderwerbskosten aufzuteilen, weil
die spiteren Baukosten hierfir keinen gerechten Mafstab abgeben konnen.

Zu § 10 Abs. 2

Die Kosten notwendiger Umleitungen sind hier nicht erfasst. Soweit sie anfallen, ist eine
erginzende Regelung nach den cinschligigen Rechtsvorschriften (z. B. § 14 FStrG) zu
treffen. ‘

Zu § 11

Die Kostenregelung au’.fgrund kreuzungsrechtlicher Vorschriften hat Vorrang (§ 5b Abs.
4 StVG). :

Zu§12

7ur StraBenbeleuchtung gehdren die Beleuchtungskorper, die Masten, Abspannungen
und die von der Hauptleitung zu diesen Anlagen abzweigenden Anschlussleitungen.
Eine andere Kostenfolge i. S. des Satzes 2 kann sich z. B. ergeben, wenn die Gemeinde
aufgrund eines Gestattungsvertrags folge- und folgekostenpflichtig ist.

Zu § 13

Zufahrten und Zuginge in den Verkntipfungsbereichen (Nr. 2 Abs. 1 Nr. 3 ODR) sind
gemih §§ 8a Abs. 1, 8 Abs. 2 FStuG als Sondernutzung zu betrachten.
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Zu § 15 Abs. 3

Verzug tritt nach § 286 Abs. 1 BGB erst mit der Mahmmg des Zahlungspflichtigen ein.
Bei Geldforderungen, die vor dem 1. Mai 2000 fallig geworden sind, ist die Vorl. VV
Nr. 42 zu § 34 BHO in der bis zu diesem Zeitpunkt geltenden Fassung anzuwenden.
Diese lautete: , Besteht bei privatrechtlichen Schuldverhiltnissen keine Vereinbarung
mit dem Schuldner und kommt auch eine Vereinbarung nicht zustande, ist iber den
Anspruch auf die gesetzlichen Verzugszinsen von 4 v. H. gemaB § 288 Abs. 1 BGB
hinaus ein weiter gehender Verzugsschaden gemif § 288 Abs. 2 BGB geltend zu
machen. Dieser bemisst sich nach dem Zinssatz fir Kredite des Bundes zur Deckung
von Ausgaben zur Zeit des Verzugs. Er ist nur geltend zu machen, soweit er Uber die
gesetzlichen Verzugszinsen von 4 v. H. gemil § 288 Abs. 2 BGB hinausgeht.

Vgl. auch das Gesetz zur Beschleunigung filliger Zahlungen vom 30. Mérz 2000
(BGBL. 1S.330).

Im Ubrigen betrigt der Zinssatz fur Kredite des Bundes zur Deckung von Ausgaben
nach VV Nr. 4 zo § 34 BHO derzeit 4 % und liegt damit auf gleicher Héhe wie die
gesetzlichen Verzugszinsen vor 4 % nach § 288 Abs. 1 BGB (alt). '

Zu § 16 Abs. 2

Hier kann die Baulast fir StraBenteile fesigestellt werden, die micht ohne Weiteres
ersichtlich ist.

Zu § 16 Abs. 3

Die Ubergabe von'Straflenteilen an den Baula§ttréiger ist in einem Ubergabeprotokoll
festzuhalten (vel. auch § 2 Abs. 2). Nach der Ubergabe ist auch ein etwa notwendiger
Antrag auf Grundbuchberichtigung zu stellen (§ 6 Abs. 3 FStrG).

Zu § 17 '

Das Erfordernis der Schriftform bedeutet nicht, dass in jedem Fall eine formliche
Anderung oder Ergénzung der Vereinbarung notwendig ist. Es geniigt auch z. B. emn
Schriftwechsel oder ein von Vertragspartnern unterzeichnetes Deckblatt.
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28 — Vereinbarungsmuster fiir die Pauschalierung der Beteiligung des Strafienbaulast-
trigers an den Kosten einer gemeindlichen Kanalisation (Nr. 14 Abs. 2)

Vereinbarung

der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land

oder

A0S LATIARS - o eoee e e e e e e e e e s
dieses vertreten durch
(StraBenbauverwaltung)

und
der Gemeinde/StAadt - ..o e s .
vertreten QUL o e e e UTSTTRT

iiber |

den Bau und die Unterhaltung einer gemeindlichen Kanalisation zur Entwésserung des
StrafRlenkdrpers und der Fahrbaln. ' :

§1
Die Gemeinde baut im Bereich der Ortsdurchfahrt ... im Zuge der Bundes-
/Landesstrafie ...........ooen von km .... bis km .... eine Kanalisation, die auch der

Entwisserung dieser Strafle (Ableitung des Oberflichenwassers der Strafie und
Entwisserung des Strafenkorpers) dienen soll. Die Lage der Kanalisationsleitung und
der Kontroll- und Einlaufschichte ist aus beilicgendem Lageplan zu ersehen, der
Bestandteil der Vereinbarung ist. :

§2
Die Gemeinde holt rechtzeitig die Zustimmung der StraBenbauverwaltang zum
Banentwurf und zum Bauzeitenplen fir die in § 1 genannte ‘Baumafinahme ein.
Abweichungen bei der Durchfthrung der MaBnahme spricht die Gemeinde rechtzeitig
mit der StraBenbauverwaltung ab. ' ,

§3

(1) Die StraBenbauverwaltung beteiligt sich an den Kosten des Baus und der laufenden
Unterhaltung der gemeindlichen _Kanalisation einschlieBlich der Strafieneinliufe in Hohe
des Betrags, der fiir den Bau einer eigenen Straflenentwisserungsanlage aufzuwenden
wiire, nach MaBgabe der folgenden Absatze.

(2) Die Kostenbeteiligung bemisst sich

pach der Linge der zu entwissernden Strafenstrecke und ggf. nach den gemeindlichen
Aufwendungen fiir die Herstellung der StraBeneinlaufe.

— Fir den Jaufenden Meter wird ein Pauschalbetrag von €..... 9

- Fiir jeden Strafieneinlauf ein Pauschalbetrag von €. )
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. Fiir den laufenden Meter wird, da die Gemeinde auch die Strafleneinldufe herstellt,
)

ein erhohter Pauschalbetrag von ' €.....
angesetzt.
Der Kostenbeitrag betrdgt demnach insgesamt €.....

(3) Mit dem einmaligen Kostenbeitrag sind samtliche Forderungen der Gemeinde an die
StraBenbauverwaltung abgegolten, die sich aus dem Bau und der laufenden
Unterhaltung der gemeindlichen Kanalisation, der Zuleitung zum Vorfluter, dem
Anschluss der StraBenentwisserung und der Einleitung des Straflenabwassers ergeben.
Nicht abgegolten sind die Kosten einer Erneuerung der Anlage von Grund auf, wenn sie
abgingig ist.

(4) Werden nachtréglich Mafinahmen an der Anlage wegen normativ oder in allgemein
anerkannten Regeln der Technik vorgeschriebenen Umweltanforderungen erforderlich,
so beteiligt sich der Bund an den Kosten bis zu dem Betrag, den er bei Durchfithrung
einer cigenen Straflenoberflachenentwasserung hitte aufwenden miissen; anfallende
Mehrunterhaltungskosten sind damit ab gegolten, '

§4 _
Der Kostenbeitrag wird mit der Fertigstellung der Kanalisation auf Anforderung durch
die Gemeinde fillig. Die Strafenbauverwaltung kann bis zu 10 % des Beitrags
einbehalten, bis der StraBenkorper wiederhergestellt und der Boden verdichtet ist und
alle Setzungen beseitigt sind. Je nach Baufortschritt kann die Gemeinde
Abschlagszahlungen verlangen.

§5
Dic Gemeinde verpflichtet sich unwiderruflich, das Strafienabwasser auf der Im
Lageplan gekennzeichneten Strecke von km bis km der in § 1 genannten

StraBie unentgeltlich in die Kanalisation aufzanehmen und schadlos abzufithren sowie
die Kanalisationsantage einschlieBlich der Kontrollschichte, der Einlaufschichte und
der Zuleitung zum Kanal ") ordnungsgemif zu unterhalten. Diese Verpflichtung umfasst
nicht die Erneuerung der Anlage, wenn sie abgingig ist.

§6”

Vorstehende Vereinbarung ersetzt nicht einen etwa notwendigen Gestattungsvertrag
iiber die Stralenbenutzung.

§7

Die Vercinbarung wird ... .fach gefertigt. ....Fertigungen sind fir die
StraBenbauverwaltung bestimmt .. Fertigungen erhilt die Gemeinde.

Fiir die Gemeinde: Fiir die Stralenbauverwaltung:
....... Jden.......... v den.
Biirgermeister

*) Nicht Zutreffendes streichen.
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29 — Hinweise zum Vereinbarungsmuster

1. Die Entwisserung gehort zur StraBenbaulast (Nr. 14 Abs. 1 ODR). Die Anlagen fur
die Entwisserung der StraBe (Ableitung des Oberflichenwassers und Entwésserung
des StraBenkorpers) sind Bestandteile der Stralie, soweit der Straflenbaulasttrager sie
selbst als Stralenbestandteile herstellt.

2. In Ortsdurchfahrten wird der StraBenbaulasttrager der Fahrbahn die Entwisserung der
StraBe im Regelfall nicht selbst durch eigene Anlagen, sondern wirtschaftlicher durch

" Anschluss an die gemeindliche Kanalisation durchfiihren. Dafur wird er sich an den
Kosten fiir die Herstellung der gemeindlichen Kanalisation oder deren Emeuerung von
Grund auf bis zu dem Betrag beteiligen, den er fur die Herstellung oder Emeuerung
einer cigenen Anlage zur Entwisserung der StraBle hitte aufwenden miissen. Es
entsteht eine Gemeinschaftsanlage. Damit ist auch der Mehraufwand der Gemeinde
fiir den Betrieb einschlieBlich der laufenden Unterhaltung der Anlage abgegolten.

3. Vor Bc_:ginn der BaumaRnahme ist eine Vereinbarung des Stralenbaulastirfigers mit
der Gemeinde abzuschliefen, die folgende Punkte beriicksichtigen muss:

3.1 Die Gemeinde verpflichtet sich unwiderruflich, das Oberflachenwasser und das bei
der Entwisserung des StraBenkorpers anfallende Wasser unentgeltlich in thre
Kanalisation aufrunehmen und schadlos abzufthren, sowie die der
StraBenentwiisserung dienenden Teile der Abwasseranlage ordnungsgemill zu
unterhalten.

3.2.1

322

323
324

3.25

Fiir die entwisserte StraBenstrecke einer Ortsdurchfahrt erhalt die Gemeinde

Pauschalbetrage:

a) fiir den laufenden Meter

b) ﬁlr jeden Strafleneinlauf, wenn die Gemeinde diese herstellt
oder '

¢) einen erhohten Pauschalbetrag pro 1fdm, wenn die Gemeinde auch die
Stralleneintiufe herstellt.

Mit den Pauschalbetrigen ist auch die Zuleitung zum Vorfluter abgegolten.
Spitere Anpassungsmafinahmen an StraBeneinliufen aus Veranlassung des
Strafenbaulasttrigers der Fahrbahn werden hiermit nicht abgegolten.

Bei zweibahnigen und mehrbahnigen Ortsdurchfahrten kann nur dann fiir jede
Fahrbahn der volle Pauschalbeitrag berechnet werden, wenn bei einer eigenen
Entwisserungsanlage fiir jede Fahrbahn gesondert ein Kanal gebaut werden
miisste. Andemfalls kann fir zusatzlich erforderliche Strafleneinliufe und
Anschlussleitungen cin angemessener Zuschlag im Einzelfall notwendig
werden.

Bei der Bemessung der Pauschalen ist ein fiir die Straflementwdsserung
erforderlicher Rohrdurchmesser von 30 cm zugrunde gelegt. Bel einem
gréferen Rohrdurchmesser kémmen angemessene Zuschldge vereinbart werden.

Die Pauschalen sind auf mittlere Untergrundverﬁéltnisse abgestellt. Besonders -
schwierigen Untergrundverthiltnissen kann durch Zuschlige Rechnung
getragen werden.

Soweit die StraBenentwisserung auBergewdbnliche Aufwendungen erfordert
(z. B. die Emichtung von Pumpstationen, Riickhaltebecken oder langeren
Rohrzuleitungen zum Vorfluter abseits der Strafie), die auch bei eigener
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Entwisserung durch den Straflenbaulasttréiger anfallen wiirden, ist hierfir ein
angemessener Kostenbeitrag durch Vergleichsberechnung zu ermitteln.

3.3 Werden die StraBeneinlédufe von der Gemeinde hergestellt und angeschlossen, soll
die Vereinbarung auch regeln, wie vicle StraBeneinliufe fir die
StraBenentwisserung erforderlich sind.

3.4 Nach Herstellung der Anlage kann eine Beteiligung des Bundes in Betracht
* kommen, wenn

—— Mafinahmen wegen gestiegener Umweltanforderungen erforderlich werden,

— diese normativ oder in allgemein anerkannten Regeln der Technik
vorgeschrieben und

— durch die Stralenentwisserung bedingt sind.

Obergrenze fiir die Kostenbeteiligung ist entsprechend den bei der Herstellung der
Anlage geltenden MaBstdben der Betrag, den der Bund bei Durchfithrung einer
cigenen StraRenoberflachenentwisserung fir die nachtréglichen MaBnahmen hitte
aufwenden miissen. Abgegolten sind damit auch die Mehrunterhaltungskosten. -

4. Die Vereinbarung soll mit dem Abschluss eines Gestattungsvertrags tber die
StraBenbenutzung (§ & Abs. 10 FStrG, ..... LStrG) verbunden werden, soweit nicht
schon eine vertragliche Regelung besteht. Auf die Richtlinien iiber Nutzungen an
Bundesfernstrafen in der Baulast des Bundes (Nutzungsrichtlinien, zuletzt gendert
durch ARS 41/1996 (VKBI. 1997 S. 41) wird hingewiesen.
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