Alltagsrouten im Nahbereich
am Beispiel Berlin-Pankow

Christian Spath, Spath + Nagel - Buro fur Stadtebau
Berlin, Mai 2009
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Am Beispiel des Bezirks Pankow von Berlin

Ergebnisse

m Konzept fur bezirkliche Radrouten
m Arbeitshilfe fur weitere Bezirke
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Gebietstypen

1. Innenstadt

- hohe Wohndichte

- verteilte Einzelziele

- geringe Wegebindelung

2. Innenstadtrand

- mittlere Wohndichte
- Einzelziele + Zentren
- mittlere Wegebindelung

3. Grol3siedlungen

- mittlere Wohndichte
- Einzelziele + Zentren
- mittlere Wegebuindelung

4. Stadtrand

- geringe Wohndichte
- Ziele konzentriert
- starke Wegebulndelung
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Verkehrsplanerische Ziele

Warum Nahbereichsrouten?

1. Erreichbarkeit:

e Schnellere, bequemere und sicherere Wege
= erweiterter Zielhorizont

2. Orientierung:

- (neue) Wege durch die Stadt finden Berlin Mitte 15,2 &
- Stadtplane, Routenplaner, Wegweisung, GPS...  Zehlendorf 3.0

_ FAHRRAD
3. AnstolRwirkung:

= Anregung zur Fahrradnutzung
= Beitrag zu einem ,fahrradfreundlichen Klima*

4. Investitionslenkung:

e Bilndelung von MalRnahmen und Aktivitaten,
e (Gezielter Einsatz von Ressourcen
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Zielgruppen

Wo liegen die Verlagerungspotenziale?

Verlagerungspotenziale auf den Radverkehr (bundesweit, in Mio. Wege/Tag)
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Datenbasis: Mobilitat in Deutschland 2002; Ausw ertung: Jutta Kloas (DIW)
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Einordnung in die
Netzhierarchie

Gesamtstadt

Fahrradrouten-Hauptnetz
Maschenweite 2-5 km

Bezirksebene

Nahbereichsnetz
Maschenweite ca. 0,5-1 km

Nachbarschaftsebene

Flachendeckend
fahrradfreundlich
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Arbeitsschritte

Bestandsaufnahme:

Infrastruktur: Stralen und Wege, Probleme,
Quellen und Ziele, Radverkehrsstarken

Wunschlinien des Radverkehrs

Planung:

Umlegung der Wunschlinien
auf StralRen und Wege

Netzelemente

Routenkonzept

Umsetzung:

Handlungserfordernisse

Prioritaten

Festlegung des Planungsraums

Planungsunterlagen

StraBen/Wege | Quellen/Ziele |Unfille | Verkehrsstirken
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Angebotskarte Problemkarte

v v v

Wunschliniennetz

v

Umlegung auf
StraBen u. Wege

v

Netz der Haupt-
verbindungen

.

untergeordnete
Verbindungen

v

MaBnahmen

Netz Obrige StraBen
I

A
Dringlichkeiten
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Quellen des Radverke
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Zlele des Radverkehrs

Zentren, Einzelhandel

Bildungseinrichtungen
Freizeitziele

Bahnhofe und Haltestellen
Arbeitsstatten
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Ziele des Radverkehrs
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SpiCycles

Sustainable Planning & Innovation for Bicycles

Der Bezirk Pankow und seine Blrger engagieren sich fiir den
Radverkehr

Berlin, den 30.01.07

Auf Einladung des SpiCycles Projektes trafen
sich am letzten Dienstag im Januar Vertreter
der Senatsverwaltung fir Stadtentwickiung,
des Bezirks Pankow, aktive Radfahrer aus
dem Bezirk sowie die Veranstalter zum
Projektgesprach Radverkehr Pankow”,

Routen fir Radfahrer - Pilotansatz

Die Teilnehmer des Projektgesprachs,
das durch den Stadtrat Hr. Kirchner eroff-
net wurde, diskutierten die Herangehens-
weise an eine Nahbereichsnetzplanung
fir den Radverkehr im Bezirk. Herr Spath
vom Planungsbiiro Spath + Nagel stellte
seinen Planungsansatz vor: Auf der
Grundlage von Informationen zu Quellen
und Zielen des Radverkehrs (z.B. zur Ein-
wohner- und Arbeitsplatzdichte, zu Schi-

TU Berlin

%ﬁ%

Berlin

Fakultat V Verkehrs- und
Maschienensysteme

|nstitut fir Land- und
Seaverkehr

Fachgebiet Integriere
Verkehrsplanung (IVP)

www. verkehrsplanung.tu-
berlin.de

Ansprechpartner
Dipl.-Ing. Hans - Joachim
Becker

Tel: (030) 314 - 24 810

Fax: (030) 314 - 27 875

E-Mail: Jochen.Becker@ivp.
TU-Berlin.de

Dipl.-Ing. Sarah Stark

Ted: (030) 314 - 21344

Fax: (030) 314 — 27875

E-Mail: Sarah. Stark@ivp.
TU-Berlin.de
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Umlegung auf das Strallen- und Wegenetz

Nutzeranforderungen an Fahrradrouten - welche - Qualitaten sind gefragt?
Befragungsergebnisse

Die 10 wichtigsten von 33 Kriterien flr eine attraktive Route:

1. Zugige Befahrbarkeit
Ungefahrliche Querungen
Keine Hindernisse

Keine Konflikte mit Autos

2

3

4

5. Glatte Oberflache
6. Entspanntes Fahren, Spalf}
7. Durchgangige Fuhrung

8. Keine Umwege

9. Ubersichtlichkeit

10. Kurzeste Strecke

1 2 3 4 5
wichtig unwichtig
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Umlegung auf das Stralen- und Wegenetz

Kriterien flr die Umlegung: Nutzeranforderungen und Praktikabilitat

L Direktheit der Verbindung

. Nutzung guter, Vermeidung schlechter Strecken und Querungen
. Plausibilitat, einfache Orientierung

. anregendes und angenehmes Umfeld

. Vermeidung unbeleuchteter, im Winter nicht geraumter
oder sozial unsicherer Wege

< Anbindung wichtiger Zwischenziele
= Realistische und angemessene Netzdichte (Maschenweite 0,5-1 km)
e Bundelung von Routen

. Begrenzung des Realisierungsaufwandes
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Nahbereichsnetz Pankow

m._u>._._|_ITZ>O_m_|

BURO FUR STADTEBAU | UND STADTFORSCHUNG

oF--*

——

XA
o
=2
Y
=
>
)
Q.
T 1
H.H.,ﬂ...m__nr.‘.._
1 Y—
SR <
.._......a
AP e =
A o' |
Lo G T
5. \/ Fliotde due




Umlegung auf
sonstige
Strallen und Wege?

Voraussetzung:
Flachendeckende
Kartierung und Bewertung

Vorhandene Infrastruktur:
Radverkehrsanlagen

fahrradfreundliche
StralRen und Wege

ausgeschilderte Routen

Geplante Infrastruktur:
Geplante Radverkehrsanlagen
Sonstige MalRhahmen
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Umlegungsbeispiel

Von Pankow nach
Niederschonhausen -
Wunschlinie und Varianten
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Nahbereichsnetz Pankow SPAT AGEL

BURO FUR STADTEBAU | UND STADTFORSCHUNG
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Von Pankow nach N

Umlegungsvariante 1



Nahbereichsnetz Pankow SPATH|_NAGEL

BURO FUR STADTI

TFORSCHUNG

VVon Pankow nach Niederschdonhausen

Umlegungsvariante 2



VVon Pankow nach Niederschdonhausen

Umlegungsvariante 3
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Von Pankow nach

Niederschinhausen
Routenkonzept
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Netzkonzept

Entwurf

Hauptrouten
(unverandert)

zusatzlich:
Nahbereichverbindungen
(mit Varianten)
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Routenkonzept

Hauptrouten +
12 Bezirksrouten:

4 radiale (Pa 1-4)

4 tangentiale (Pa 5-8)
4 diagonale (Pa9-12)
Verbindungen

+ Erganzungsstrecken

Prioritaten und
Handlungsbedarf
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Radroutenkonzept

Prioritaten und Handlungserfordernisse

Pankow-Route PR 1: , Blankenfelde Express*

Nr. |Abschnitt/Knoten |Handlungserfordernis Prioritat [weitere |[Rahmenbedingungen /
Routen [LOsungsanséatze
1.1 [Schonhauser Allee [Viele Radfahrerunfélle, insbesondere an den X Ursachen klaren. Unfallkommission?
Knoten Bornholmer Stral3e und
Schivelbeinstralie
1.2 [Berliner Stral3e keine Radverkehrsanlagen, starkes *1 RR6 [Planfeststellungsverfahren lauft,
Verkehrsaufkommen, Sicherheitsmangel Pa7,9 [Umbau vorgesehen ab 2008
1.3 [Gullweg unebenes Kopfsteinpflaster 1 Pa9
1.4 |Gullweg/ Querung in N-S-Richtung unguinstig 1 Pa9 |FuRganger-LSA vorhanden, jedoch
H.-Hesse-Str./ Absteigen + Umweg erforderlich
WaldstralRe
1.5 [Kastanienallee/ Linksabbiegen aus der Kastanienallee ungunstig 2 Insel vorhanden, jedoch Absteigen +
Dietzgenstralle Umweg erforderlich
1.6 [Kastanienallee - Radweg auf der Westseite fehlt. 2 Gemeinsamer Fu3-/ Radweg auf der
Rosenthaler Weg Westseite nach Aufwertung oder
Zweirichtungsverkehr auf der
Ostseite + Aufwertung von
Teilstrecke
1.7 |Blankenfelde — RVA tlw. aufwertungsbedirftig *3 Aufwertung geplant fir 2008

Stadtgrenze
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Freigabe der EinbahnstralRe

Tempo 307?

MO URd Z13usydialaqyeN

1vdS

SANN | NvE3LayLs ¥nd odng

NTH

it

139V

ONNHOSYOL1aV.



MO URd Z13usydialaqyeN

Nahbereichskonzept fur den Radverkehr
Arbeitshilfe fur die Planung

am Beispiel Berlin-Pankow

Im Netz unter www.spicycles.de
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